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1 MEREENTAYTTOMAAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

1.1 Vaikutusten arvioinnin toteuttaminen

Alueidenkayttélain 9§:n mukaan kaavan toteutumisen valittémat ja valilli-
set vaikutukset on selvitettdva sita laadittaessa. Mereentdyttdalueen vai-
kutukset selvitettiin erikseen, koska selvitykset ja vaikutukset ovat niin laa-
jat. Kaavaselostuksen vaikutusten arviointiin on liitetty tayttomaan raken-
tamisen ja toiminnan vaikutusten yhteenvetotaulukko, jossa vaikutukset
on arvioitu suhteessa AKL:n kohtiin ja muihin tunnistettuihin vaikutuksiin.

Alueiden kayttdlain mukaan vaikutukset on arvioitava:

ihmisten elinoloihin ja elinymparistdon;
maa- ja kallioperaéan, veteen, ilmaan ja ilmastoon;

3. kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja luonnonva-
roihin;

4. alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen
seka lilkenteeseen;

5. kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintdodn ja rakennettuun
ymparistoon;

6. elinkeinoeldaman toimivan kilpailun kehittymiseen.

Alueidenkayttolain 9§:n selvitettavat vaikutukset on tunnistettu viran-
omaisneuvotteluissa, yleisttilaisuuksissa ja kaavaluonnoksista annetuissa
lausunnoissa.

Téassa raportissa selvityksiin viitataan alla olevan selvityslistan numeraoilla.

Vaikutusten arviointia varten tehtiin seuraavat selvitykset:

1. Rakennettavuuden esiselvitys: alustava muoto, massat ja hinta-ar-
vio — Ramboll 2024

2. Syksylla ja kevaalla levahtavat linnut — Ahlman — Sitowise 2023-
2024

3. Riuttaluontoselvitys — Alleco Oy 2023
Meriarkeologinen selvitys — ZupZone Oy 2023

5. Yyterinniemen ja Tahkoluoto-Paakareiden osayleiskaavojen melu-
selvitys - WSP 2024

6. Tahkoluodon mereentdyttdalueen sedimenttitutkimukset; Tutki-
musraportti — Ramboll 2025

7. Tahkoluodon mereentdyttdalueen geotekniset selvitykset; Tutki-
musraportti ja tayttoalueen rakentamistapaselvitys - Ramboll 2025

8. Tahkoluodon meritayttdjen vaikutusten virtausmallinnus — Sito-
wise 2025

9. Maisemavaikutusten 3D-analyysi — Kaavoitusyksikkod 2025

10. Tahkoluodon ja Méantyluodon satamien rakentamisen liikenteelli-
set yhteisvaikutukset — Ramboll 2025

Selvitysaineistoista on koottu kolme yhteenvetokarttaa:

1. Tayttémaan rakentaminen ja yritykset
2. Kulttuuri- ja maisemavaikutukset
3. Vaikutukset luontoon

Yhteenvetokartat [6ytyvat tasta selvityksesta seka kaavan nettisivulta.

Selvitysten valmistuttua niiden tulosten pohjalta pidettiin viranomaiset ja
alueen toimijat yhteen kokoava sidosryhmatydskentely, jossa rakentami-
sen aikataulua ja selvitettyjen vaikutusten merkittavyytta arvioitiin. Ryh-
matydskentelyn tulokset ovat tdman raportin lopussa. Kutsutut ja osallis-
tuneet tahot I6ytyvat muistioista. Yhteenvetokarttoja kehitettiin tulosten
pohjalta. Sidosryhmatyoskentelyn tuloksia hyddynnettiin tdman vaikutus-
tenarvioinnin johtopaatoksissa.

Vaikutusten arviointitulokset kaytiin lapi kaupungin toimialojen kanssa ja
Porin sataman kanssa.



1.2 Tahkoluodon rakentumisen historia

Tahkoluoto on pitkalti rakentunut mereentaytoille. Tayttdmateriaalina on
ollut hiilivoimaloiden kivihiilituhka.
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1.3 Tdyttémaan rakentaminen

Kuvaan on koottu
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Kuvakaappaus mereentdyttéalueen 3D-mallista. Tdyttdalueelle on sijoitettu 30 m
korkeita ja 250 m pitkid halleja sekd 50 m korkeita sdiliGitd. Tdyttémaan kannatta-
vuus edellyttid tehokasta rakentamista. Taustalla myds realistisen kokoinen No-
vana Oy:n vanadiinin talteenottolaitos. Vaaleanpunaisella uudet séhkékenttdalu-
eet. Keskelld uusiutuvat alueet eli hiilikenttien alue ja voimalaitoksen edustalla
oleva tdyttéalue. Kaavoitusyksikké 2026 / KVi, Esri 2026.




Aikataulukaavio: Tahkoluodon tdyttémaalle todenndkéiseksi tdyttévauhdiksi 1
alue / 5 vuotta — aikataulukaavioon on kerdtty ympdrilld olevien toimintojen kar-
keita toteutumisaikatauluja ja muita tavoitteita. Kaavoitusyksikké 2025 / MVu.
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Tdyttomaan rakentaminen ja kannattavuus

Tadyttdalueen vaiheittainrakentamissuunnitelma perustuu Rambollin 2025
tekemadan suunnitelmaan. Laskelmissa ei ole mukana syvdsataman raken-
tamisen hintaa. Pienempien alueiden reunapenkereet kaytetaan aina seu-
raavalla alueella.

VAIHEITTAIN RAKENTUVA TAYTTOMAA-ALUE | e e

101 163 809

175 235 962

37 206 73

YHT: 95,9 1770 6219
Fri

w25tas0 96ha
+0taso 107 ha
massat 7989000 m3rir

Hyva rakennettavuus:

* Pohjakivinen, sorainen
hiekkamoreeni, ei
juurikaan
sedimenttikerrostumaa
« Eirajaytyksia

* Eisedimentin tai muun
materiaalin
poistotarvetta

e Tayttosyvyys 2-7m
Hinta noin 284 milj. €
muualta ostetuilla
massoilla.

Kuvakaappaus tdyttémaa-alueesta ja tdyttétarpeesta osa-alueittain. Ramboll
2025, Kaavoitusyksikké 2025/MVu.

Seka tayton laajuudessa ettad reunapenkereiden rakentamisessa on useita
eri vaihtoehtoja.

Tayttovaihtoehdot:

1) Koko alue kerralla. Koko alueen toteutuksessa kerralla reunapenkereita
tarvitaan vahemman, joten se olisi edullisempaa. Koko alueen nopea ra-
kentaminen voi kuitenkin olla mahdotonta, koska tarvittavia massoja ei
ehka 16ytyisi koko Suomesta riittavalla aikataululla.

2) Yksi alue viidessd vuodessa. Rakentaminen kestéisi noin 30 vuotta.
Tassa vaihtoehdossa alueet saadaan kayttéon heti niiden valmistuttua.

Tayttojarjestys voi olla myds 3>2>1, jolloin tayttdalueelle rakennettaisiin
ensin uusi sisdantulo. Tassa vaihtoehdossa rakentaminen voi edetd myos
tarpeen mukaan niin, etta vain osa alueesta toteutetaan. Rakentaminen
voisi edetd seuraavina kokonaisuuksina: 1+2+3 = 445 = 6 = 7+syvasa-
tama.

3) Ei syvasatamaa. Alue 7, kooltaan 3,7 ha voidaan jattaa rakentamatta,
koska se toimii syvasataman aallonmurtajana seka liikenne- ja varastoalu-
eena.

4) Syvasatama rakennetaan: Syvasataman suunnittelu, YVA, vesilupa ja ra-
kentaminen kestavat minimissaan 4 vuotta. Syvasataman tarveselvitys on
syyta kdynnistaa siina vaiheessa, kun alueen 5 tayttda aletaan suunnitella.

Rakentamisen hinta
Ulkoa ostetuilla massoilla tayttdmaan hinta on noin 284 milj. €. Kuljetus-

ten osuus on tasta noin 25 % laskettuna rekkayhdistelmien 30 km:n keski-
maaraisella kuljetusetdisyydella. Kuljetusmatkan kustannukset kasvavat sa-
massa suhteessa etdisyyden kanssa. Rekkakuljetukset ovat halvin vaihto-
ehto, mutta ero tulee nakyviin vasta yli 100 km:n matkoilla. Yli 400 km:n
matkoilla rautatie on edullisin vaihtoehto. Kiviaineksen hinta nousee mer-
kittavasti joka kerta, kun massa vaihtaa kuljetusvélinetta.

Tayttémaan kiviainekseen liittyvaa kustannusvaikutus pienenee huomatta-
vasti, jos [0ydetdan infrahankkeiden massoja, joista halutaan paasta eroon.
Tavoitteena on myds, etta tayttdmaan rakentamiseksi ei avata uusia maa-
ainesten ottopaikkoja.

Kaikkein edullisin vaihtoehto olisi, jos taytdssa voitaisiin kayttaa teollisuu-
den sivuvirtoja, kuten Tornikarille rakennettavan vanadiinin talteenoton
yhteydessd syntyvaa SSM-kalkkikivea tai Harjavallan suurteollisuuspuis-
tossa sijaitsevan Bolidenin nikkeliraekuonaa. Meriveden kanssa sopivien
teollisuusmassojen selvitykset tulisi kdynnistaa hyvissa ajoin.



Kuljetusten kustannukset suhteessa
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Kaaviossa saatavilla olevien massojen tietoldhteend on eri asiantuntijoiden arvi-
oita 2025. Kaavio: Kaavoitusyksikké / MVu 2025.

Tayttdmaa voi toimia myds Porissa ja merituulivoimahankkeissa syntyvien
massojen lajityspaikkana, mikd poistaa tarpeen kayttada muita 13jityspaik-
koja. Aikataulusyistd suiston hiekan ja merituulipuiston laajennuksen alus-
tojen hiekkoja tuskin ehditdan sijoittaa tayttdmaahan. Lisdksi maarat ovat
tayttotarpeeseen nahden pienia.

Tonttimaan hinta

Tayttoalue O-tasolla merenpinnasta on 107 ha, ja reunapenkereiden ra-
jaama kentta 96 ha. Siita noin 10 % jaa liikennealueeksi, joten uutta tontti-
maata syntyy noin 85 ha. Lisdksi vihrean siirtyman teollisuuden tonttitehok-
kuudet ovat usein pienempia kuin tavallisten teollisuusalueiden, koska tar-
vitaan turvallisuusvydhykkeitd, putkistoja ja varastointialueita.

Tayttoalueen 284 milj. €:n rakentamiskustannus tarkoittaa, ettd uuden te-
ollisuustonttimaan hinnaksi tulisi noin 330 €/m?. Tonttitehokkuudella 0,5
tama tarkoittaisi 650 € / kerrosnelidmetri. Jos tontit vuokrattaisiin sata-
malogistiikan ja merituulivoiman ansiosta hyvilld 8 €/m? nelithinnalla, kes-
taisi rakennuskustannusten kuoletus noin 40 vuotta. (ilman korkovaikutuk-
sia). Jos taytto kestaisi 30 vuotta se tarkoittaisi noin 10 milj.€:n investointia
vuodessa.

Tayttoalue on siis kallis, eikd mitenkadan kilpaile mantereelle avattavien te-
ollisuusalueiden kanssa tonttihinnassa. Tahkoluoto on kuitenkin seka sata-
mien ominaisuuksien, meriveden ettd merituulivoimasahkon saatavuuden
nakokulmista uudistumassa myos kansainvalisesti kysytyksi puhtaan siirty-
man kemianteollisuuden alueeksi. Mereentayttdalueen kannattavuus syn-
tyykin tarpeesta mahdollistaa Tahkoluotoon sijoittuville yrityksille laajene-
mismahdollisuus, kiertotaloutta tukevan synergiaymparistén kehittyminen
sekd merituulivoiman hyédyntaminen l3helld tuotantoaluetta. Taytto-
maalle laajenemisen mahdollisuus voi olla tarkea kriteeri sijoittumispaikkaa
etsiville yrityksille.
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Tybpaikkapotentiaali

Tayttomaalle voisi syntya jopa 500 uutta tyopaikkaa. Niiden kunnallisvero-
tulo olisi yli 4 miljoonaa euroa vuodessa. Lisaksi syntyy valillisia tyopaikkoja
yrityspalveluihin ja muuhun palvelukysyntdan. 500 tyopaikan verotuloilla
voitaisiin kattaa noin puolet tayttdmaan rakentamiskustannuksista 30 vuo-
dessa.

Laajemmassa kuvassa Porin teollisuuskeskittymien kyky hyodyntaa meri-
tuulivoimaa ja nykyistd satamainfrastruktuuria on olennainen moottori
koko Satakunnan aluetaloudelle ja ty6paikkakehitykselle.

Rakennukset ja kulkuyhteydet

Tayttdmaa on niin kallis investointi, ettd se edellyttda tuotetun tonttimaan
tehokasta kayttoa. Puhtaan siirtyman kemianteollisuus tulee tarvitsemaan
seka korkeita prosessihalleja etta sailioita. Halleissa on syyta varautua 30
m:n korkeuteen ja séilidissa 50 m:n korkeuteen. Teollisuusalueiden tontti-
tehokkuus jaa yleensa aika pieneksi esim. 0,5 e, koska rakennukset ovat 1-
2 kerroksisia ja toiminta tarvitsee laajat liikenne- ja piha-alueet.

Alueelle kulku jatkuu luontevasti syvasatamalle johtavaa raidetta ja liiken-
nealuetta jatkamalla. Uusi kulkuyhteys on osoitettu Tahkoluodon tielta voi-
malaitoksen itdpuolelta. Ratkaisussa tayttdalueelle mahdollistuu logistinen
silmukka ja kaksi poistumisvaylaa mahdollisessa onnettomuustilanteessa.

Tayttomaata tulee kiertamaan noin 4 km pitka ja 4 m levea reunapenger.
Reunapenkereelle voidaan istuttaa ja antaa levitd saariston kalliorannoille
tyypillista tyrnia, katajaa ja pajua. Tama pehmentaa alueen rajaa Reposaa-
ren takarannalle ja merelle pain.

Kuvakaappauksessa 3D-mallinnettu visio tdyttéalueelle sijoitetuista rakennuksista
ja sdiliéistd. Oranssilla katkoviivalla uusi tieyhteys, joka muodostaa lenkin. Kuvassa
myé6s vanadiinin talteenottolaitos ja harmaalla hiilikenttien kehittyvid aluetta.
Kaavoitusyksikké 2026 / KVi, Esri 2026.
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Syvasatamapotentiaali

Alueen 5 reunassa on erinomaisen syvdsataman potentiaali, koska ve-
sisyvyys sen edustalla on 12 - 17 m. Kolmannen syvdsataman tarpeesta Tah-
koluotoon ei ole vield tietoa, joten se merkitddn osayleiskaavaan vain po-
tentiaalina.

Kun tayttdmaan rakentamisessa aloitetaan alueiden 4 ja 5 suunnittelu
esim. 15 vuoden kuluttua, on syytd kdynnistdad syvasataman tarveselvitys.
Selvityksessa on huomioitava sen edustalla kulkevat merikaapelit seka lai-
vojen potkureiden vaikutukset Iaheisiin rantoihin ja ymparistoon.

Virtausmallinnuksen mukaan alueen merenpohja on eroosiopohjaa, johon
mahdollisen syvdsataman vaikutukset olisivat vahaiset.

Alueen 7 (3,7 ha) toimii syvasataman aallonmurtajana seka esim. nosturei-
den lilkennealueena. Sen rakentaminen ilman syvdasatamaa ei ehka ole kan-
nattavaa.

Yhteensovittaminen alueen muuhun infrastruktuu-
riin

Tayttdmaan rakentamisessa tulee huomioida nykyinen ja tuleva infrastruk-
tuuri.

Tahkoluodon hulevesiviemdrit

Tahkoluodon rannassa on 3 hulevesiviemarin paata, jotka tulee jatkaa tayt-
tomaan kulloiseenkin reunaan. Lisaksi tayttdmaalohkoille tehddan huleve-
sisuunnitelmat. Hulevesiviemareiden jatkaminen ei ole mukana taytto-
maan kustannuslaskelmissa. Viemareiden paikat nakyvat geoteknisessa
tutkimusraportissa.

Fortumin vesitunneli Ketarassa

Fortumin hiilivoimalan voimalaitoksen 4*8 m:n vesitunneli on kadyttokel-
poista infrastruktuuria my6s puhtaan siirtyman teollisuudelle, joten tunne-
lin paatd ei voida tayttda. Uusi kaynti tdyttdmaalle on suunniteltu sen
paaltad, eika sen siirtdminen lanteen pain ole muun toiminnan nakokul-
masta toimiva ratkaisu. Rakentamistapaselvityksen tehneen konsultin ar-
vion mukaan sillan rakentaminen tunnelin yli ei ole tdyttémaan kokonais-
hinnassa merkittava kustannus. Selvityksessa ei kustannusta ole laskettu
vield mukaan kokonaishintaan.

Fortumin maadoitusverkko

Maadoitusverkko tulee huomioida tayttéjen suunnittelussa, mutta se ei
estd rakentamista sen padlle. Maadoitusverkko voi olla kayttokelpoinen
my0s alueelle tuleville toimijoille. (Verkon sijainti on salaista tietoa, joka
luovutetaan vain suunnittelijoille.)

Suomen erillisverkkojen kaapeli

Tayttoalueella sijaitsee Suomen erillisverkkojen kaapeli, joka tulee siirtaa
ennen tayttdjen etenemista alueelle 4. Kaapelin siirron karkea kustannus-
arvio on 200 000 €, ja se on mukana kustannusarviossa. (Kaapelin sijainti
on salaista tietoa, joka luovutetaan vain suunnittelijoille.)
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1.4 Vaikutukset merituulipuistoon ja sen laajennukseen
Merituulipuiston laajennuksen uudet merikaapelit

Merituulipuiston sdahkonsiirron merikaapelimatto kulkee tayttdmaan ohi
Ketaran vierestad uudelle sdhkdasemalle. Kaapelimatto on vedetty meren-
pohjaan ennen kuin tayttdmaan rakentaminen on ehtinyt alkaa. Kaapeli-
matto tulee kaivaa tarpeeksi syvdlle merenpohjaan niin, etta luonnollinen
syvdsatama voidaan toteuttaa. Mahdollisen syvasataman suunnittelussa
tulee huomioida kaapelimaton tarvitsema suojaus satamassa ja uusilla lai-
vareiteilla. Tayttoalueen taytot eivat tule kaapelien paalle.

Tuuliolosuhteet

Tavoitteena on, etta tdyttémaan vieressa olevan 11 tuulivoimalan tuuliolo-
suhteisiin ei tule sellaisia muutoksia, jotka vaikuttaisivat sahkontuotan-
toon, jos tuulivoimaloita sijaitsee tayttémaan lahella viela silloin, kun tayt-
tdmaa on rakentunut ja toiminnassa.

Tahkoluodossa tulee suurimmaksi osaksi lannesta. lImatieteenlaitoksen ai-
neistosta tekoalylld tuotetut (Kaavoitusyksikkd 2025 / CGo) tuuliruusut
osoittavat, ettd tuulen yleisimmat suunnat ovat etelan-lansi-pohjoinen va-
lilla, johon tayttomaalla ei ole vaikutusta. Idan-kaakon valiset tuulet pyyh-
kaisisivat tayttdmaan yli tuulipuistoon, mutta tallaisia tuulia on paljon har-
vemmin.

Merituulivoiman viereen rakentamisen vaikutuksia voidaan arvioida voi-
maloiden keskindisen etdisyyden avulla. Jos ymparistoon tulevan korkean
elementin etaisyys tuulivoimalaan on yhta pitka kuin tuulivoimaloiden kes-
kindinen etdisyys merituulipuistossa, vaikutuksia tuskin on. Tahkoluodon
merituulipuistossa tuulivoimaloiden keskindinen etaisyys vaihtelee 600 m -
1 km.

Pori Tahkeluoto: Tuulen suunta ja keskinopeus (1 h) 2021-2025
N
NNW NNE

Nopeusluokka [m/s]
0-5

5-10
10-15
15-20
20-25
25-30
=30

Kuvassa viimeiseltd neljéltd vuodelta tehty tuuliruusu osoittaa, ettd suurin osa Tah-
koluodon merituulipuistoon suuntautuvista tuulista syntyy eteldn — luoteen vdlillé.
Pohjoisen —iddn vdlisid tuulia on todella vihdn. Ldhde: lImatieteenlaitos.fi. Havain-
toasema: Tahkoluodon satama. Lédhde: Copilot & Kaavoitusyksikké / CGo 2025.

Mereentdyttdalue on tulossa [dhimmillaan 80 m:n ja 300 m:n padhan me-
rituulipuistossa olevaa tuulivoimalaa. Muut voimalat ovat yli 600 m:n etai-
syydella. Nain ollen 9 voimalaa on niin kaukana, ettei tayttdmaan raken-
nuksilla ole niihin vaikutusta.

Merituulipuiston 10 voimalaa on noin 156 m korkeita, 4,2 MW:n voima-
loita, jotka valmistuivat 2017. 25 vuoden kuluttua nama voimalat todenna-
koisesti korvataan lahes kaksi kertaa korkeammilla ja monta kertaa tehok-
kaammilla voimaloilla, jotka tarvitsevat uuden tuulivoimakaavan ja yva-
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prosessin. Nama tdyttdaluetta [8himpadna sijaitsevat voimalat on mielek-
kdintad korvata muualla, koska niiden maksimirakennusoikeus on voimassa
olevan tuulivoimayleiskaavan mukaan vain 180 m. Vaikutuksia kahteen |&-
himpaan tuulivoimalaan kasitellaédn vielda omassa kohdassaan.

Kuvassa illustraatio tdyttémaalle sijoittuvista teollisuushalleista ja sdilidistd. Sdiliot
ovat n. 50 m ja hallit noin 30 m korkeita. Kaavoitusyksikd 2026 / KVi, Esri 2026.

Mereentadyttdalueella varaudutaan tyypillisten teollisuushallien rakentami-
seen, jotka ovat korkeudeltaan noin 30 m sekd noin 50 m korkeisiin saili6i-
hin. Copilot -tekoalyn mukaan (aerodynamiikan yleissdannot) tuuliolosuh-
teiden hairiot ovat merkittavia 2*rakennuksen korkeuteen asti eli 50 m kor-
kean rakennuksen tuulivaikutus yldspdin on merkittdavaa 100 m:iin asti,
jonka jalkeen se vaimenee ldhelle nollaa yli 150 m:n jalkeen. Horisontaali-
sesti vaikutus ulottuu 0,5 - 1 km paahan.

Tallainen tilanne koskisi siis tadyttdmaata lahinna olevia kahta voimalaa sil-
loin, kun tuulen suunta on pohjoisen —idan valilla. Kauempana oleville voi-
maloille ei olisi mitaan vaikutusta. Voimakkain tuulivaikutus kohdistuisi
tayttdmaata lahinna olevaan voimalaan.

Tayttémaata "\.‘ Alue, jonka sisa-

I3hinna olevat puolella edellyte-

Merituulipuiston /) \ tdan turvallisuus-

tuulivoimalat\ | / 00 M | selvitys

Kaavaraja—» '.".

/

Kuvassa tdyttomaa-aluetta Idhelld olevien tuulivoimaloiden etdisyydet tdyttémaa-
kentdstd ja 600 m:n vydhykkeet, joiden sisdlld tulee tehdd turvallisuusselvitys sijoit-
tumisesta tuulivoimalan Idheisyyteen, jos tuulivoimalat ovat vield ndilld paikoilla.
Merituulipuiston tuulivoimalat ovat Idhimmillddn 585 m:n etdisyydelld toisistaan.
Kaavoitusyksikké / MVu 2026, MML 2026, Esri 2026.

Kaksi ldhintd tuulivoimalaa

Tayttdmaan vieressd, 80 m:n padssa suunnitellusta reunapenkereesta si-
jaitsee vuonna 20107 rakennettu tuulivoimala teholtaan 4,32 MW. Sen kor-
keus on noin 156 m, vaikka alueen kaava sallii 180 m korkean voimalan ra-
kentamisen. Tama maksimirakennusoikeus on siirretty Tahkoluoto-Paa-
kareiden osayleiskaavaan. Korkeampi voimala ei tule kysymykseen.

Siind vaiheessa, kun mereentayttdaluetta on rakennettu niin pitkille, etta
alueiden 6 ja 7 rakentaminen aloitetaan, ollaan todenndkdisesti vuodessa
2045, ehka jopa 2055. Tuulivoimala on tullut kdyttdikdnsa paahan samoihin
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aikoihin. Oheisessa taulukossa on arvioitu tdyttbmaan rakentamista suh-
teessa tuulivoimaloiden kayttéikaan.

Tuulivoimaloiden kiyttsika suhteessa mereentdyttdalueen osa-aluieden toteuttamiseen
2020 2030| 2035 2040 2045 2050 2055 2060

4,2 MW Aetdisyys 80m | ne 2017 osad o0sa5 osab

4,2 MW B etdisyys 300 m rv: 2017 osad osa6 osa7

Aikajanassa on verrattu tuulivoimaloiden kdyttéikdd ja kemianteollisuuden turval-
lisuusvydhykkeitd suhteessa tdyttémaan toteutumiseen. Tdyttdmaan kemianteol-
lisuuden toteutumiseen tulee lisétd vield toiminnan rakentamisaika, joka on useita
vuosia. Kaavoitusyksikké 2026 / Mvu.

Toinen tayttémaata liian [3helld oleva voimala on my6s rakennettu 2017 ja
tulee kayttdikdnsa padhan vuoteen 2050 mennessd. Voimala on 300 m:n
padssa tdyttdmaan kentastd, joten voimalan 600 m:n turvallisuusselvitys-
alue ulottuu osalle tayttdaluetta 4 ja 6. Tayttdalue 4 on arvioitu valmistu-
van vuoteen 2045 mennessa, jonka jalkeen toiminnan kdynnistaminen veisi
muutaman vuoden. Toiminta yhtad aikaa voidaan valttaa aikataulutuksella.

Molempien voimaloiden merialueen vuokrasopimus kaupungin kanssa
paattyy vuonna 2044, ellei niille haeta ajoissa 10 vuoden jatkoaikaa. Tama
viittaa siihen, ettd voimalat eivat todenndkoisesti ole enada kaytdssa silloin,
kun tayttdmaalla on kemianteollisuutta.

Ndiden kahden voimalan osalta harkittavaksi tulee kaksi vaihtoehtoa: 1)
voimaloiden korvaaminen muualla tai 2) vastaavien voimaloiden (kaavan
mukaan max 180 m merenpinnasta) rakentaminen uudelleen nykyisille pai-
koille.

1) Voimaloiden korvaaminen muualla

Kahden tayttdaluetta 1dhinnd olevan voimalan korvaaminen kauempana
merelld on todennadkoista, koska merituulivoimalat ovat kehittyneet jo 245
— 300 m mpy kokoluokkaan, kuten suunnitelma korvata Tahkoluodon aal-
lonmurtajan tuulivoimalat osoittaa.

Kuvassa tdyttdmaata Idhinnd olevien tuulivoimaloiden edellyttdmadt 600 m:n tur-
vallisuusselvitysalueet laajamittaiselle kemianteollisuudelle suhteessa tdyttémaan
vaiheittain rakentumisen osa-alueisiin. Kaavoitusyksikké / MVu 2026, Esri 2026.

Merituulipuiston 150 m:n ja 4,2 MW:n voimalat eivat liene enda kannatta-
via. Esimerkiksi Tahkoluodon merituulipuiston uudet voimalat ovat tehol-
taan 15 MW. Korkeammat ja tehokkaammat voimalat tarvitsevat uuden
tuulivoimaosayleiskaavan, eikd tuulivoimaloita sijoiteta enda yhta ldhelle
aktiivista satama-aluetta, jossa kuljetetaan, sdilytetdan ja valmistetaan vaa-
rallisia kemikaaleja, kaasuja tai polttoaineita. Lisdksi voimaloiden kadytdssa
olevan merialueen vuokrasopimus paattyy 2044, viimeistaan 2054.
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2) Voimaloiden uusiminen nykyisellad paikalla

Jos voimalat halutaan uusia nykyisille paikoille, maksimissaan 50 m korkei-
den rakennusten aiheuttama energiantuotannon alenema voi nykytilan-
teeseen verrattuna olla yli 20 % (Copilot-arvio 2025) silloin, kun tuulee poh-
joisen-idan valilta. Pohjois-itatuulia esiintyy kuitenkin harvoin.

Jos tuulivoimalat sijaitsevat tai on uudistettu naille paikoille, tulee taytto-
maan suunnittelun edettya alueelle 4 kdynnistaa tuuliolosuhteiden vaiku-
tusten arviointi.

Lisdksi ndiden kahden tuulivoimalan uusimisesta nykyisilla paikoilla tulee
tehda yhteensovittava turvallisuusselvitys laajamittaisen kemianteollisuu-
den viereen sijoittumisesta. Turvallisuusselvitys ulottuu 600 m:n sateelle
tuulivoimalan keskipisteesta.

Laajamittaisen kemianteollisuuden ldhelle sijoittuvan tuulivoimalan riskeja
voidaan myos torjua monipuolisesti.

Yhteensovittamisen periaatteet:

1. Kemianteollisuuden suojaetaisyys ei saa ulottua tuulivoimalan tai sen
lapojen pyorimisalueelle.

2. Alle 600 m:n pdahan tuulivoimalasta sijoittuvasta laajamittaisesta ke-
mianteollisuudesta on tehtava turvallisuusselvitys sekda dominovaiku-
tusten eli mahdollisen onnettomuustilanteen levidmisen arviointi
osana turvallisuusselvitysta.

3. Lapojen irtoaminen tai rikkoutuminen seka voimalan tulipalo ovat har-
vinaisia mutta mahdollisia riskeja, jotka on huomioitava turvallisuussel-
vityksessa ja kemianteollisuuden layout suunnittelussa.

4. Osaleiskaavassa osoitetaan 600 m:n raja, jonka sisdpuolella edellyte-
tdan kemianteollisuuden turvallisuusselvitys ja suunnitelma, jos taytto-
maata lahinna olevat voimalat uudistuvat nykyisilla paikoillaan.

5. Merituulivoiman lavoista sinkoutuva jaa tulee estda lapojen lammitys-
jarjestelmalld, anti-ice pinnoitteilla, lapojen muotoilulla seka pysaytta-
malla tuulivoimala, kun jadntunnistusjarjestelma havaitsee riskin. Tuu-
livoimaloiden lapojen jddanestoa kehitetddn jatkuvasti. Tarvittava me-
netelma tuodaan esille turvallisuusselvityksessa.

6. Turvallisuusselvitys- ja suunnitelma edellytetdan myos kahdelta lahim-
malta voimalalta rakentamisluvan yhteydessa, jos ne uudistuvat nykyi-
silla paikoillaan.

7. Voimassa olevaa Merituulipuiston osayleiskaavaa korkeampien ja te-
hokkaampien voimaloiden sijoittaminen Merituulipuistoon edellyttaa
uuden kaavan, jossa ne sijoitetaan niin, ettd ne eivat aiheuta turvalli-
suusriskid laajamittaisen kemianteollisuuden vieressa.

Yhteenveto

Realistinen vaihtoehto on, etta tayttomaata lahinna olevat merituulivoima-
lat on purettu ja korvattu kauempana siind vaiheessa, kun mereentdytto-
alueelle aletaan rakentamaan laajamittaista kemianteollisuutta, joten tuu-
livaikutuksia ei synny, eika turvallisuusselvityksia tarvita.

Merituulipuiston uudistuminen tarvitsee uuden tuulivoimakaavan ja yva-
prosessin. Uudessa tuulivoimayleiskaavassa otetaan tayttomaa-aluevaraus
huomioon niin, ettd energiantuotantoon ei tule tayttémaan rakennuksista
vaikutuksia, eika tuulivoimaloita sijoiteta liian ldhelle manteretta.

Yhteensovittavat turvallisuusselvitykset tarvitaan, jos tayttémaa rakenne-
taan tatad suunnitelmaa nopeammin tai voimaloiden kayttoikaa jatketaan,
mika on yleistyva kaytanto.

Tahkoluoto-Paakarit osayleiskaavassa varaudutaan kaavamerkinndin ja -
maardyksin tuulivoimaloiden elinian jatkamiseen tai uudistumiseen nykyi-
silla paikoilla seka tayttémaan valmistumiseen arvioitua nopeammalla ai-
kataululla.
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Kuva Tahkoluodon merituulipuistosta, taustalla Kaijakari. Etualalla vuonna 2017

rakennettu tuulivoimala. M. Vuorenpdd 2025.

Johtopaatokset

1.

Tayttomaan rakentaminen on kannattavaa Tahkoluotoon hakeutuvan
puhtaan siirtyman teollisuuden sijoittumisalueena, koska missaan
muualla ei ole vihreda energiaa, prosessivettd, syvdasatamia ja rauta-
tieta tarjolla yhta aikaa. Tayttomaa mahdollistaa Satakunnan kehityk-
selle tarkean kasautumisympariston kehittymisen.

Tahkoluodon uudistumisen ja tayttoalueen tyollistava vaikutus seka
suoraan etta valillisesti on merkittava. Sijoittuvassa toiminnassa tulisi
suosia tyollistavaa kemianteollisuutta.

Alueen tayttomateriaalit tulisi I16ytaa infrahankkeista tai teollisuuden
sivutuotteista. Lisdksi aluetta voidaan kayttaa pitkaan Porissa synty-
vien massojen ldjitysalueena.

Proomu- ja raidekuljetukset ovat ympariston kannalta parhaat vaihto-
ehdot materiaalien kuljetukseen. Eri kuljetustapojen valinen hintaero
ei ole merkittava.

Alueella nyt oleva infrastruktuuri otetaan huomioon alueen jatko-
suunnittelussa ja kustannuksissa. Tavoite merkitaan kaavamaarayk-
seen.

Tayttdalueen vieressa oleva merituulipuisto on todennakadisesti tullut
kayttoikansa padahan ennen kuin mereentdyttdalue ulottuu sen vaiku-
tusalueelle. 4,2 MW:n voimalaa tuskin rakennetaan uudelleen, vaikka
180 m:n tuulivoimalan rakennusoikeus merkitdan kaavaan.

Tayttoalueen vieressa sijaitsevista voimaloista piirretdan osayleiskaa-
vaan 600 m:n vybhyke, jonka sisalle sijoittuvalta kemianteollisuudelta
edellytetadn turvallisuusselvitys. Laajamittaisen kemianteollisuuden
vieressa uudistuvilta tuulivoimaloilta edellytetdadn rakentamislupavai-
heessa myos turvallisuusselvitys- ja suunnitelma. Tavoitteet kirjataan
kaavamaaraykseen.
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1.5 Vaikutukset liikenteeseen
Tayton aiheuttama liikenne

Tdyttdmaan taytto aiheuttaa raskasta liikkennetta. Vaikka proomu- ja juna-
kuljetukset tuottavat monta kertaa vdhemman kasvihuonekaasupaastoja
ja olisivat paras vaihtoehto my6s muiden vaikutusten nakoékulmasta, tuo-
daan kiviaineksista todennakdisesti suurin osa rekkakuljetuksina, koska ki-
viainesten lahteille on usein paasy vain rekoilla. Kulkumuodon vaihtaminen
kesken kuljetuksen nostaisi maa-aineksen hintaa merkittavasti.

Tahkoluodon mereentayttoalueen liikenteellisten vaikutusten arvioi-
miseksi tilattiin selvitys, Porin satamien kehityksen ja tayttomaahankkei-
den liikenteellisten vaikutusten arviointi, Ramboll Oy:lta.

Selvityksessa mereentayttoalueen tayton liikkenteellisia vaikutuksia on tar-
kasteltu perusskenaariossa niin, ettd kaikki maa-ainekset tuotaisiin Tahko-
luotoon ulkopuolelta yhdistelméarekoilla, joiden kuorma on 25 m3.

Liikenteellisiin vaikutuksiin vaikuttaa olennaisesti myos tayttoon kadytettava
aika. Perusskenaariotarkastelu perustuu oletukseen, etta tayttoé tapahtuu
vuodesta 2030 ldhtien 1 alue / 5 vuotta tahdilla, jota vaikutusten arvioinnin
ryhmatyossa pidettiin todennakoisend. Tdma tasoittaa syntyvaa liikkennetta
tuntuvasti. Siksi on tarkasteltu myods 5 ja 10 kertaa nopeamman tayton
tuottamaa raskaan lilkenteen maaraa suhteessa tieston kapasiteettiin.

Jos Tahkoluodon tayttémaa taytettaisiin kokonaan yhdistelméarekkakulje-
tuksin 30 vuodessa, se tarkoittaisi Tahkoluodontien risteyksessa kaantyvaa
rekkaa joka 8. minuutti. Jos taytto tehtaisiin 10 vuodessa, rekkoja kaantyisi
joka 3. minuutti. Tavarajunakuljetuksena se tarkoittaisi vain yhta tai kahta
taytta junaa paivassa.

TAHKOLUODON TAYTTOMAA
Kiviainestarpeen aiheuttama liikenne ulkopuolelta tuoduilla massoilla
tayttd 7 989 000 m3 rtr
REKKALIIKENNE
319560 rekkaa yhteen suunt: 25 m3 rekkakuormassa
10652 rekkaa vuodessa 30 tayttoaika vuotta
43 rekkaa paivassa 250 tyopaivid/v
—_ 4 rekkaa/h 12 h/pva
— 7 rekkaa /h malempiin suuntiin
rekka joka 8 minuutti
JUNALITKENNE
tavarajuna 65 rekkaa
junia 4916 junaa yhteen suuntaan
164 junaa vuodessa 30 tayttoaika vuotta
— 0,7 junaa paivassa 250 tyopaividfv
+—r 1,3 junaa paivassa molempiin suuntiin

Laskelma kiviainesten kuljetuksen aiheuttamasta liikenteestd. Kaavoitusyksikké
2025 / MVu.

Yhteisvaikutukset Mantyluodon sataman kanssa

Mantyluodon satamassa on kaynnissa myds mittavat mereentayttosuunni-
telmat. Mereentadyttdaikataulusta ja massoista tehtiin karkea arvio Manty-
luodon kehitysta koskevassa tydpajassa: Mantyluodon indikaattorit liiken-
teellisten vaikutusten arviointia varten 16.10.2025. Lisdaksi massojen tar-
vetta arvioitiin Tahkoluodon mereentayttdalueesta saatuja tuloksia sovel-
tamalla.
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PERUSSKENAARIO: 100% REKOILLA
tayttéjen aiheuttama lilkenne rekkaa / paiva

l 250pva/w.

1

Kaavio kiviainesten kuljetuksen aiheuttamasta rekkaliikenteestd vuosina 2031 —
2060 Tahkoluodon ja Mdntyluodon mereentéyttéhankkeissa. Oletuksena on, ettd
kaikki kiviaines tuodaan ulkopuolelta Tahkoluotoon. Nuolella on osoitettu liikenne-
vaikutusten arvioinnin kohdevuodet. Kaavoitysyksikké 2025 / MVu.

Liikennetarkastelun poikkileikkausvuosiksi valittiin liikennepiikit eli vuodet
2032 ja 2045 seka lopputilanne vuodelle 2060, jolloin molempien satamien
laajennukset ovat valmiit ja toiminnassa. Liikenneskenaarioiden oletusku-
vassa nakyvat myos liilkenneskenaarioissa huomioidut uudet tydpaikat. Sa-
tamiin ja niiden ldheisyyteen on tulossa runsaasti uusia puhtaan siirtyman
hankkeita, joista syntyy myds mittavaa raskasta liikennettd (esim. Nordic
Ren-Gasin vetylaitoskokonaisuus Kirrinsantaan). Uuden maankdytdn ar-
voina kaytettiin vuoden 2024 liikennemallinpaivityksen lukuja. Uusien
hankkeiden rakentamisaikaista yhteisvaikutusta on vaikea ajoittaa ja arvi-
oida. Sitd voidaan arvioida liikenneverkon kapasiteettitarkastelun avulla.

Liikennemallitulosten tulkinnassa huomioitavaa

Konsultin tarkentavan selvityksen (9.1.2026 / Antti Raikkbnen) mukaan tar-
kasteluissa kuormittumisen vaikutus nakyy parhaiten iltahuipputunnin tar-
kasteluissa katsottaessa satamista poispdin suuntautuvaa liikkennetta. Maa-
tayttoihin liittyen vuoden 2032 ennustetilanteessa satama-alueilta on ku-
vattu ldhtevan 10 yhd.ajon/h/suunta (6 min vali ajoneuvojen vililld) ja vuo-
den 2045 ennustetilanteessa 12 yhd.ajon./h/suunta (5 min vali ajoneuvo-
jen valilld) iltahuipputunnin aikana (raportin 10 s. 11 taulukko). Herk-
kyystarkasteluissa maarat ovat siis 60 yhd.ajon./h/suunta (1 min vali ajo-
neuvojen valilld) ja 120 yhd.ajon./h/suunta (30 s vali ajoneuvojen valilla).
Herkkyystarkastelut kuvaavat teoreettisia skenaarioita, joiden avulla on py-
ritty havainnollistamaan alueen tieverkon kapasiteetin riittavyytta. Lisaksi
ennustetilanteissa on lisdtty satama-alueiden valmistuneille tayttomaille
sijoittuvan maankayton liikennetuotosta.

Tyypillisesti valtatien yhden kaistan kapasiteetti on n. 1800...2200
ajon./h/suunta. Suurimmassa kapasiteettitarkastelussa meritaytoista lah-
tevat yhdistelmaajoneuvot vievat siis n. 20 % valtatien kapasiteetista (120
vhd.ajon/h/suunta * 3 hay/yhd.ajon. / 1800 ajon./h/suunta).

Liikkennemallitarkasteluissa oletetaan, ettd ajoneuvot kulkevat suurinta
mahdollista vaylatyyppikohtaista nopeutta — mallilla ei pystytd kuvaamaan
raskaiden ajoneuvojen matalammasta kiihtyvyydestd aiheutuvia viiveita.
Tama ilmid on nostettu esille tarkastelun epavarmuuksissa raportin 10 vii-
meisella sivulla. Porin seudulla maasto on padasiassa tasaista ja valtatiet
varsin suoria, joten raskaatkin ajoneuvot paasevat suhteellisen nopeasti
matkanopeuteen, jolloin vaikutus liikennevirran sujuvuuteen pienenee.

Sesonkiliikennetta eli matkailu-, virkistys- ja mokkiliikennetta ei ole huomi-
oitu mallissa. Se voi aiheuttaa hetkellisia ruuhkia Yyterin ja keskustan valilla
kesdaikaan. Toisaalta silloin tyématkaliikennettd on vahemman.
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Liikenneverkon kapasiteetin riittavyystarkastelu

e\
2040 TAVOITEVERKKO ~

* Vuoden 2040 tavoiteverkkoon huomioitiin \§

seuraavat vayldhankkeet Osuus, jolla
valtatie 2 on
oletettu kehittyvan
nelikaistaiseksi
tavoiteverkossa

1. Satakunnantien jatke

Vt2 parantaminen keskustan kohdalla o
VE2-Vt8 uusi yhteys

e LA N

Tiilirukin etl ja nelikaistaistus Tiilirukki- o
Ruutukuoppa

Hyvelén liittyman porrastus

Ulasoorin etl

Friitalan etl rampit e
Haistilan etl /

0\

6°

Kuvakaappauksessa liikenteen kapasiteettitarkastelussa kdytetty tavoiteverkko.
Selvitys 10, Ramboll 2025, s.5.

R

/’Q

Liikenneverkkovaihtoehtona on vuoden 2024 selvityksen liikenneverkko,
jossa keskeiset parantamistoimenpiteet on toteutettu. Ne |6ytyvat selvi-
tyksen sivulta 5. Vdestéennusteena on kadytetty vuoden 2024 liikenne-en-
nusteen pohjaa eli noin 80 000 asukasta vuonna 2040.

Perusskenaariossa molempien satama-alueiden tayttdjen raskaan liiken-
teen arvioitiin tulevan 80%:sti vt2:sta pitkin. Loput 20 % tayttoliikenteesta
arvioitiin jakautuvan vt8 pohj., vt8 eteld, vt23 ja vt11 pitkin tasaisesti.

Lilkkenneverkon kapasiteetin riittavyytta tarkasteltiin seka tavoiteverkolla
ettd nykyverkolla. Nykyverkkotarkastelu tehtiin vain vuoden 2045 poikki-
leikkaustilanteessa, jossa osa tyopaikoista ja toiminnan raskaasta liiken-
teesta on myds toteutunut.

MANTYLUODON TAYTOT

TAHROLUODON LIKENNESKENAARIOIDEN OLETUKSET
TAYTOT VUODESTA 2031 Peru_s:fkenaar‘io 1: 100% rekoillas-« VUODESTA 2030
PERUSSKENAARIO Tarkastelu 2: Kuinka paljon liilkenneverkko PERUSSKENAARIO

i ~kestad raskasta liikennetté Oletus: Tayttd-
poistomassat sisaisina
siirtoina Sode

* B2029-2030 sisaisilla

rrmassansiirroilla > ei
huomioida :

* E48ha?2030-2035:
reunapenger 2034,

Tyopaikat Tahkoluoto: kentén kiviaines-2034

Nyt: 100tp * D 36ha 2036-40:

2030 vanadiini: +150tp reunapengerta ei

2040 uudistuminen: + 500tp tarvita, kentan

2050 mereentayttoalue: + 500tp kiviaines 2039

* F 25ha 2041-44:
reunapenger 2041,
kentén kiviaines 2044

+ Tayttoaikataulu:
1alue/Svuotta = 30 vuotta
(sis. Aallonmurtajan)

* Ulkopuolisilla massoilla

Tyopaikat Mantyluoto:

2030 Tuulivoimaloiden kasaus + 400tp
2030 telakka + 150tp

2040 telakka + 150tp

Kuva liikennevaikutusten arvioinnissa kéytetystd satamien kehityksen perusske-
naariosta. Tydpajat ja kaavoitusyksikké 2025/MVu.

Ruuhkautumisen rajana pidetdan 70 %:n kuormitusta, jonka jalkeen nopeu-
det alkavat nopeasti laskemaan. Tahan tulee lisata viela risteysten vaikutus
seka kesan sesonkiliikenne, jota ei ole erikseen mallinnettu.

Tuloksia arvioitaessa on huomioitava, etta liikkennemallin tulokset kuvaavat
liilkenteen keskimaaraista sujuvuutta vuorokauden tai valitun huipputunnin
aikana. Raskaan liikenteen maardn ja osuuden kasvu voi lisata liikenteen
jonoutumista alueella, vaikka liikenteen keskimdardinen sujuvuus ja no-
peustaso sdilyisivat hyvana. Jonoutumisella voi olla heikentava vaikutus lii-
kenteen koettuun sujuvuuteen ja liikenneturvallisuuteen.
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Kapasiteetin
kuormitusaste

B 0-30% ‘
30-50% 3
I 50-60%
m 60-70% \ :
= 70% - Made with OpenPaths™ @© 2024 Be .t.Iey. Map tiles @0 "!&Mi:l%@ntributcrs.

Liikenneverkon kapasiteetin kuormitusaste nykyverkolla: iltahuipputunti, poikki-
leikkausvuosi 2045. Vt2:n parantamisen tarve on ilmeinen. Kuvakaappausléhde
selvitys 10: Ramboll 2025, s. 24

Jos nykyista liikenneverkkoa ei kehiteta, tulee Meri-Porin satamien ras-
kaan liikenteen kehitys aiheuttamaan suuria ongelmia vt2:lla paranneta-
viksi osoitetuilla osuuksilla. Vt2:n parantamishankkeen tulisikin edeta etu-
painotteisesti satama-alueiden kehittdamiseen ndhden. Jos vt2:n paranta-
mishanke osuu samaan aikaan satamien taytt6jen kanssa, kuormitusaste
ylittyy taysin.

Satamien toiminnassa ja taytoissa tulisi suosia vahvasti raide- ja vesiliiken-
netta ennen vt2:n parantamishankkeen valmistumista.

Kapasiteetin
kuormitusaste
B 0-30%
30-50%
I 50-60%
M 60-70%
m /0% -

Liikenneverkon kapasiteetin kuormitusaste tavoiteverkolla: iltahuipputunti, poik-
kileikkausvuosi 2045. Kuvakaappausldhde selvitys 10: Ramboll 2025, s. 25.

Jos vt2:n parantaminen on toteutunut vuoteen 2045 mennessa, merkitta-
via toimivuusongelmia ei tieverkolla esiinny. Tilanne voi kuitenkin olla toi-
nen kesasesongin aikana.
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Kapasiteetin
kuormitusaste
B 0-30%
30-50%
M 50-60%
M 60-70%
m 70% -

lltahuipputunnin liikennemddrien kuormitusaste, valmiit alueet 2060, tavoite-
verkko. Kuvakaappausléhde selvitys 10: Ramboll 2025 s.26.

& PR T~ VG TP

Vuoden 2060, eli lopputilanteen tarkastelussa kuormitusaste on suurin,
mika johtuu alueille syntyneista tyopaikoista sekd toiminnan raskaasta lii-
kenteestd. Kaikissa tarkasteluissa kuormitusasteet nousevat eniten vt2:n
kaksikaistaisilla osuuksilla. Tama tarkoittaa sita, ettd Meri-Porin satama-
alueiden teollisuuden voimakas kehittaminen edellyttda vt2:n toimivuuden
parantamista myods muilla tieosuuksilla.

Tieverkon kapasiteetin kuormitusastetta tarkasteltiin viela nopeuttamalla
satama-alueiden tayttoa huomattavasti: 10 ja 5 kertaisella tayttojen lii-
kennemaaralla vuoden 2045 poikkileikkaustilanteessa.

Kapasiteetin
kuormitusaste
M 0-30%

30-50%
M 50-60%
M 60-70%
m /0% -

A PO g, e .

Noin 1000 rekan pdiviiliikenteellé eli viisinkertaisella téytténopeudella vt2:n kak-

sikaistaisten osuuksien nopeudet alkavat laskemaan. Kuvakaappausldhde selvitys
10: Ramboll 2025 5.27.

Tayton viisinkertaistaminen vastaa lilkkennemaarana noin 1000 rekkaa /
pva ja Tahkoluodon sataman tdytt6a noin 5 vuodessa.

Kymmenkertainen teoreettinen tarkastelu antaa viitteista siihen, millaisia
hankkeiden yhteisvaikutuksia liikkenneverkon kapasiteetti kestaisi. Siina ras-
kaan liikenteen lisdysta on kasvatettu noin 2000 rekkaan paivassa.

Tama tarkastelu osoittaa kuinka tarkeaa on jatkaa vt2:n nelikaistaisuutta
Kyldasaarentien risteykseen asti niin, etta raskaan liikenteen maaran vaihte-
lut eivat puurouta Meri-Porin ja keskustan vilista liilkenneyhteytta (selvitys
10, 5.28).
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Vaikutukset liittymiin
Kapasiteettitarkastelun perusteella tunnistettiin liittymat, joissa liiken-
teelle saattaa muodostua ongelmia.

Sahakoski—_ Ristikallio,
\

Tahkoluoto Kooshaaka . o \

\

4 'Reposaari |
Lontoo = % OLLILA
b \ o/

Kellahti

‘\
\ J 4
e

Kahaluoto Smfﬁ;arkku

PIHLAVA

ENAJARVI

KUUMINAINEN

Kuvakaappaus liittymdtarkastelusta. Selvitys 10: Ramboll 2025 s. 35.

Maéntyluodontien ja Reposaaren maantien liittyman (kuvassa nro 5) kapa-
siteettia tarkasteltiin erityisesti ja todettiin, ettei liittyman toimivuudessa
ole odotettavissa merkittdvia ongelmia tarkastelluilla raskaan liikenteen
maarilla. Suurimmassa osassa Meri-Porin liittymien mitoituksissa on jo va-
rauduttu raskaaseen liikenteeseen.

Vaikutukset Porin Saaristotiehen
Pohjoisen satamatien liikennemaarat eivat ole suuria, mutta sen raskaan

liikenteen maarat kasvavat suhteellisesti eniten, vaikka sen kautta oletet-
tiin suuntautuvan alle 10 % meritdyttdjen raskaasta liikenteesta (selvitys

10, s.12). Vuonna 2045 raskas liikenne olisi kasvanut noin 200 % ja lopputi-
lanteessa 250 %. Huipputunnin raskas liilkenne kasvaisi noin 170 %. (selvitys
10, s. 19 ja 29) Vaikka tien valityskyky riittaa, nailla liikennemaarilld on var-
masti vaikutusta jo nyt huonokuntoiseen tiehen. Lisaksi lisadantynyt raskas
liikenne heikent3é tien virkistyskaytt6d Reposaaren maantien ja Amttéon
valilla. Tien saariosuudet ja sillat ovat erityisen herkkia lisdantyvalle liiken-
teelle. Mereentayttdjen ja satamien kehityksen raskaan liikenteen kasvua
ei tulisi edistaa Porin Saaristotien kautta. Lisaksi tielle tulisi rakentaa erilli-
nen kevyen liikenteen vayla jo nykytilanteessa. Tie on kuitenkin olennainen
yhteys satamista Peittooseen kehittyvalle kiertotalouden keskittymalle ja
maa-ainesten ottoalueille seka vt8:lle. Tien kunnossapitoluokkaa tulisi nos-
taa jo nykytilanteessa.

Vaikutukset liikenteen péddstéihin

Selvityksessa (s.33) laskettiin Satamista ldhtevan liikenteen liikennesuorit-
teen paastot poikkileikkausvuosille. Yhdistelmaajoneuvojen hiilidioksidi-
paastdjen ja typpipaastojen on oletettu vahenevan siirryttdessa pois die-
selmoottoreista. Yhdistelmadajoneuvojen metaanipadstdjen on oletettu
puolestaan kasvavan kaasuautojen osuuden kasvaessa. Paastot muutettiin
myds CO, ekvivalentiksi.

Hikenteeh paastot tco2 kg CHa kg N20 002-ekvivalentt 1)
yhteensa
2032 2164.3 10014 1000.8 2457.5
2045 1244.0 2000.2 980.3 1587.5
2060 8152 3033.1 573.2 1052.0

Liikenteen pddstét eivdt kasva séhkdautojen lisééintymisen sekd dieselmoottorei-
den vihenemisen seurauksena. Selvitys 10, s. 32-33.

Hiilidioksidi- ja typpipaastot vahenevat, mutta kaasua kayttavat yhdistel-
madrekat nostavat metaanipdastot kolminkertaisiksi. Kokonaispaastot eli
CO, -ekvivalenttiarvo pienenee kuitenkin 57% ennustevuosien 2032 ja
2060 valilla. Myos ”paadstottomia”, vetykayttdisia kuorma-autoja kehite-
taan. Vety hajoaa vesihoyryksi, mutta sen tuotanto vaatii paljon energiaa.
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Yhteenveto

Selvityksen perusteella Mantyluodon ja Tahkoluodon vesirakennushank-
keiden sekd puhtaan siirtyman teollisuusalueiden tuottamalla liikenteella
ei ole merkittavaa negatiivista vaikutusta lilkkenneverkon toimivuuteen ti-
lanteessa, jossa lilkkenneverkkoon on tehty suunnitteilla olevat parannus-
toimenpiteet, erityisesti vt2:n nelikaistaistus ja parannustoimenpiteet kes-
kustan kohdalla. Selvitys osoittaa myos, etta nelikaistaistusta olisi tullut jat-
kaa Kyldasaarentien risteykseen saakka. Jos vt2:n parantamishanketta ei to-
teuteta, nykyiselld verkolla syntyy merkittdvia ongelmia Porin keskustan
ohitustiella.

Kapasiteetin tdayttymisasteen tarkasteluissa todettiin, ettd satama-alueet
voitaisiin tayttda jopa viisinkertaisella nopeudella ilman, etta liikennever-
kon kapasiteetti tulee vield vastaan, jos parannustoimenpiteet on tehty.

Selvityksessa on tunnistettu liittymia, joissa sivusuunnalta paatielle liittymi-
nen voi vaikeutua liikkennemaéaran kasvun myota. Paasuunnan eli vt2:n Ia-
pikulkevan liikenteen palvelutaso ei heikkene liittymissa. Tama johtuu siit3,
etta liittymajarjestelyt alueella ovat jo nykytilassa pdaosin mitoitettuja suu-
ren raskaan lilkenteen maara huomioiden, joten niiden kapasiteetti kestaa
varsin hyvin liikennemaaran kasvua. Tyo ei ole sisaltanyt tarkempaa liitty-
mien toimivuus- tai kapasiteettitarkastelua.

Yhteenvetona voi todeta, ettd tayttoja tuskin toteutetaan pelkastaan rek-
kaliikenteelld, joten liikenneverkon kapasiteetti kestda selvityksessa teh-
dyilla suuntautumisoletuksilla seka tayton etta toiminnan Tahkoluodon ja
Mantyluodon satama-alueilta hyvin. My6s Porin Saaristotien valityskyky on
riittava, mutta sen luonne ja kunto huomioiden, sen saariosuuden kautta ei
tulisi lisata raskasta liikennetta nykyisesta.

Lisaantyvalla rekkaliikenteella on muitakin vaikutuksia kuin liikenteen suju-
vuus. N3itd ovat mm.:

1. tieverkon kunnossapitokustannukset,

2. liikenneturvallisuus ja onnettomuudet,
3. raskaan liikenteen aiheuttama melu ja mahdollinen tarina,
4. tien lahiympariston viihtyisyys.

Liikenteesta hairiytyvaa asutusta on Meri-Porin satamien ja Porin taajama-
alueen valilla vahan. Hairiintyvia kohteita ovat Raumanluoto ja Kaanaan
omakotialue, sekd muutamat vt2:lle nakyvat yksittdiset talot. Vt2:n ja Re-
posaaren maantien vierelld kulkevan kevyen liikenteen vdyldan aanimai-
sema muuttuu merkittavasti.

Koska tayttotavat ja aikataulut eivat ole selvill3, ei ndita vaikutuksia ole tar-
koituksenmukaista selvittaa tassa vaiheessa tarkemmin. Taman selvityksen
perusteella annetaan suosituksia kiviainesten kuljetustavasta ja toimenpi-
teistd, joilla negatiivisia vaikutuksia voidaan vahentaa tai valttaa.

Johtopaatokset

1. Meri-Porin satamien tayttojen ja toiminnan raskaan liikkenteen maarat
edellyttavat vt2:n parantamistoimenpiteiden toteuttamista mahdolli-
simman pian. Nelikaistaistus tulisi ulottaa Kyldsaarentien risteykseen
asti.

2. Porin saaristotien kunnossapitoluokkaa tulee nostaa jo nykytilan-
teessa. Lisaksi sille tulisi rakentaa erillinen kevyenliikenteen vayla Re-
posaaren maantien ja Amttééntien vilille.

3. Réyhantien risteykseen, jota kayttavat Kappelin pienvenesatamien eli
Tahkoluoto-Paakareiden saariston mokkildiset, tulee kddntymisviivetta
ja liikenneturvallisuusongelmia sesonkiliikenteen aikaan. Liikennemaa-
rat eivat kuitenkaan ole suuria.

4. Vaikka parannetun liikenneverkon kapasiteetti riittaad, tulee meritay-
toissa ja alueelle sijoittuvassa toiminnassa suosia raideliikennetta ja
proomukuljetuksia paadstéjen, melun, liikenneturvallisuuden, viihtyi-
syyden, risteysten vilityskyvyn ja liikenneinfrastruktuurin kunnossapi-
tokustannusten nakdkulmista.
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1.6 Meluvaikutukset

Valmiille mereentdyttoalueelle sijoittuva teollisuus ei tule meluamaan
enempaa kuin Tornikarille luvan saanut vanadiinin talteenottolaitos. Suu-
rimmat meluldhteet ovat usein tyokoneet ja jadhdyttimet. Tyokoneiden pe-
ruutusvaroitusdaanet ovat 90dB:n impulssimelua. Alueelle sijoittuvien lai-
tosten sijoittumisluvissa huomioidaan ympardivan asutuksen, leirintdaluei-
den ja virkistysalueiden melutasot, joita ei saa ylittaa.

Alueella syntyva melu vaimenee logaritmisesti niin, etta tayttéalueen ulko-
reunalla syntyva 90dB:n melutaso kuuluu 1 km:n p&dassa kuiskaukseen ver-
rattavana taustameluna esimerkiksi Siikarannan lomakyldssa. Lomanvietto-
alueella tai virkistysreiteilld tietoisuus meluavasta toiminnasta voi tehda
melusta hairitsevampaa kuin todellinen melutaso edellyttaisi.

Taytossa tarvittavien kaivinkoneiden ja dumppereiden melutasot ovat sa-
maa luokkaa. Kivilouheiden kippaamisesta mereentayttdalueelle voi myos
syntya lyhytaikaisia yli 80dB:n melupiikkeja lahietadisyydella. Siksi alta avat-
tavien proomujen kaytto tayttomateriaalien kuljetuksessa olisi suotavaa.
Mereentayttdalueen taytolle sallitut melutasot huomioidaan lupaproses-
sissa.

Lisddntyvadn liikkenteen meluvaikutuksia on arvioitu 2024 Tahkoluodon sa-
taman kehitysennusteen avulla (selvitys 5: WSP 2024). Meluntorjunnan
suunnittelu ja toimenpiteiden aikataulutus tulisi aloittaa ennen tayttdmaan
rakentamisen aloittamista.

Paiviajan keskidinitaso

"' <. Meluntorjunta- :

LAeq07-22 [dB]
toimenpiteiden .o ' > 45.0dB
tarve \ I > 50.0dB

. [ > 550dB

> 60.0 dB

Kuvakaappauskuva Tahkoluodon liikenne-ennusteen 2024 aiheuttaman melun tor-
juntatoimenpidetarpeen sijainneista (turkoosit viivat). Ne tulisi toteuttaa ennen
Tahkoluodon mereentéyttéalueen tdytén ja toiminnan aloittamista. Selvitys 5,
WSP 2024.

Johtopaatokset
e Kiviaineksia tulee kuljettaa rautateitse ja proomuilla.

e Meluselvityksessa osoitettuihin kohtiin tieverkolla tulisi aloittaa melun-
suojaustoimenpiteiden suunnittelu.
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1.7 Vaikutukset iimastonmuutokseen
Kasvihuonekaasupdastot

Geoteknisessd rakentamisselvityksessd / Ramboll 2025 lasketut kasvihuo-
nekaasupadstot ovat yhteensa 201 000 t CO,e. Ne ovat samaa suuruusluok-
kaa Porin vuosittaisten kasvihuonekaasupaastdjen kanssa. Paastélaskel-
massa on oletettu, ettd taytto tehdaan neitseellisistd massoista ja kuljete-
taan rekoin. Rekkaliikenteen siirtymista dieselistad kaasuun ei mydskaan ole
huomioitu. Se véhentda merkittavasti liikenteen kasvihuonekaasupaastoja,
kuten liikkenneselvitys osoitti.

PAASTOLASKEI MA (TCOZF)
Suodatinkangas; 62
Reunapengeimassojen 0%
kuljetus (25-30km); 10
655 5%

Croosiosuoja
lohkareverhous, 1160,
1%

Pudotustivistys; 29822;
15%

Reunapenkereiden
pengerrys tasoon +4;
26074;13%

Kenttamassojen
kuljetus (25 - 30 km);
37749;19%

Kuvakaappaus tdytén pdédstdjen jakautumisesta. Selvitys 7, Ramboll 2025, s. 9.
Eri tyévaiheiden kasvihuonekaasupadstéosuudet neitseellisilla massoilla:

e Kenttdalueen pengerrys tasoon +2,5: 47%

e Kenttamassojen kuljetus kumipydrilld 25- 30 km etdisyydelta: 19%
e Pudotustiivistys: 15%

e Reunapenkereiden pengerrys tasoon +4: 13%

e Reunapengermassojen kuljetus kumipyorillda 25- 30 km etdisyy-
delta: 5%

e Suodatinkangas ja eroosiosuoja: 1%
Kasvihuonekaasupaastdista noin 24 % syntyy rekkaliikenteests (25 m? / rek-
kakuorma). Proomun ja junan kasvihuonekaasupaastot ovat noin neljannes
rekkaliikenteen paadstdistd, joten kiviainesten kuljetusmuodolla on merki-
tysta. MyoOs muiden vaikutusten ndkokulmasta tulisi suosia proomu- ja ju-
nakuljetuksia. Yksi tavarajuna vastaa noin 65:ttd yhdistelmarekkaa.

Kasvihuonekaasup&astojen suhde kuljetusmuotoon

1000
800

600

oLl

50 km 100 km 200 km 300 km 400 km

1000 tonnia CO2

I Maantie W Rautatie Proomu e=@=="seckoitus:20,40,40%"

Kaavion ldhteend kdytetty geoteknisen selvityksen 7 / Ramboll 2025 aineistoa. Kaa-
voitysyksikkd 2025 / MVu.

Toinen keino vdhentda tayttbmaan rakentamisen kasvihuonekaasupdas-
t6ja olisi teollisuuden sivuvirtojen kayttd, jolloin tdyttdmaasta voisi tulla
jopa hiilinielu, vrt. vanadiinin talteenoton tuottama SSM-kalkkikivi. SSM-si-
vuvirralla voitaisiin tayttaa aluetta noin 20 vuotta.

Kaiken kaikkiaan tayttdmassoja ei tulisi ottaa neitseellisistd |ahteistd vaan
muusta infrarakentamisesta syntyvistd massoista. Kalliotilojen louhiminen
Tahkoluotoon voisi olla yksi vaihtoehto.
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1.8 Vaikutukset luontoon

Selkimeren kansallispuisto
@ Linnustollisesti arvokkaat aluest 2021

Kasvillisuusalueet 2021

Lepakoille tarkeat alueet 2020

Arvoluokka:
g8

Arvoluckka: m
1 =SYYSLEVAHTAIAT 2023
2 CISYYSLEVAHTAIAT 2024
3 KEVATLEVAHTAJAT 2024
Tervaleppametsst 2024 .

= Taytbsluesn merenpohjarsjaus
Luontovaikutusten yhteenvetokuvaan on koottu luontoarvot ja analyysit kaikista
alueelle tehdyistd selvityksistd. Kaavoitusyksikké 2025 / M\Vu. Esri 2025.

Virtausmuutosten vaikutukset

Seka taytonaikaisesta etta valmiin tayttémaan vaikutuksista alueen virtauk-
siin ja meriluontoon tehtiin arviointi: Tahkoluodon meritayttojen vaikutus-
ten virtausmallinnus, Sitowise 2025. Arvioinnin mukaan alueen meren-
pohja on laajalti eroosiopohjaa, johon kohdistuvat vaikutukset ovat vahai-
sid.

Selite

= Vesitaytot vaihe 1

= Vesitaytot taysi laajuus

[ Eroosiovythyke
sportaatiovydhyke

&

Aaltoeroosion perusteella lasketut pohjadynaamiset vyéhykkeet. Kuvakaappaus-
Idhde raportti 8, Sitowise 2025, s. 21.

Suurin virtausmuutosvaikutus syntyy Kaijakarin ja tayttdalueen vilille. Kes-
kituulitilanteessa virtausalan pieneneminen ei ndy virtausnopeuksissa. Lou-
naismyrskytilanteessa virtausmuutokset ovat voimakkaimmillaan noin 0,5
m/s. Virtausmuutosten vaikutuksesta eroosioalueissa tapahtuu muutoksia,
mutta kokonaispinta-ala ei kasva, eivatka eroosioalueet siirry akkumulaa-
tioalueille.
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Selite
—— Vesitaytdt vaihe 1
= Vesitaytat taysi laajuus
Pohjakerroksen virtausnopeus m/s
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pausldhde raportti 8, Sitowise 2025, s. 28.

Katainiemen ja Reposaaren edustoilla virtausnopeudet heikkenevat hie-
man luoteismyrskyssd, mutta lounaismyrskylld ei ole vaikutusta. Luoteis-
myrskyllakdan ei ole vaikutusta alueen pohjadynamiikkaan.

Kokonaisuudessa muutokset virtausnopeuksissa ovat vahaisia ja rajoittuvat
tayttoalueen lahelle. Laajemmassa mittakaavassa virtausolosuhteet eivat
muutu. Vaikutus pohjadynamiikkaan ei ole merkittava, kun huomioidaan
my0s aallokon aiheuttama vaikutus. Ymparisto sailyy eroosiovy6hykkeena.
Meritayttojen itapuolella aallokon eroosiovaikutus pienenee mutta lou-
naan suunnassa meri sailyy avoimena. Alueen paavirtauskuva sdilyy muut-
tumattomana, joten tayttdalue ei aiheuta haitallisia muutoksia sedimentin
kerrostumiseen tai kulkeutumiseen alueella. (s.29)

Selite
e Vsitdytit vaihe 1
—— Vesitaytdl taysi laajuus

Pohjadynaamiset vyshykkeet
(virtausnopeus pohjassa)

] Akkumulaatioalue (<= 0,1 m/s)

] Transportaatioalue (0,1-0,3 m/s)

B Ercosioalue (> 0,3 m/s)

Pohjanldheisten virtausnopeuksien perusteella simuloidut pohjadynaamiset vyé-
hykkeet. Kuvakaappauslédhde raportti 8, Sitowise 2025, s. 29.

Samentumien leviéiminen

Meritdytot toteutetaan suojaustoimenpiteiden, kuten silttiverho, jolloin
vaikutukset rajautuvat silttiverhon sisdlle. Koska merenpohja on moreenia,
eika sita tarvitse ruopata, on veteen suspendoituvan hienoaineksen osuus
pieni. Lisdksi pohjan sedimenttikerros on ohut, eikd sen haitta-ainepitoi-
suudet ole merkittdvia, joten samentumien levidminen ei levitd haitta-ai-
neita ymparistéon. Myos reunapenkereiden tayttdaines on karkeaa kivi-
louhetta, jonka samentumavaikutus on vdhainen. Taytonaikainen samen-
tumien levidminen ulottuu vain tayttdalueen laheisyyteen.

Jos tayttovaiheen suojaustoimenpiteet pettadisivat, samentumat levidisivat
nopeasti ympdroivaan vesimassaan, koska alueen sekoittumisominaisuu-
det ovat erittdin hyvat. Sedimenttia ei myoskadan kerrostuisi haitallisesti pu-
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nalevapohijille tai kalojen kutualueille, koska Iahialueen merenpohja on ko-
konaisuudessaan eroosiopohjaa, jossa hienoaines huuhtoutuu pois nope-
asti.

Punalevidpohjat

Tayttoalueen alle jaa uhanalaista punalevdapohjaa. Tayttdmaan alle jaavan
punalevdpohjan kompensointia selvitettiin yhdessa ELY-keskuksen kanssa.
ELY-keskus on tullut siihen tulokseen, etta merialueella tapahtuva kompen-
sointi on erittdin vaikea toteuttaa (Riuttaluontokokous 3.10.2025). Hel-
pommin toteutettavaksi keinoksi esitettiin luontotekoa, jolla korvataan tu-
houtuva punalevapohja. Luototeko tulee kirjata kaavamaaraykseen. Lisaksi
ympdrille syntyy noin 4 km uutta louheista pengertd, jolle alueen punale-
vapohjat todennakdisesti levidvat uudelleen. Tama korvaa huomattavan
osan alueella tayton vaikutuksesta tuhoutuvasta punalevdpohjasta. Muita
uhanalaisia lajeja ei alueelta |6ytynyt. Lahteet: raportti 4, Alleco 2023 ja ra-
portti 8, Sitowise 2025.

Koska tayton aikaiset samentumat estetdan asianmukaisin suojaustoimen-
pitein, jda samentumien levidminen ldhelle tayttdaluetta, ja tilanne palau-
tuu tayton jalkeen. Koska samentumat eivat levid, ei meren valo-olosuh-
teissa tapahdu muutoksia, jotka vaikuttaisivat alueen kasveihin tai eliéihin.
Suojaustoimenpiteiden pettdessa kerdantyvat sedimentit huuhtoutuvat
nopeasti pois.

Merikutuinen siika ja silakka

Alue on merikutuisen siian potentiaalista kutualuetta. Pohjan laadun pe-
rusteella tayttoalue seka alle viiden metrin syvyiset alueet ovat potentiaa-
lisia kutualueita. Kudut ovat onnistuneet alueella kuitenkin heikosti, joten
vaikutukset merikutuiseen siikaan ovat vahaiset. Yyterin edustan kutualu-
eet ovat niin kaukana, etta niihin ei ole vaikutusta.

Punalevdpohjat ovat potentiaalisia silakan kutualueita. Tayttdalueiden 1, 2
ja 3 alueet ovat matalammalla, joten niilla ei todennakdisesti esiinny matia.

Lahde: raportti 8, Sitowise 2025 s.33. Muut alueet ovat suotuisammalla sy-
vyydella.

Tayttdjen aikana voi esiintya vahaisia kiintoaine- ja samentumavaikutuksia
Mustakroopin ja Kumpelin valiselld alueella seka Kaijakarin edustalla, jos ei
kayteta silttiverhoa. Lisaksi meritaytoista voi aiheutua melua, joka ajaa si-
lakat kutemaan kauemmaksi. Melun ei katsota kuitenkaan olevan merkit-
tavaa alusliikenteeseen verrattuna.

Valmiin tayton aiheuttamalla virtausten tai eroosioalueiden muutoksella ei
katsota olevan vaikutusta ldhialueen potentiaalisiin kutualueisiin.

Punalevdpohjien uudelleenmuodostuminen tayttdalueen reunaan tarjoaa
uuden, potentiaalisen kutuhabitaatin tayttdjen alle jadvan habitaatin kor-
vaamiseksi.

Yhteenvetona todetaan, ettd eroosiopohjan takia vaikutukset potentiaali-
sille kutuhabitaateille ovat hyvin vahaisia. Meritayt6illa ei katsota olevan
merkittavaa vaikutusta merikutuisen siian eika silakan kutuihin, raportti 8,
Sitowise 2025 s. 34.

Reposaaren takaranta ja Kaijakari

Koska virtausmuutokset jadvat vahaisiksi ovat vaikutukset Reposaaren ta-
karannalla, Siikarannassa ja Kaijakarilla vahaisia. Katainiemen vesiolosuh-
teisiin ei synny muutoksia.

Kesdasuminen

Paakareiden kesdasuminen on Tahkoluodon pohjoispuolella yli 2 km:n
padssa. Virtausmuutokset ja samentumien leviamiset jaavat lahelle taytto-
maata, eivatka levia yhtaan Paakareiden kesdaasumisen lahellekaan.

Syvdsataman vaikutukset

Syvdsataman vesisyvyys on yli 10 metria, joten sitd ei tarvitse ruopata.
Mahdollisen syvasataman vaikutukset aiheutuvat syvdsatamaan tulevien
alusten potkurivirroista, jotka aiheuttavat eroosiojdlkia merenpohjaan.
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Koska alue on jo nykytilanteessa eroosiopohjaa, se vahentda potkurivir-
tausten vaikutuksia. Potkurivirtausten vaikutusalue on pienin silloin, kun
alukset tulevat laituriin keula edella.

Syvasataman rakentamishanke edellyttdaa yva-prosessia, joten syvasata-
malle sallitut vaikutukset maaritelldan siina.

Vaikutusten lieventédminen
Mereentayttdalueen rakentaminen tarvitsee vesilain mukaisen luvan. Ve-

siluvassa rakentamiselle asetetaan ehdot, joiden tavoitteena on kielteisten
vaikutusten valttdminen. Lisdksi tulee noudattaa BAT-suosituksia. Esimer-
kiksi samentumien levidminen estetdan rakentamisaikaisella suojaverholla.
Lisdkeino samentumien levidmisen estdmiseen on reunapenkereiden ra-
kentaminen ensin, jolloin reunapenkereet estdvat luonnollisesti samentu-
mien levidmisen.

Toinen olennainen vaikutusten lieventdmiskeino on viranomaisten edellyt-
tdma tarkkailu, joka on erityisen tarkeaa, koska suojaustoimenpiteisiin koh-
distuu voimakas avomerelta tuleva aallokko.

Merilajistoon kohdistuvia vaikutuksia voidaan lieventda kayttamalla reuna-
penkereissa eri lajistoille soveltuvia pohjamateriaaleja. Esimerkiksi punale-
vapohjat esiintyvat kovilla pohjilla, joten louhe on niille sopiva kasvualusta,
ja parhaimmillaan voi syntya uutta habitaattia noin 4 km matkalle.

Vaikutukset lintuihin

Alueella ei ole pesivia lintuja, koska alueen matalikko, jota Sonkikiviksi kut-
sutaan, on useita aikoja veden peitossa. Lahin pesivien lintujen paikka on
Kallioholma, jonne asti taytto ei levia. Myos Katainiemen ruovikot jadvat
rauhaan ja suojellaan.

Merialueen seka syksylla ettd kevaalla levahtavat linnut selvitettiin (rapor-
tit 2, Ahlman ja Sitowise 2024-2023). Levahtavia lintuja havaittiin Sonkiki-
vien ymparilld korkeintaan kohtalaisesti. Niistd eniten oli haahkoja, muita
lintulajeja oli vahan.

Linnustolie merkittavin alue

0 250 500 750 1 000 m

Kuvakaappauskartassa alue, jolla kevditlevihtdjélaskennoissa 2024 levéhtévdlle
linnustolle merkittévin alue on punaisella. Mdérdt olivat korkeintaan kohtalaisia.
Havaituissa kevdtlevéhtdjissé oli kohtalaisesti haahkoja. Syyslevdhtdjié oli pienem-
maillé alueella Sonkikivien ympdirilld, osa-alueelle 6. Raportti 2, Sitowise 2024.

Laajemmalla merialueella on runsaasti samankaltaista ymparist6a muutto-
lintujen levahtamiselle. Tayttémaan uudelle reunapenkereelle syntyy myds
uutta aluetta levahtaville linnuille.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd alueen rakentamisella on hyvin vdahan
vaikutuksia lintuihin.
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Johtopaatokset

1.

Taytonaikaiset vaikutukset ovat vahaiset pohjan laadun seka suojaus-
toimenpiteiden ansiosta. Vesiston valo-olosuhteet eivdt muutu, joten
vaikutuksia ei ole merialueen habitaatteihin.

Valmiin alueen virtausmuutokset kohdistuvat Kaijakarin ja tayttoalu-
een valiin, mutta jaavat vaikutuksiltaan vahaisiksi alueen eroosiopoh-
jan takia. Virtausmuutosten vaikutukset ovat Katainiemessa ja Siika-
rannnassa myods vahaisia.

Tayttoalueen alle jaa arvokasta riuttaluontoa, jossa esiintyy erittdin
uhanalaista punalevdpohjaa. Punalevapohjien kompensaatio meriolo-
suhteissa on katsottu vaikeaksi toteuttaa. Todenndkoisesti osa tuhou-
tuvasta punalevapohjasta tulee uudistumaan tayttoalueen n. 4 km pit-
kdan reunapenkereeseen. Kaavamaaraykseen kirjataan tavoite, ettd
ennen tayttoalueen tdyton aloittamista tulee erittdin uhanalaisen pu-
nalevapohjan hyvittamiseksi toteuttaa luontoteko. Luontoteko hyvak-
sytdan rakennusluvassa. Hyva luontoteon kohde on esimerkiksi Saha-
kosken kunnostaminen.

Uuden syvdsataman tarpeesta tulee kdynnistaa selvitys, kun tayttdalu-
een suunnittelu on edennyt alueille 4&5. Syvasataman vaikutukset lie-
nevat vahaiset, koska merialueella on eroosiopohjaa. Syvdsatama tar-
vitsee yva-prosessin.

Tayttdmaan rakentamisella on vain vahan vaikutusta levahtaviin lintui-
hin, joita alueella oli korkeintaan kohtalaisesti. Eniten levahtajissa oli
haahkoja.

31



1.9 Vaikutukset maisemaan, virkistykseen ja matkailuun

KULTTUURI- JA MAISEMAVAIKUTUKSET

Kufttuurihistoriallisesti an, t kahteet ovat kaukana
tai pusiston takana: ei 5

lan maisemaansakentamisal
oteen suunnassd:-eld
aan ei tule m

Makymat inaismuistat ja kul ihi Jliset kokonaisuudet ULKOTLU
=Mereentayttt_96 ha kentta Arvoluokka virkistysreitit
Kulttuurihistoriallisesti anakkaat kohtest 2 MAISEMAN MUUTOKSELLE HERKAT KOHTEET
Arvoluokka C lomakyli ja nikbalapaikat
Ty ENERGIANTUGTANTO RKY

-8 maamerkki Penkereet ja vaiheittai

llmakuvalla kulttuurin ja maiseman olennaiset kohteet ja nékymdt. Kaavoitusyk-
sikk6 2025/MVu, Esri 2025, MML 2025.

Vaikutukset maisemaan

Maiseman muutos nakyy ennen kaikkea Reposaaren takanrannalle Katai-
niemesta Junnilaan, seka Kallon suosituille nakoalakallioille. Vaikka Repo-
saaren takarannan virkistysreitit kulkevat pitkalti metsan suojassa, on niilta
sivupolkuja useille nakoalakallioille. Lisaksi Siikarannan ja Junnilan valilla,
rannan tervaleppdvydhykkeelld kulkee polku, jolta valilla nakyisi mereen-
tayttdalue. Nyt sieltd ndkyvat Merituulipuiston tuulimyllyt. Reposaaren ta-
karanta on suosittu virkistyskohde seka maiseman ja myrskyjen ihailu-
paikka. Lisaksi Reposaaren takarannalla sijaitsee Siikarannan leirintaalue.

Koska Tahkoluoto on erillddn muusta taajamasta, kohdistuvat maisemavai-
kutukset nimenomaan ymparodivan alueen virkistykseen ja Siikarannan lo-
makylaan.

Oheiseen yhteenvetokuvaan on koottu alueen kulttuurihistorialliset arvot,
nakoalapaikat, Siikarannan lomakyla, Reposaaren RKY-alue ja maamerkit.
Lisaksi on osoitettu keskeisimmat nakymat tarkeista kohteista.

Mereentayttoalueelta Kallon kallioille on yli 5 km:n matka, joten muutos ei
enaa erotu maisemassa kovin hairitsevana. Reposaaren uimarannalle eiole
nakoyhteyttd. Reposaaren RKY-alue jaa noin 2 km:n pdaahan mereentay-
tostd ja sen rakennettu ymparistd jaa kokonaan alueen metsan taakse.
Muutos Siikarannan lomakyldan maisemassa on suurin.

Seuraavassa kuva 3D-mallinnetusta tayttdalueesta ja Siikarannan lomaky-
lasta.
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Kuvakaappaus 3D-mallin tdyttémaan rakentamisvisiosta. Etualalla Siikarannan lo-
makyld, josta tdyttéalueen Idhimpédn reunaan on noin 1,5 km. Kaavoitusyksikké

2026 / KVi, Esri 2026.
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Vaikutukset virkistykseen Siikarannan ja Lontoon uimarannan valilld kulkee pieni polku tervaleppa-
vyohykkeen lapi, lahelld rantaa. Polku ei ndy peruskartassa. Talle polulle

Reposaaren takaranta on suosittu virkistysalue Lontoon uimarannalta Ka- R il s . .
mereentdyttéalue nakyisi muutamassa kohdassa, jossa puusto on vahem-

tainiemeen saakka. Virkistysreitit ja polut kulkevat padasiassa metsassa, jo-

man. Siikarannasta Katainiemeenpadin ei rantaviivassa kulje polkua, koska
maasto on louhikkoista, taynna tyrnipuskia ja katajaa, tai lahempana Katai-
niemea liian vetistd. Ndkoalakallioille johtaa muusta polkuverkostosta pie-
nia polkuja.

ten niiltd on harvoin nakoyhteys mereentayttdalueelle. Myds Linnakepuis-
ton nakdtorni on jadanyt puuston suojaan. Rantaviivassa on useita kallioita,
jotka ovat lintutarkkailijoiden ja maiseman ihailijoiden suosiossa.

= Na LI EKATT
-y Y

‘
Kuvassa alueen ndkéalakalliot A-D sekd suunnat, joiden numero viittaa valokuvan

tai ndkymdanalyysin suuntaan. Kaavoitusyksikké 2026/MVu, Pohjakartta © MML

2025. Kuvassa nikéalakalliolle C johtava polku. Kuva M. Vuorenpéé 2025.
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Takarannan ndkoéalakallioita ovat:

A. Lontoon kalliot: — ei nakdyhteytta tayttoalueelle

B. Takarannan uloke — tayttdalue nakyy yli 2 km paassa

C. Riitakallio — tayttoalue nakyy alle 1 km paassa

D. Katainiemen ldhelld olevat nimettomat kalliot - tayttéalue nakyy noin
0,5 km paassa

Ndkymad Riitakallioilta (C) Idnteen: Mereentdyttéalue tyéntyisi maisemaan oikealta

Idhelle kuvan suurinta tuulivoimalaa. Kuva M. Vuorenpéé 2025.

Video kallioilta (C): https://photos.app.goo.gl/4VA8hMrJ7n1n4QcB6

Nédkymd Riitakallioilta (C) luoteeseen: teollisuusndkymdn eteen tulee uutta teolli-
suusndkymdd. Mereentdyttéalueen reunapenkereen maisemointi pehmentdisi né-
kymdd. Kuva M. Vuorenpdd 2025.

suuntaan. Ndkymdssé korostuu tédyttéalueen reunapenger ja reunimmaiset raken-

nukset, mutta etdisyyttd on jo 2 km. (vihred viri). Kaavoitusyksikké / KVi 2026, Esri
2025.
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Kuvassa ndkymd Siikarannan leirintéalueen rajaavalta kalliolta luoteeseen. Luo-
teen suunnassa ndkyvdt syvdsataman varastoalueet, hiilikentdt ja siirtorakenteet
sekd merituulivoimaloita. Eteen rakentuu vanadiinin talteenottolaitos ja sen eteen
mereentdyttéalue. Maiseman luonne sdilyy teollisena. Kuva: M.Vuorenpdd 2025.
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Reposaaren Linnakepuisto ja takaranta

Linnakepuiston polut kulkevat metsdn suojassa, joten niilta on vain satun- Pakkastalvina voivat ulkoilijat tehda polun myos jaalle. Sielld kavellessa

naisesti ndkoyhteys Tahkoluodon tdyttdalueelle. Myds Linnakepuiston na- tiyttdmaa-alue nikyisi kuten Merituulipuisto niékyy nyt.

kétorni on jaanyt puuston suojaa.

Lontoon uimarannalta Junnilan edesta Siikarannan lomakylaan kulkee 13-
hella rantaviivaa polku. Polku kulkee tervaleppametsan lapi. Valilld puusto Kuvissa Reposaaren takarannan polku, joka kulkee tervaleppévydhykkeelld. Polulta

harvenee niin, etté tiyttémaa tulisi nakymaan silta. Polun varressa olevat ndkyy vdlillé Merituulipuisto. Polun varren penkit ovat suojaisissa paikoissa, joista
ei ole ndkéyhteyttd Tahkoluotoon. Kuvat: M. Vuorenpdié 2026.

penkit on sijoitettu paikkoihin, joista Tahkoluodon teollisuusalueelle ei ole
nakoyhteytta.
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Linnakepuiston nikymaanalyysi

ArcGis -nakymaana-
lyysi osoittaa, ettd
Linnakepuiston na-
kotornin eteen on
kasvanut puustoa.
Junnilaan  johtava
Takarannan tie, kul-
kee myb6s puuston

W A AN W ¢ suojassa.
& YO Linnakeplistannakotorni ‘ ;

%

o

.

Kuvassa Linnakepuis-
ton ndkymdanalyysi.
Kaavoitusyksikkd 2025
/ MVu, Esri 2026, Or-
tokuva MML 2025.
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Vaikutukset matkailuun

Meri-Porin matkailun kehittdminen on tarkea painopiste Porin strategiassa.
Yyteri ja Reposaari ovat matkailun karkikohteita. Naille alueille on taytto-
maan rakentamisen maisemavaikutuksilla tuskin merkitysta, koska aluei-
den suositut kohteet ja reitit jadvat kauas tayttoalueesta metsien taakse.
Virkistysveneilijat kohtaavat tayttdalueen ja sen rakentamisen teollisen sa-
tamamaiseman jatkeena. Mahdolliset vaikutukset matkailuun kohdistuvat
Siikarannan lomakylaan.

Siikarannan lomakyld

Tayttdaluetta lahin majoittumiskohde on Siikarannan lomakyld noin 1,2
km:n padssa valmiista tayttdalueesta. Siikarannan lomakyla ei kuulu kaava-
alueeseen.

Kuvakaappauskuva: ©Siikaranta Campingin. https.//www.siikarantacamping.fi/

Siikarannan lomakyldn toiminta on alkanut noin 25 vuotta sitten. Siikaranta
tyollistaa sesonkiaikaan jopa 4 henkea ja liikevaihtoluokka on 200 000 —
400 000 € valilla. Yrittajapariskunnalla on alueen vuokrasopimusta kaupun-
gin kanssa jaljelld noin 40 vuotta. Lomakyla on avoinna toukokuun alusta
lokakuun puoleen viliin. Talvikaudella alueella ei ole toimintaa.

Siikarannassa on 25 vuokramokkia, joissa on yhteensa 100 vuodepaikkaa.
Karavaanipaikkoja on n.60. Lisaksi on noin 25 kausipaikkaa, jotka vuorataan
koko kesaksi. Yrittdjan mukaan mokit vuokrataan vuorokausiperiaatteella,
joten pitempiaikaisia vuokralaisia ei mokeissa yleensa ole. Yopymisvuoro-
kausia on kesan aikana noin 10 000. Yopymisvuorokaudet painottuvat vah-
vasti juhannuksesta elokuun puoleen valiin. Alueen saunat ovat pdaasiassa
majoittujien kaytossa.

Alue on kesdaikaan niin tdynna matkailijoita, etta esim. tapahtumien jarjes-
tamiselle ei ole tilaa. Siikarannassa jarjestetddan kuitenkin vuosittainen
West Fest-volkkarikokoontuminen elokuun lopussa.

Yrittdja luonnehtii asiakasryhmia seuraavasti:

e Pitkaaikaiset kausipaikkalaiset (25 paikkaa) ovat pdaasiassa vanhempia
pariskuntia.

e Lyhytaikaiset asiakasryhmat ovat vanhempia ihmisia ja perheitd, jotka
tulevat majoittumaan Siikarantaan meren, rauhallisuuden ja Reposaa-
ren takia.

20 - 30 vuoden kuluttua Siikarannan kayttajaryhmat ovat todennakoisesti
toiset kuin nyt.

Yrittdjan mukaan Siikarantaan tullaan kesdisin ihailemaan auringonlaskua.
Aurinko laskee Kaijakarin ja Merituulipuiston valiseen horisonttiin.

Alueen ranta soveltuu huonosti uimiseen. Saunan lahistolla on uimista var-
ten luonnonpoukama, joka avautuu eteldan.

Muutokset Siikarannan maisemassa

Tahkoluodon teollisuusalueen jatkuminen merelle nakyisi Siikarannan me-
rimaiseman horisontissa luoteen suunnalla noin 1-2 km:n padssa rannasta.
Nakyman muutos vastaa noin 20 % Siikarannan vapaasta merimaisemasta,
jossa samalla suunnalla nakyy talla hetkella Merituulipuisto ja sen vieressa
hiilikentat.
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Nékymd Siikarannan saunankulmalta luoteeseen tdyttéalueen 3D-mallissa. Kaa-
voitusyksikkd / KVi 2026, Esri 2025.

Siikarannan nuotiopaikalta sekd kahden saunan kuisteilta on suora nakoéyh-
teys tayttoalueelle luoteeseen. Tayttomaa nakyy myos uloimmille karavaa-
naripaikoille. Nyt maisemassa nakyvat merituulipuiston tuulivoimalat. Mai-
sema ei kuitenkaan muutu lansi-eteld -suunnissa.

Siikarannan virkistysreitit kulkevat padasiassa metsassa, josta merelle ei ole
nakoyhteytta. Virkistysreitteihin ei merentdyttdalueella ole vaikutuksia.
Virkistysreiteiltda poiketaan alueen kallioille, joille tayttémaa tulee naky-
maan, kuten Hyppykallio ja Riitakallio, tarkkailemaan lintuja, ihailemaan
aaltoja ja maisemaa.

Siikarannan leirintdalueelta Katainiemen suuntaan edettdessa metsdalu-
een polut kapenevat ja alueen virkistyskdyttd muuttuu enemman kalastuk-
sen tai lintujen tarkkailun suuntaan. Reposaaren maantie kuuluu selvasti
alueella. Maiseman muutoksen merkitys talla alueella jaa vahaiseksi.

Muutokset viihtyisyydessa ja imagossa

Siikarannan lomakyldsta on ollut Tahkoluodon hiilikentille aina ndkdyhteys.

Viimeisin muutos merimaisemassa ovat 2010-luvulla rakentuneet merituu-
livoimalat. Mereentdyttoalue laajenee tahdan maisemaan ja tulee lahem-
maksi Siikarantaa.

Tayton aikaiset vaikutukset voivat olla merkittavammat kuin valmiin alu-
een. Riippuen siitd, kuinka kauan taytto kestaa ja millaisia dania se synnyt-
taa, seka kuinka kauan ne kestavat vuorokaudessa, voi olla vaikutusta lei-
rintdalueella viihtymiseen erityisesti pitkddan majoittujien nakdkulmasta.

Millainen vaikutus kemianteollisuusalueella, alle 2 km:n etdisyydella lo-
makylasta tulisi olemaan?

Porissa on pitka perinne asumisesta, loma-asumisesta ja virkistaytymisesta
teollisuusmaisemien ldhelld, joten vaikutus tdhan asiakasryhmaan ei liene
merkittava. Esimerkiksi Reposaaren vuoden 2008 loma-asuntomessualue
on vain 1,5 km:n pddssa Mantyluodon satamasta ja osasta huviloita on
suora ndakdyhteys Mantyluotoon. Pimean tultua valaistuja satama-alueita
pidetddan myos hienoina.

Kuvassa seuraavan sivun valo-
kuvien ottopaikat ja suunnat.

5 . E
Siikaranta

N

40



€ Kuvasarja: Muutos ndkyy luoteen suunnassa saunan kuistilla ja uimarannalla

sekd kauempana joillekin kausipaikoille. Kuvat: M. Vuorenpdéd 2025

Kuvat: Némd ndkymdt eivdt muutu. J T Polun pddssd alueen uimapaikka. Kuvat: M.
Vuorenpédd 2025
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Muualta tulevat majoittujat voivat kokea alueen teollisen luonteen vahvis-
tumisen negatiivisesti riippuen siitd, mika on ollut syy Siikarantaan majoit-
tumiseen. Erityisesti tayttoalueen rakennusvaihe viimeisilla tayttoalueilla
voi ndyttdytyd hadiritsevana matkailijan merimaisemassa. Joillekin tietoi-
suus lahella sijaitsevasta kemianteollisuudesta voi myds tuntua uhkaavalta
riskilta. Siikarannan yrittdja toivoisikin tdyttdalueen rajaamista alueisiin 1,
2 ja 3 vaihtoehtona, jonka vaikutukset maisemassa ja merialueella jaisivat
vahaisiksi.

Jos tayttdalue rakennetaan kokonaan yhdessa uuden syvasataman kanssa,
tulee uusi satama laivoineen nakymaan myds Siikarantaan. Myds merialu-
eelle tulee laivaliikennettda. Nama vaikutukset selvitetddn ja huomioidaan
mahdollisen syvasataman yva-prosessissa, todennakadisesti aikaisintaan 40-
luvulla. Talldin syvasatama olisi valmis 50-luvun lopulla.

Tayttoalueen reunapenkereen maisemoinnilla ja mahdollisuuksien mukaan
teollisuustonteille istutettavalla puustolla voidaan pehmentdd nakymaa
tayttoalueelle.

Johtopaatokset

1. Maisemavaikutukset kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen Reposaa-
reen jaavat vahaisiksi, koska tayttoalue tulee ndkymaan vain Reposaa-
ren takarannan rantaviivassa ulkoiltaessa, eika kaukaisen maiseman te-
ollisuusluonne muutu. Reposaaren uimarannalle ja historiallisille kallio-
hakkauskallioille mereentayttoalue ei tule ndkymaan.

2. Voimakkain maisemavaikutus tulee olemaan Reposaaren takarannan
kallioilta ja Siikarannan leirintdalueelta, jossa nakoyhteys tayttdaluee-
seen syntyy erityisesti karavaanaripaikoille ja saunan terassille. Taka-
rannan kalliot ovat suosittuja muuttolintujen tarkkailupaikkoja.

10.

Leirintdalueelta Katainiemeen edettdessd maiseman muutos ei nay
metsapoluille. Alueen kayttdé on myods vahdisempaa kuin Reposaareen
pain liikuttaessa.

Kallon nakoalakallioilta on 5 km tayttoalueelle. Muutos nakyy maise-
massa, mutta ei hallitse sita.

Tayttoalueen maisemavaikutuksia voidaan pehmentda istuttamalla
reunapenkereelle merituulessa kestdvia pensaita ja puita. Tavoite kir-
jataan kaavamaaraykseen.

Reposaari ja Yyteri ovat niin kaukana, etta vaikutusta nadiden alueiden
matkailuun on vaikea nahda. Tahkoluodon satama-alueen kasvu ja
rooli tarkedna osana Porin elinvoimaa on totuttu nakemaan positiivi-
sena kehityksena, vaikka poikkeaviakin ndkékulmia on esitetty esimer-
kiksi Reposaaren suunnalta.

Siikarannan lomakyldassd maisemavaikutukset jaavat vahaisiksi, jos
tayttdalueesta taytetdan vain ensimmainen rivi (alueet 1, 2 ja 3). Seu-
raavien alueiden taytot ja toiminta nakyvat selkedmmin Siikarantaan.

Koska Siikarantaan hakeudutaan paaasiassa Meri-Porin virkistysmah-
dollisuuksien ja Reposaaren takia, eivat Tahkoluodon tayttdmaan ai-
heuttamat vaikutukset ole todenndkdisesti niin suuria, etta ne aiheut-
taisivat Siikarannan leirintdalueen kysyntdan olennaisen muutoksen.
Lahimpien alueiden tayttévaiheella voi kuitenkin olla hetkellisesti mer-
kittavia vaikutuksia maisemassa nakyvan aktiivisuuden takia.

Siikarannan kehittamisessa voidaan tayttdmaasuunnitelma ottaa huo-
mioon suuntaamalla mokkien ja saunojen kuistit tulevaisuudessa hie-
man enemman eteldn suuntaan niin, etta niilla oleskeltaessa nakyy vain
avoin merimaisema.

Mahdollisen syvasataman vaikutukset arvioidaan yva-prosessissa, jos
syvdsataman avaaminen katsotaan tarpeelliseksi.
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1.10 Vaihtoehtojen vertailu

Taulukkoon on keratty olennaisimmiksi tunnistetut tayttdalueen vaikutukset ja vertailtu niitd suhteessa 0-vaihtoehtoon ja tdyton laajuuteen. Vaikutuksen
merkittavyys ei ole yhteismitallinen, joten ”vareja ei voi laskea yhteen”. Vareilla kuvataan vaikutuksen voimakkuutta suhteessa tavoitteeseen tai kohteeseen.

positiivinen negatiivinen
vaikutus vaikutus

- - 4
Va.lkutus tavoitteeseen VE: 0 VE: 14243 VE: +445 VE: 46 VE: +7 & syva
tai kohteeseen satama

Tahkoluodon infrastruk-
tuurin hyodyntaminen
Merituulivoiman
hyédyntaminen
Elinkeinoelaman
kilpailukyky
Kiertotalouden
edistaminen
Lilkkenneverkon rasitus

Maiseman muutos

Kasvihuonekaasupaastot

teollisuuden sivuvirtoja arvioidaan yva-
ja proomukuljetuksia prosessissa
hyodyntaen

Meriluonto: punaleva-

pohjat
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1.11 Yhteenveto vaikutuksista

Tayttdmaan rakentamisen ja toiminnan vaikutusten yhteenvetona voidaan
todeta, ettd Tahkoluodon sijainti erilldadn muusta taajamarakenteesta te-
kee kohteesta yhdyskuntarakenteen ja sosiaalisten vaikutusten nakokul-
mista suotuisan.

Hiekkamoreenia oleva merenpohja, haitta-aineettomuus ja ldhes olematon
sedimenttikerros tekevat alueen taytostda vahemman haitallista kuin
useissa muissa kohteissa. Taytto ei tarvitse rajaytyksia eikd sedimentin
poistoa. Laajemman merialueen eroosiopohjaan ei synny virtausmuutok-
sista vaikutuksia, eivdatkda samentumat ym. vaikutukset levia laheisille ran-
noille.

Ulkoa tuoduilla massoilla rakennettu tayttémaa ei kuitenkaan ole kannat-
tavaa teollisuustonttimaatuotantoa, ellei sillda mahdollisteta sellaisen puh-
taan siirtyman kemianteollisuuden sijoittumista alueelle, joka muuten jaisi
toteutumatta. Silloin mereentayttdalueen hinta nayttdytyy uudessa va-
lossa.

Tayttdmaa voi muodostua erittdin kannattavaksi my®os silloin, jos sita voi-
daan tayttaa alueella syntyvilld teollisuuden sivuvirroilla. (Tahkoluotoahan
on 50-vuotta tadytetty hiilivoimaloiden kivihiilituhkalla.) Tallainen ratkaisu
parantaisi myos tdyttdmaan kasvihuonekaasupaastotasetta ja edistaisi
kiertotaloutta.

Tayttdmaan rakentaminen neitseellisistd raaka-aineista tuottaisi merkitta-
vasti kasvihuonekaasupadastoja. Tavoitteena on, ettd tarvittavat tayttoma-
teriaalit 10ytyisivat infrarakentamisen ylijadmamassoista ja teollisuuden si-
vuvirroista. Proomukuljetukset naapurimaista olisivat myos kannattavia.

Porin lilkenneverkon kapasiteetti kestaa tayttdmaan rakentamisen ja toi-
minnan raskaan liikenteen. Silti toimintaa tulisi mahdollisimman paljon

suunnata raide- ja vesiliikennetta hyddyntavaksi kaikkien muiden vaikutus-
ten nakdkulmista. Liikennevaikutukset korostavat alueelle suunniteltujen
liilkenneverkon parantamistoimenpiteiden tarkeytta.

Vaikutukset luontoon ja meriluontoon jaavat yleisesti vahaisiksi. Poikkeuk-
sen tasta tekevat tayttémaan alle jaavat erittdin uhanalaiset punalevapoh-
jat. Koska punalevapohjien kompensointi on vaikeaa, niiden korvaamiseksi
edellytetadn ennen taytdn aloittamista tehtdva luontoteko. Osa punaleva-
pohjista korvautuu my6s tayttdéalueen reunapenkereessa.

Tayttoalue jatkaa Porin satamien teollisuusmaisemaa. Maisemavaikutuk-
set jadvat lieviksi alueen syrjdisen sijainnin ja rakennettuja alueita suojaa-
vien metsien vuoksi. Voimakkain maisemavaikutus kohdistuu Siikarannan
lomakyldan, mutta sitd voidaan lievittda istuttamalla tayttdmaan penke-
reelle suojakasvillisuutta sekd suuntaamalla Siikarannan terasseja enem-
man eteldn suuntaan.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd tayttémaa on negatiivisilta vaikutuksil-
taan lieva, koska se sijaitsee kaukana taajamarakenteesta ja herkista alu-
eista. Tahkoluodon kemianteollisuusalueen puhtaan siirtyman ja kiertota-
louden kasautumisymparistén mahdollistuminen hyédyttaa koko Satakun-
nan aluetaloutta ja parantaa Porin kilpailukykya uusista yrityksista.

Tahkoluodon satamainfrastruktuurin, viimeisena jaatyvien syvdsatamien,
merituulivoiman ja prosessiveden mahdollisimman tehokas hyédyntami-
nen tekevat tayttdmaasta tarpeellisen. Harvasta paikasta Suomessa l6ytyy
vastaavan kaltainen synergiaymparisto, joka tdydentyy tulevaisuudessa
myos vetyverkolla. Siksi Tahkoluoto sijoittumiskohteena kiinnostaa myds
kansainvalisia puhtaan siirtyman toimijoita. Jos tayttdaluetta ei rakennet-
taisi, loppuisi tila Tahkoluodossa nopeasti kesken, eika alueelle hakeutuvia
hankkeita voitaisi toteuttaa.

Vaikutusten arvioinnin perusteella alue voidaan ja kannattaa varata yleis-
kaavaan.
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LIITE 1

Tahkoluodon tayttomaan vaikutusten arvioinnin tyopaja

4.11.2025 klo 14.00 — 17.00 Porin Leijona

TYOPAJAAN LIITTYVA AINEISTO:

Osallistujat:
16 sidosryhmien ja kaupungin eri toimia/ojen edustajaa e LUONTOVAIKUTUSTEN KARTTA
2 konsulttiasiantuntijaa e MAISEMAVAIKUTUSTEN KARTTA
3 tybpajojen vetdjdd kaavoitusyksikostd e RAKENTAMISEN KARTTA

e TAYTTOALUEEN 3D-MALLI

RYHMATOIDEN TULOKSET «  TAUSTA-AINEISTO -PP

Tulokset on koonnut ryhmien vetajien, K-MVi , VKe-Vi, muistiinpanoista ja ryhmalaisten lapuista yleiskaavasuunnittelija MVu, 6.11.2025. (Ni-
met on jédtetty pois, koska muistio tulee myds nettiin.)




Ryhma 1: RAKENTAMINEN JA ELINVOIMA
e Vetdja: Yleiskaavapaallikko
« Konsulttiasiantuntija: Infa Porin yksikon paallikkd / Ramboll
e Osallistujat:

1.

U AW

7.
8.

9.

Merituulipuiston laajennuksen hankekehityspaallikké / Arenso Oy
Senior Project Manager, Fortum
Land Use Manager, Fortum

. Tahkoluodon kehitysryhman sihteeri, Prizztec

Kehitysjohtaja, Porin satama

Elinvoima- ja ymparistotoimialan toimialajohtaja,

Porin kaupunki

Kaavoituspaallikko, Porin kaupunki

Tyollisyysalueen johtaja, Porin kaupunki
Suunnitteluinsin6ori, Tekninen toimiala, Porin kaupunki

10. Puheenjohtaja, Reposaariyhdistys ry

OSA 1 - TAYTTOMAAN RAKENTAMINEN
Tayttdmaan toteutuskeskustelu osoitti, etta taytolle kovin nopeasti ja kerralla ei ole edellytyk-
sia. Siksi muodostui yksi tayttoskenaario, joka esitetaan tassa.

Toteutus aikaisintaan vuodesta 2030

1. Aikaikkuna 10-20 e 10-20 vuoden toteutukseen on hyvin vaikea |6ytaa riittavia massoja mistaan Suo-
vuotta: koko alue ker- mesta. Vaikea nahda realistisena vaihtoehtona tayttéa yhdella kerralla.
ralla >>> epatodenna- e Myds paatdksenteko koko alueen tiytdsta kerralla voisi olla vaikea. >>>
kdinen e Paras skenaario on tayttaa alue vaiheittain.

46



2. Aikaikkuna 30-40
vuotta: taytto vaiheit-
tain

Realistinen tayton eteneminen voisi olla tayttd lohko kerrallaan:
yksi lohko / 5 vuotta eli 13-18ha / 5 vuotta.
>>> Aikaikkuna yli 30 vuotta.

VAIHEISTUS

Alueiden taytot voidaan aloittaa myos alueesta 3 > 2> 1, riippuen siita, miten alu-
een taytto ja tayttomaalle kulku on mielekkainta jarjestaa.

3. Mista reunapenger-
massat ja tayttomas-
sat?

VOITAISIINKO MASSAMAARAA VAHENTAA?

Massamaaraa pystyttaisiin pienentamaan jattamalla kenttad / osa kentista tasolla
1m, mutta penkan tulee olla vesitiivis ja kuivatuksen kunnossa.

tayttomaan taytossa kiertotalousnakodkulma tulee olla vahva

tayttomassoja ei l6ydy edes koko Suomesta koko alueen tayttéon kerralla esim. 10
vuodessa

MASSALAHTEITA

Lahtokohta on, ettd alueen tayttaminen tehdaan ensisijassa kierratysmassoilla.
Alueen tayttamisekseen ei tule avata uusia maa-ainesten ottoalueita.
Lilkkennehankkeet: tunnelihankkeet, ratahankkeet, merivaylahankkeet, tiehank-
keet

Lahialueen kalliotilahankkeet, joissa materiaali tuotaisiin suoraan rantaan > pitaisi
|oytaa toimijoita, jotka tarvitsisivat kalliotiloja

Olkiluoto

Inkoon terastehtaan hankkeesta voi saada materiaalia, mutta ei merkittavaa maa-
raa

Uuden 400kV:n kaivuista ehkd 10 000 m?3

Merituulipuiston jalustojen ruoppausmassat noin 700 000 m3, jos aikataulut sopi-
vat yhteen
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Hyvelad-Perkon alueelta louhetdytt6a / kivimassaa
Kaupungin infrahankkeista saatavilla pienia maaria
Teollisuuden sivuvirrat, esim. vanadiinilaitoksen SSM, Bolidenin nikkeliraekuona
(100 000 m3/v., varastossa milj. m3), kayttokelpoisuus tutkittava
» Pitdisi kdynnistda selvitystyo tarjolla olevista massoista ja teollisuuden sivu-
virroista ajoissa.

4. Miten massat tulisi
kuljettaa?

Sivutuotteita voidaan tuoda kauempaakin laivalla > sivutuotteiden hiilijalanjalki on
paljon pienempi kuin luonnonmateriaaleilla.

Kaikki massat tulisi tuoda proomuilla tai rautateitse.

Suurin osa massoista tulee tuoda proomuilla, ndin ne saadaan alueelle nopeasti.
Proomukuljetukset voivat tulla kauempaakin.

Reunapengermassat on tuotava proomuilla: talléin voidaan tuoda kaukaakin.

5. Toteutetaanko syvasa-
tama samalla?

Syvasatama on ollut jo pitkdaan suunnitelmissa, toteutusmahdollisuutta ei kannata
sulkea pois.

Syvasataman tarpeellisuutta arvioidaan tarkemmin sitten, kun tayttdhanke on
edennyt riittavan pitkalle.

Asemakaavaan jatetaan syvasataman laiturialueelle riittavan levea liikkennealue,
jota voidaan kayttaa varastointiin ennen sataman rakentamista.

6. Mita toimintaa val-
miilla tayttomaalla?

Vihrean siirtyman kemianteollisuutta.

Fortum nakee alueen kehityssuunnan yleisesti vihrean vedyn ja vetytalouden joh-
dannaisten kayttdssa, mutta varsinaista hanketta ei ole vield suunnitteilla.
Esimerkiksi Fortumin vanhan voimalaitoksen alueelle sopisi P2X, vihrean vedyn
hanke (P2X on yleisnimitys Power-to-X toiminnalle, jossa sahkolla tuotetaan jotain
lopputuotetta.). Karkeasti hanke tulisi tarvitsemaan vuoden 2032 jilkeen laaje-
nemisaluetta 50ha (/500MW). Tayttdmaa olisi luonteva laajenemissuunta.
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Vihrean terdksen tuotanto olisi jatkojalostusta, jolla parempi tyollistava vaikutus
kuin pelkalla vedyn ja synteettisten polttoaineiden tuotannolla. Aluetarve on kui-
tenkin 200ha.

Akkuteollisuudelle tayttémaan 90ha voi olla liian pieni alue.

7. Millaisia kuljetuksia
mahdollinen uusi toi-
minta tarvitsee?

Vetyjohdannaisten tuotanto tarvitsee bio-CO2 |ahtbaineenaan ja sen luontevin
kuljetustapa Tahkoluotoon on laiva

Lopputuotetta, esimerkiksi biopolttoaineet, voidaan kuljettaa Tahkoluodosta pois
raiteita pitkin tai laivalla

CO?% hankkeet pasasiassa raide- ja laivaliikenteella.

Vihredn vedyn tuotanto raideliikennetta.

8. Liikennevaikutuksia

Tahkoluodon heikkous on sijainti yhden tien padssa. Millaiseen liikenteeseen ny-
kyinen tiesto riittad, kun liikenne tulee kasvamaan merkittavasti?
Kumipyoraliikenteen kasvusta voi tulla alueen kehittamisen pullonkaula.
Lilkkenneinfrastruktuurin parantamishanke voisi olla hyva kilpailuvaltti alueen
markkinoinnissa. Hankkeita voisivat olla rata Peittooseen ja siita eteenpain suunni-
tellulle lansiradalle, nykyisen tieverkon tunneliosuudet (kiviaines tayttdmaahan),
Saaristotien parantaminen.

FORTUM: Kumipydraliikenteelle nykyinen liikenneinfra on riittava, jos lilkenne py-
syy menneiden vuosien tasolla, joka oli korkeampi kuin nykyisin.

Raskaan liikenteen varavayla (kl-vayld) on tulossa lahivuosina.

9. Tahkoluodon muu uu-
distuminen

Hiilivoimala on korvautumassa P2X toiminnalla: e SAF = Sustainable Aviation Fuel,
e ammoniakki
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OSA 2: TAYTTOMAAN VAIKUTUKSET

VAIKUTUKSIA: HYODYT / MAHDOLLISUUDET HAITAT / UHKAT
1. Tahkoluodon sata- - toiminnan tydpaikkaintensiivisyys on - ei haittoja
malle? syyta pitaa mielessa alueelle sijoittu-
vien yritysten houkuttelussa
- valmiin satainfrastruktuurin ja alueen
tehokas kaytto
- Tahkoluodon sataman kilpailukyky
muihin satama-alueisiin pysyy vahvana
2. Tahkoluodon yritysym- | - KIERTOTALUS: yritysten sivuvirtojen
paristolle? hydédyntaminen
- houkuttelee myos kansainvalisia yri-
tyksia
3. Porin talouteen ja kas- | +++
vuun?
4. Merituulivoiman hyo- |- Sahkoa on tarjolla riittavasti ja sita voi-
dyntamiseen? daan hyddyntda suoraan Tahkoluo-
dossa sijaitseviin laitoksiin.
5. Muuhun? - uusia tyopaikkoja - vaara, etta alueelle syntyy hyvin vahan
- valillisia tyopaikkoja koko Satakuntaan tyollistavaa tuotantoa, joka viedaan suo-
- Meri-Porin tyhjillaan oleville kiinteis- raan ulkomaille, eika tuotteita jatkojalos-
toille kysyntaa (keikkatyodlaiset, uudet teta Porissa
tyontekijat)
- Meri-Porin palveluille uutta kysyntaa




6. Miten tayton paastot

voitaisiin kompen-
soida?

Tuotantolaitosten sivutuotteita voidaan mahdollisesti hyodyntaa taytossa. Taytosta
voi tallin tulla jopa hiilinielu (SSM/Novana).

Esimerkiksi uudenaikainen lentopolttoainetehdas kdyttda noin 200 000 tCO%e hiilidi-
oksidia vuodessa eli tayttomaan rakentamisen tuottaman kasvihuonekaasupaaston
verran. Tayttdmaan paastot on laskettu maksimivaihtoehdon eli rekkaliikenteen mu-
kaan.

Vihrean terdksen tuotannon kasvihuonekaasupaastot ovat tekoalyn mukaan noin 90%
pienemmat kuin perinteisen terastuotannon.

MUISTETTAVAA: esim.

RATKAISTAVIA ONGELMIA

RAKENTAMISEN YHTEEN-
SOVITTAMINEN MUUN
TOIMINNAN KANSSA

Paljon ongelmia on jo tunnistettu ja ratkaistu yleiskaavoitusvaiheessa tehtyjen sel-
vitysten puitteissa. Isoja ongelmia ei ole ndkopiirissa.

Merituulivoiman nakokulmasta tayttoalueelle sijoittuvat rakennukset on suunni-
teltava niin, ettda merituulivoimaloiden tuuliolosuhteet eivat heikkene. Lohkoille 6
ja 7 ei toivota korkeita rakenteita. Asemakaavavaiheessa tulisi mallintaa, miten ra-
kennusten korkeus vaikuttaa tuuliolosuhteisiin.

Tayttoalueen rakentamisen ajoitus sen edustalla olevan tuulivoimalan kayttoian
kanssa tulee muistaa merituulivoiman ja tayttdalueelle tulevan toiminnan yhteen-
sovittamisessa. Nykyisen tuulivoimalan paikalle ei kuitenkaan ole sallittua rakentaa
uutta, nykyista (150-180m) korkeampaa tuulivoimalaa, joten tuulivoimalan kor-
vautuminen muualla sen tultua kayttoikansa paahan, tullee harkittavaksi.
Merituulivoiman olemassaolevat ja uudet merikaapelit tulee huomioida niin, etta
rakenteet eivat vaurioidu ja uusien kaapelien rakentaminen tulee mahdolliseksi
Kaijakarin ja tayttomaan valiin seka tayttémaan itapuolelle.

Fortumin purkutunnelin paalle tarvitaan silta, jos sen paalta tulee tayttdalueelle
kaynti. Konsultin mukaan sillan rakentaminen ei ole iso kustannus. Toinen vaihto-
ehto olisi tielinjan siirtdminen lanteenpadin, mutta se on muuten huonompi rat-
kaisu.
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OSA 3: VISIO TAHKOLUODOSTA VUONNA 2040 eli 40-luvulla

TAHKOLUODON EDUT - jo nyt:

VIHREAN SIIRTYMAN KEMIANTEOLLISUUSALUE

Tahkoluotoon on sijoittunut:

Tahkoluoto on haluttu, valmis teollisuus- ja satamaymparistd, jonka syvasatama jaatyy viimeisena Suo-
messa.

Vihrean siirtyman hankkeet hakevat logistiikkaa, hyvaa satamaa, sahkoa ja raakavetta. Sita kaikkea |6ytyy
Tahkoluodosta.

Siksi Tahkoluoto on houkutteleva yritysymparistd myos kansainvalisesti.

Tayttomaa lisaa kemianteollisuusalueen tarjontaa 100ha nykyisten noin 60ha:n alueiden lisaksi.

energiaintensiivisen teollisuuden keskittyma

kiertotalouteen kytkeytyvia teollisuuslaitoksia, jotka hyodyntavat toistensa sivuvirtoja ja tuotteita
merituulivoimaa hyddyntava teollisuuskeskittyma, jossa sahkoa kaytetaan jo Tahkoluodossa

yleisesti vihrean vedyn ja vetytalouden johdannaisten tuotanto

kriittisten metallien tuotantoa (prosessit kayttavat CO;:sta)

uuden teollisuuden sivutuotteet on hyodynnetty tayttoalueen taytdssa (kuten hiilivoimalan tuhkaa aiemmin
Tahkoluodon levitessa merelle)

vetyd ja ammoniakkia my0ds jatkojalostetaan Tahkoluodossa ja lahialueilla niin, ettda Tahkoluodossa on mer-
kittava maara tyopaikkoja rakennusvaiheen jalkeenkin

o vihrean vedyn tuotanto, P2X, jossa sahko tuulivoimasta suoraan tuotantolaitokseen
o ammoniakkitehdas

o lentopolttoainelaitos

o kriittisten metallien valmistaminen CO; hyddyntaen
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o suomalaista osaamista hyodyntava paastdjen ja jatteiden vahentamiseen erikoistuneiden teollisuus-
koneiden ja -laitteiden valmistus ja vienti

2) REPOSAARI ALONE
Tahkoluodon teollisuus on hiipunut, tayttoaluetta ei ole toteutettu eli Reposaari alone. Tahkoluoto on museo, jossa
voi kdyda tutustumassa teollisen aikakauden rakennuksiin.

Epilogi:
”"Vuonna 2040 kaikki ovat tyytyvaisia, etta 2025 kaavoittajilla on ollut uskoa tulevaisuuteen.”

- Enta jos tayttomaata ei rakennettaisi? Minkalaisia vaikutuksia silla olisi?

Tahkoluoto on maakunnallisesti ja valtakunnallisesti merkittava satama-alue Suomessa.

Tayttomaan rakentaminen mahdollistaa viimeisena Suomessa jaatyvan sataman tehokkaan hydédyntamisen ja alueen toi-
minnan laajentumisen. Tahkoluoto on myds kansainvalisesti kysytty sijoittumispaikka.

llman tayttomaata jaa puhtaan siirtyman ja kiertotalouden kemianteollisuusalueen kehittyminen yli puolta pienemmaksi,
ja ndin ollen valmiin satamakapasiteetin, merituulivoiman ja meriveden hyédyntaminen vahdaisemmaksi.

Miten Tahkoluodon kasvuvisio, vaikuttaa koko Satakunnan aluetalouteen?
Porin teollisuuskeskittymien kyky hyodyntaa merituulivoimaa ja nykyista satamainfrastruktuuria on olennainen moottori
koko Satakunnan aluetaloudelle.
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Ryhma 2: YHTEISO, LUONTO JA MAISEMA

* Vetdja: Vastaava asiantuntija

» Konsulttiasiantuntija: Projektipaallikko, Valuma-alueet ja vesienhallinta / Sitowise

* Osallistujat:

1. Asiantuntijajasen, Porin lintutieteellinen yhdistys ry

oo il s e I

Rakennustutkija, Satakunnan Museo

Yrittdja, Siikaranta Camping Ay
Maankayttovastaava, Porin merisaaristoseura ry

Yksikon paallikko, Ymparistosuunnitteluyksikkd, Porin kaupunki
Luonnonsuojeluvalvoja, Ymparistosuunnitteluyksikkd, Porin kaupunki

OSA 1 — Maiseman muutoksen kokemus ja vaikutukset

Muutoskohde:

Muutoksen kuvailu, kohderyhma
ja vaikutukset

Kokema muutok-
sen merkittavyy-
desta asteikolla 1-5

Mita voisivat olla vaikutus-
ten lieventamistoimenpi-
teet?

1. Siikarannan leirintaalu-
eella

asiakkaat tulee merimaise-
man takia

aurinko laskee tayttoalueen
taakse: auringonlaskua tul-
laan ihailemaan erikseen
elinkeinovaikutus: vaikutuk-
set turismiin ja matkailijoihin
miten paljon ja kuinka kauan
taytosta tulee melua?

- taytetaan vain alueet 1-
2-3, jolloin vaikutus on
lievempi
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2. Reposaaren takarannalla

vaikuttaa matkailuun

puuston rooli

tissa

maisemavaikutus on pieni
etaisyyden ja jo olevan teolli-
sen maiseman vuoksi ala-
vassa merimaisemassa

ja virkistysreiteilla, pimealla tayttdalueen kirk- 4 asemakaavalla korkeus-
Hyppykalliolla ja Riitakal- kaat valot korostavat raken- rajoitus teollisuudelle
liolla nusmassoja tayttoalueelle EV-alueita
Alueella menee Ketaraviikiin penkalle sellainen reuna
asti virkistysreitteja ja maalaji, jossa pien-
Reposaaren takarannan hie- puusto ja pensaikko kas-
noimman kohteen eli Riita- vaa
kallion maisema muuttuu
merkittavasti.
3. Reposaaren uimaran- ei nay
nalla ja tyrnikallioilla
4. Reposaaressa arkimaisema tulee muuttu-
maan
pitkda hanke ja tydmaa
5. Kallon nakoalakallioilla teollinen maisema horison- 1,5

Muu kohde
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OSA 2 — Vaikutukset imagoon ja vetovoimaan

Kohde/kayttajaryhma:

Vaikutus

Vaikutuksen
merkittavyy-
den kokemus
asteikolla 1-5

Lieventamistoimenpiteet

1. Satakunta ja Pori

- vihrea siirtyma lisaa imagoa + tyolli-
syytta

- ison ymparistoriskin teollisuus voi
tehda tyontovoimaa

2. Meri-Pori

- luontonakékulmasta huonontaa ima-
goa

- lisdaantyvat tyopaikat ja asukkaat mah-
dollistavat joukkoliikenteen ja kl-vay-
lien kehittamisen

- liikenneturvallisuus heikkenee

- kiinteistdjen arvo voi nousta uuden ky-
synnan myotad >> rakennuskanta pysyy
paremmin kunnossa

3. Tahkoluoto

- sahkon kaytto paikallisesti hyva, koska
luontoa ja metsaa saastyy siirtolinjojen
alta muualla

4. Reposaarija RKY

- uudet asukkaat lisaavat kulttuuriympa-
ristdon rakennusten kunnossapysymista
ja hoitoa

- luonnonympariston “teollistuminen”

- mittakaava muuttuu

HUOM: RKY-alueiden lahi-
alueita ei saa muuttaa

SMV:n mukaan

5. Siikarannan leirintaalue

-  maisema muuttuu
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- auringonlaskun jaaminen teollisuusra- - 5
kennusten taakse
6. Mokkisaaristo - liikenneturvallisuus heikkenee:
Reposaaren tiella ja Kappelin risteyk- -1

sessa pienvenesatamien liikkennetta
raskaan liikenteen valissa

7. Virkistysveneily

OSA 3 — Vaikutukset tavoitteisiin

Miten positiivisia vaikutuk-

Miten tdyttomaan rakentaminen | Vaikutus Vaikutuksen | ¢i3 tuetaan ja negatiivisia
vaikuttaa: merkittavyy- | jiavennetaan?
den kokemus
asteikolla 1-5
1. limastonmuutoksen hillitse- | - liikenne - teollisuuden laatua voi-
miseen - massat daan suunnata puhtaa-
- teollisuuden laatu seen
- jos alueelle tulee teollisuutta, jota - tehdaan kompensaa-
muualle ei huolita, on vaikutus kiel- tioita
teinen
2. Luontokadon pysayttami- - eijuurikaan vaikutuksia - uusymparistot
seen - levahtavien lintujen alue (Sonkiki- -0 - lintuluotojen tukeminen
vet) poistuu, vaikutuksia voi olla - 5 - meriluontoon kohdistu-

ja luontoon yleisesti

my0ds Kallioholmassa
alueen luontoarvot heikkenee

vien haittojen kompen-
sointi voi olla vaikeaa

3. Puhtaan siirtyman teollisuu-
den edistamiseen

vhteisvaikutukset tuulivoiman
kanssa
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jos sellaista teollisuutta

. Metroporin tyopaikkojen ja

osa tulee olemaan keikkatyovoimaa

vaeston kasvuun (1-) 4-5
. Meri-Porin matkailun kehit- voi olla negatiivista vaikutusta luon- - junaliikenne
tamiseen tomatkailuun 3 - vihrean siirtyman opas-

tuskeskus portille

. Merialueeseen

teollisuusalueet lisaantyvat merialu-
eella
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