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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Taman hankkeen tavoitteena on tasoristeysturvallisuuden parantaminen Porin kunnan
alueella, rataosalla Mantyluoto-Tahkoluoto sekd vahentda rataosan hairidherkkyytta.
Hanke on osa Pori-M antyluoto-Tahkoluoto perusparannushanketta. Suunnittelualue on
vélilld km 340+650 — km 349+500. Pituudeltaan suunnittelualue on noin 10,3 kilometria
ja se kasittaa rata-alueen lisaksi aluetta molemmin puolin rataa siltd osin kuin korvaavien
tieyhteyksien jarjestely vaatii. Suunnittelualueella on kahdeksan tasoristeysta. Suunni-
telma sisdltda nykyisten tasoristeysten parantamisen tai poistamisen seka tarvittavien
korvaavien tieyhteyksien jarjestamisen.

Véaylavirasto seké Liikenne- ja viestintdministerié ovat kdynnistaneet vuonna 2017 taso-
risteysten parantamisohjelman. Ohjelma kattoi alun perin 65 tasoristeystd, mutta tyén
edetessa se on laajentunut koskemaan yli 400 tasoristeysta.

Kuten valtakunnallisessa lilkennejarjestelmésuunnitelmassa 2032 (2021) myés Satakun-
nan liikkenne-jarjestelméasuunnitelmassa 2040 (2022) on esitetty rataverkon kannalta téar-
keimmaét kehittamislinjaukset ja niita tukevat toimenpidekokonaisuudet. Molemmissa ke-
hittd&misen painopisteend on rautateiden tasoristeysturvallisuuden parantaminen. Turval-
lisuuden kehittamisen toimenpiteena on esitetty tasoristeysten poisto tai kunnostus vas-
taamaan nykykriteereja Pori-M antyluoto-Tahkoluoto valilla.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040 (2022) on arvioitu hankkeen positii-
viset vaikutukset kilpailukyvyn, kestavyyden ja turvallisuuden osalta.

1.1.1 Suunnitteluperusteet

Ratasuunnittelun [ahtékohtana on 12.10.2021 laadittu perusparannussuunnitelma ja ta-
soristeyksia seka Kappelinsalmen ratasiltaa koskevat suunnitteluperusteet. Suunnittelu-
perusteet on hyvaksytty 4.7.2024. Suunnitteluperusteet maarittavat hankkeen lahtékoh-
dat jatekniset vaatimukset. Suunnitteluperusteet koskevat seuraavia tasoristeyksia:

Rataosalla M éantyluoto-Tahkoluoto (km 340+650 — km 349+500):
- 4 tasoristeyskohteen parantaminen;
o Kirrintie (km 340+655)
o Ahlaistentie (km 345+550)
o Taukotie (km 347+574)
o Ré&yhantie (km 349+006)

- 4 tasoristeyksen poisto;
o Kirrinsannantie (km 341+685)
o Lyhtykarintie (km 345+060)
o Betlehemintie (km 346+700)
o Katavantie (km 347+574)



1.2 Radan nykytila ja ongelmat

Mantyluoto-Tahkoluoto-rataosuus on yksiraiteinen, sihkdistetty ja kauko-ohjattu tavara-
lilkennerata, joka on valmistunut vuonna 1984. Rataosuus on pituudeltaan noin 10 km.
Suurin sallittu nopeus nykytilanteessa on 50 km/h 225 kN:n akselinpainolla. Rataosuus on
perusparannettu vuoden 2022 aikana. Perusparannuksella parannettiin rataosan kulje-
tuskapasiteettia mahdollistamalla 25 tonnin akselipaino ja silyttamalla suurin sallittu no-
peus 50 km/h. Akselipainon nosto edellyttda Kappelinsalmen sillan uusimista. Sllan uusi-
misesta on tehty paatésjarakennustyot alkavat kesalla 2024. Rataosan kunnossapitotaso
on 5 jarataluokka B,. Rataosalla kulkee 2—4 vaihtotydyksikk6a paivassa.

Mantyluoto-Tahkoluoto valilla on talla hetkella kahdeksan tasoristeysta, joista kolmessa
tasoristeyksesséa on puolipuomilaitos, yhdessé valo- ja danivaroituslaitos seka yhdessa ra-
dan oikealla puolella lukittava puomi.

Kaikissa suunnittelualueen tasoristeyksissa ei ole varoituslaitosta ja ne on merkitty ris-
teys- jastop-merkein. Kaikki tasoristeykset eivat tayta valtioneuvoston asetuksen, Trafico-
min madarayksen ja Vaylaviraston ohjeiden asettamia vdhimmaisvaatimuksia mm. néke-
mille ja odotustasanteille. Tiet ovat maanteita, katuja tai yksityisteita.

1.3 Aiemmat suunnitelmat, paatékset ja lausunnot

Alueella on tehty aiemmin tasoristeysturvallisuuteen liittyvia tarkasteluja osana Pori-
Mantyluoto-Tahkoluoto perusparannushanketta.

1.4 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.4.1 Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ovat osa maankéayttd- ja rakennuslain mukaista
alueidenkaytdn suunnittelujarjestelmaa. Niiden kautta valtioneuvosto linjaa koko maan
kannaltamerkittavia alueidenkaytén kysymyksia. Tavoitteilla varmistetaan, etta valtakun-
nallisesti merkittavat asiat huomioidaan kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toimin-
nassa.

Uudistetut valtakunnalliset alueidenkaytt6tavoitteet tulivat voimaan 1.4.2018. Tavoitteet
jakautuvat viiteen kokonaisuuteen, jotka ovat:

. toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

. tehokas lilkkennejarjestelma

. terveellinen jaturvallinen elinymparist6

. elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisté seké luonnonvarat ja
. uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Alueidenkaytdn suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueidenkayttétavoit-
teiden huomioon ottamisesta siten, etté edistetdan niiden toteutumista. Valtakunnallis-
ten alueidenkayttotavoitteiden toteutumista edistetaan kaavoituksen ja valtion viran-
omaistoiminnan keinoin. Maakunta- ja kuntatason kaavoituksessa tavoitteet konkretisoi-
daan ottamalla huomioon kunkin alueen erityispiirteet ja huolehtimalla niiden yhteenso-
vittamisesta alueellisten ja paikallisten tavoitteiden kanssa.



Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja maakuntakaavan velvoitteiden kaytan-
t6on soveltaminen kunnassa tapahtuu yleiskaavoituksen keinoin. Yleiskaavalla ohjataan
yleispiirteisesti maankaytt6a ja sovitetaan yhteen kunnan alueen toimintoja. Yleiskaava
on keskeinen kunnan alueidenkaytdn kehittamisvaline, ja se liittyy laheisesti kunnan stra-
tegiseen suunnitteluun ja kehityksen hallintaan.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaan on myds varmistettava, etta mer-
kittavat kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinndn arvot sailyvat.

Tata hanketta koskevat erityisesti seuraavat tavoitteet:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

. Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehityk-
selle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.
. Edistetaan palvelujen, tyépaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutetta-

vuutta eri vdestéryhmien kannalta. Edistetédan kavelyd, pyo6railya ja joukkolii-
kennetta seka viestinta-, lilkkkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Tehokas liikennejarjestelméa

. Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudelli-
suutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksié ja verkos-
toja seka varmistamalla edellytykset erilikennemuotojen ja -palvelujen yh-
teiskdyttdédn perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkilélii-
kenteen solmukohtien toimivuudelle.

. Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja vies-
tintdyhteyksien jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet seka kansainvélisesti
ja valtakunnallisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaik-
kojen kehittamismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinympéristo

. Ehkaistadn melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ympéa-
risté- ja terveyshaittoja.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympaérist6 seka luonnonvarat

. Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympéristdjen ja luon-
nonperinndn arvojen turvaamisesta.

. Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja
ekologisten yhteyksien sailymista.

. Huolehditaan virkistyskayttd6n soveltuvien alueiden riittavyydesta seka vi-

heralueverkoston jatkuvuudesta.
Uusiutumiskykyinen energiahuolto

. Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellyttamien logististen
ratkaisujen tarpeisiin.



Lilkenne- ja viestintaministerié on marraskuussa 2017 paattényt tasoristeysten turvalli-
suuden parantamisohjelmasta, johon tdmakin hanke osana kuuluu. Tasoristeysohjelman
tarkoituksena on tehostaa toimia tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi.

Hanke parantaa tasoristeysturvallisuutta. Hanke edistaa liilkkumis- ja kuljetuspalveluiden
kehittamista, valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehit-
tamalla olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja. Hankealue sijoittuu osittain val-
takunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle (Kokemaen jokilaakson kulttuurimaisemat).
Hankealueelle ei sijoitu valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparist6ja,
joten hanke ei vaaranna naiden sailymista. Hankealueelta ei tunneta erityisia luonnonar-
voja, ja hankkeen vaikutukset luonnonymparisto6n jaavat paikallisiksi. Hankkeen toteu-
tuksella ei vaaranneta ekologisten yhteyksien sailymista, viheralueverkoston jatkuvuutta
tai virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyytta.

1.4.2 Maakuntakaava

Porin kaupungin alueella maakuntakaavoituksesta vastaa Satakuntaliitto. Suunnittelualu-
eella ovat voimassa Satakunnan kokonaismaakuntakaava ja sitd tdydentavat Satakunnan
vaihemaakuntakaavat 1 ja 2.

Ensimmainen vaihemaakuntakaava kasittelee tuulivoimaa. Toinen vaihemaakuntakaava
koskee kauppaa, liikkennetté ja keskustatoimintoja.

Kokonaismaakuntakaava

Satakunnan maakuntakaava on vahvistettu Ympéaristoministeridssa 30.11.2011, ja se on
saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatdksella 13.3.2013. Nyt laadittavan
ratasuunnitelma 3 alueelle tai sen vélittémaan laheisyyteen on kokonaismaakuntakaa-
vassa osoitettu seuraavat merkinnat:

Kehittamisperiaatteet

Suunnittelualue sijaitsee kokonaisuudessaan Kokemakijokilaakson valtakunnallisesti mer-
kittavan, monikeskuksisen aluerakenteen, kaupunkikehittamisen kohdevydhykkeella (kk-
1). Suunnittelumaarayksen mukaan aluerakenteeltaan monikeskuksisia vy6hykkeitd kehi-
tetddn eheyttdmélld olemassa olevien keskusten ja taajamien yhdyskuntarakennetta seka
turvaamalla viher- ja virkistysverkon jatkuvuus sekd palvelujen saatavuus.

Suunnittelualueen eteldpaadysta hieman etddmmalla koillisessa, on osoitettu selvitysalue
(se-1). Merkinnélld osoitetaan Kokemdéenjoen jokisuiston tulvariskin selvitysalue.

Suunnittelualueen lounas/ eteldpuolella vdhan etddammalla on osoitettuna matkailun ke-
hittdmisvyéhyke (mv-1). Suunnittelumaarayksen mukaan merkinnélld osoitetaan merkit-
tdvat matkailun ja virkistyskdytén kehittdmisen kohdevydhykkeet.

Rautatien eteldpaan lansipuolelle ja Lampaluodon kohdalla risteda radan kanssa ulkoilu-
reitin yhteystarve-merkinta.

Suunnittelualueen pohjoisosassa rautatien kanssa ristedvana on ita-lansisuuntaisena
osoitettu matkailun ja virkistyksen kehittamisen yhteystarve -merkinta.



Alueiden erityisominaisuuksia ilmaisevat merkinnat

Suunnittelualueelle on osoitettu suojavyéhyke (sv-1) Méantyluodon ja Tahkoluodon alu-
eille. Suunnittelumaéarayksen mukaan merkinnélld osoitetaan vaarallisia kemikaaleja val-
mistavan tai varastoivan laitoksen suojavydhyke (konsultoituvydhyke).

Aluevaraus- ja kohdemerkinnat

Teollisuus- ja varastotoimintojen aluetta (T) on osoitettu suunnittelualueen etelapaa-
dyssd Mantyluodon alueelle. Suunnittelumaarayksen mukaan alueen suunnittelussa tulee
erityistd huomiota kiinnittdd liikenteellisten olosuhteiden jdrjestdmiseen sekd huolehtia,
etté teollisuustuotannosta tai muusta toiminnasta viereisten alueiden ympdristélle ja asu-
tukselle sekd mahdollisille pohjavesialueille aiheutuvat merkittdvat haitalliset vaikutukset
estetdan.

Palvelukylan aluetta (at) on osoitettu Lampaluodon alueelle. Suunnittelumé&aréyksen mu-
kaan alueen yksityiskohtaisesmmassa suunnittelussa on tuettava asumisen ohella alueen
luonteeseen soveltuvan elinkeinotoiminnan sijoittumista, parannettava kylédn elinvoimai-
suuden edellytyksid, varmistettava kylien liikenneyhteydet pdétieverkkoon ja selvitettdva
yhteisen vesihuollon toteuttamismahdollisuudet.

Suunnittelualueen eteldpuolella Kumpelikarin rantalehto on osoitettu luonnonsuojelualu-
eena (91). Suunnittelumaarayksen mukaan alueen maankdyttéén mahdollisesti vaikutta-
vista merkittadvistd suunnitelmista ja hankkeista tai ennen vallitsevia olosuhteita merkit-
tdvéasti muuttaviin toimenpiteisiin ryhtymista tulee luonnonsuojelusta vastaavalle alueel-
liselle ympdristéviranomaiselle varata mahdollisuus lausunnon antamiseen.

Suunnittelualueen pohjoisosassa, Kappelinluoto, on osoitettu muinaismuistokohdemer-
kinta (sm). Suunnittelumaarayksen mukaan Muinaismuistoalueiden ja —kohteiden ja nii-
den ldhialueiden maankdyttdda, rakentamista ja hoitoa suunniteltaessa on kiinteiden mui-
naisjddnndsten lisdksi otettava huomioon niiden suoja-alueet, maisemallinen sijainti ja
mahdollinen liittyminen arvokkaisiin maisema-alueisiin tai kulttuuriympdristéihin.

Suunnittelualueen puolessa vélissa Hilskansaaren pohjoispuolelle on osoitettu virkistys-
kohdemerkinta (v1). Merkinnalla osoitetaan veneilya palvelevat virkistysalueet. Suunnit-
telumaaréyksen mukaan alueen suunnittelussa tulee kiinnitt44 huomiota alueen virkistys-
kdytén ja virkistyskdytén kehittdmisedellytysten turvaamiseen.

Suunnittelualueen alkuosuudella radan lansipuolelle Mantyluotoon on osoitettu kaksi
sahkbasema -merkintda (en-z). Merkinnalla osoitetaan vahintaan 110 kV:n sahkdverk-
koon kuuluvat sdhkéasemat / uudet sdhkdasemat. Alueella on voimassa MRL 33 §:n mu-
kainen rakentamisrajoitus. Suunnittelumaarayksen mukaan alueen suunnittelussa tulee
erityistd huomiota kiinnittda alueeseen siséltyviin arvokkaisiin luonto- ja maisemakohtei-
siin. Aluetta suunniteltaessa tulee séateilyturvakeskukselle (STUK) sekd vaarallisten ainei-
den valmistusta ja varastointia koskevan EU-direktiivin 96/82/EY (SEVESO llI-direktiivi
muutoksineen) mukaisten laitosten osalta Turvatekniikan keskukselle (TUKES) varata
mahdollisuus lausunnon antamiseen.

Suunnittelualueen alkuosuus vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan laitoksen
suojavybhyke -aluetta (sv-1). Suunnittelumaarayksen mukaan suunnittelussa on otettava



huomioon alueella sijaitsevista laitoksista tai vaarallisten kemikaalien valmistuksesta, va-
rastoinnista tai kuljetuksesta ympdristélle ja alueelle sijoittuville toiminnoille mahdolli-
sesti aiheutuvat riskit. Suunniteltaessa riskille alttiiden toimintojen sijoittamista suoja-
vybhykkeelle tulee palo- ja pelastusviranomaiselle seka tarvittaessa Turvatekniikan kes-
kukselle (TUKES) varata mahdollisuus lausunnon antamiseen.

Viiva- ja muut merkinnat

Suunnittelualueen alkuosuudella valtatie 2 (Mantyluodontie) on osoitettu merkittavasti
parannettavana tiena (vt). Suunnittelumaarayksen mukaan tulee varautua siihen, etta
pdadsy merkittdvaksi parannettavalle valtatielle tapahtuu pddasiassa eritasoliittymien
kautta ja paikalliselle seka kevyelle liikenteelle on osoitettu erillinen vayla.

Rautatien vierella kulkee Reposaaren maantie, joka on osoitettu seututie / paakatu -mer-
kinnalla (st). Merkinnélld osoitetaan seututiet ja vastaavat pddkadut. Alueella on voi-
massa MRL 33 §:n mukainen rakentamisrajoitus.

Pori-Mantyluoto-rataosuus on osoitettu paaratana (pr). Merkinnélla osoitetaan pééra-
dat. Alueella on voimassa M RL 33 §:n mukainen rakentamisrajoitus.
Mantyluoto-Tahkoluoto-rata on osoitettu yhdysrata/sivurata -merkinnélla. Merkinnélla
osoitetaan yhdysradat / sivuradat. Alueella on voimassa MRL 33 §:n mukainen rakenta-
misrajoitus.

Reposaaren maantien suunteisesti kulkee voimalinja -merkinta. Merkinnélla osoitetaan
védhintdan 110 kV:n voimalinjat. Alueella on voimassa M RL 33 §:n mukainen rakentamis-
rajoitus.
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Kuva 1. Ote Satakunnan kokonaismaakuntakaavasta 2013. Suunnittelualueen oh-
jeellinen sijainti on esitetty keltaisella ympyréalla.



1. Vaihemaakuntakaava

Satakunnan vaihemaakuntakaavassa 1 maaritellddn maakunnallisesti merkittavat tuuli-
voimatuotannon alueet seka niihin liittyva energiahuolto. Maakunnallisesti merkittaviksi
luokitellaan 8—10 tuulivoimalayksikdn alueet. Satakunnan 1.vaihemaakuntakaava sai lain-
voiman korkeimman hallinto-oikeuden paatdksella 6.5.2016.

Suunnittelualueelle tai sen laheisyyteen ei ole osoitettu merkintéja.
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Kuva 2. Ote 1. vaihemaakuntakaavasta. Suunnittelualueen ohjeellinen sijainti on
esitetty keltaisella ympyrélla.

2. Vaihemaakuntakaava

Satakunnan vaihemaakuntakaavassa 2 kasitelldan uusia teemoja kuten aurinkoenergian
tuotantoa ja terminaalialueita. Vaihemaakuntakaavassa my6s tdydennetddn maakunta-
kaavassa osoitettuja aluevarauksia kuten turvetuotannon alueita ja paivitetdan kokonais-
maakuntakaavan kulttuuriymparistéjen ja maisema-alueiden merkintéja sekad kaupan
teemaa.

Satakuntaliiton maakuntavaltuusto hyvaksyi 17.5.2019 Satakunnan vaihemaakuntakaa-
van 2. Hyvéksymispaatds sai lainvoiman 1.7.2019. Kuulutus Satakunnan vaihemaakunta-
kaavan 2 voimaantulosta julkaistiin Satakuntaliiton ja Satakunnan kuntien sahkdisilla il-
moitustauluilla 20.9.2019. Satakunnan vaihemaakuntakaavan 2 tultua voimaan kumou-
tuu samalla Satakunnan maakuntakaavan vastaavat merkinnat ja maaraykset.



Nyt suunnitteilla olevalle alueelle tai sen valittéméaan laheisyyteen kokonaismaakuntakaa-
vassa ei ole osoitettu merkintdja. Lahimpéné suunnittelualueen eteldosan lounaispuolella
on osoitettuna Yyterin valtakunnallisesti arvokas maisema-alue (vma) seka Yyterin ranta-
maiseman valtakunnallisesti arvokas maisema-alue, ehdotus (vma-e). Ehdotuksen mer-
kinnalla osoitetaan valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden péaivitys- ja tayden-
nysaineistossa ehdotetut alueet. Maisema-alue on tullut voimaan Valtioneuvoston paa-
toksella 18.11.2021. Suunnittelumaarayksen mukaan alueen yksityiskohtaisesmmassa
suunnittelussa on otettava huomioon alueen kokonaisuus, erityispiirteet ja ominaisluonne
siten, ettd edistetddn niihin liittyvien arvojen sdilymistd ja kehittdmistd mukaan lukien
avoimet viljelyalueet. Kaikista aluetta tai kohdetta koskevista suunnitelmista ja hank-
keista, jotka oleellisesti muuttavat vallitsevia olosuhteita, tulee museoviranomaiselle va-
rata mahdollisuus lausunnon antamiseen. Kohteen ja siihen olennaisesti kuuluvan lahiym-
pdristén suunnittelussa on otettava huomioon kohteen kulttuuri-, maisema-, luonto- ja
ympdéristdarvot sekd huolehdittava, ettei toimenpiteilld ja hankkeilla vaaranneta tai hei-
kennetd edelld mainittujen arvojen sdilymisté.
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Kuva 3. Ote 2. vaihemaakuntakaavasta. Suunnittelualueen ohjeellinen sijainti on
esitetty keltaisella ympyréalla.



Kuva 4. Ote Satakunnan maakuntakaavojen yhdistelméasta. Suunnittelualueen oh-
jeellinen sijainti on esitetty keltaisella ympyréalla.

Satakunnan maakuntakaavan 2050 laatiminen on kaynnistynyt vuoden 2021 lopussa. Sa-
takunnan maakuntakaava 2050 laaditaan kaikki maankayttémuodot kattavana kokonais-
maakuntakaavana, jolloin kasitelldan alueiden kaytdn ja yhdyskuntarakenteen periaat-
teet ja kehittdmisen kannalta tarpeelliset alueet koko maakunnan alueella.

Satakunnan maakuntakaavan 2050 laadinnan keskeisen& l&htékohtana ovat voimassa
olevat Satakunnan maakuntakaava, Satakunnan vaihemaakuntakaava 1 ja Satakunnan
vaihemaakuntakaava 2. Naiden kaavamerkintdja ja maarayksia tarkastellaan uudistunei-
den valtakunnallisten alueidenkaytt6tavoitteiden, uusimpien selvitysten, suunnitelmien
jainventointitietojen nojalla. Tarkoituksena on, ettd voimaan tullessaan Satakunnan maa-
kuntakaava 2050 kumoaa Satakunnan aiemmat kokonais- ja vaihemaakuntakaavat.

Rautatie on osoitettu paaratana (pr), jonka vieressa kulkeva M antyluodontie valtatiena
(vt). Alueella on voimassa MRL 33 §:n mukainen rakentamisrajoitus. Paaradalla maankay-
tén suunnittelulla on turvattava paéradan kehittdmismahdollisuudet.

Suunnittelualueelle tai sen valittémaan laheisyyteen kaavakuntakaavaluonnoksessa on
osoitettu taajamatoimintojen aluetta (A), teollisuus- ja varastotoimintojen aluetta (T)
sekd suojelualuetta (§) ja luonnonsuojelualuetta (SL). Suunnittelualue sijoittuu kaupunki-
kehittamisen kohdevydhykkeelle (kk-1) sekd paéosin vaarallisia kemikaaleja valmistavien
tai varastoivien Turvallisuus- ja kemikaaliviraston (TUKES) valvonnassa olevien turvalli-
suusselvitys- tai toimintaperiaateasiakirjavelvollisten laitosten konsultointivydhykkeelle
(sv1), luonnon monimuotoisuuden alueille (luo) ja ekologisesti merkittavan vedenalaisen
luontokohteen alueelle (luo-ve).



Tarkistetun aikataulun mukaan valmisteluvaiheeseen kevaalla 2023 edennyt suunnittelu-
tyd etenee ehdotusvaiheeseen loppuvuonna 2025. Hyvaksymisvaiheessa kaava olisi mah-
dolli-sesti vuosina 2026—-2027. Satakunnan maakuntakaavan 2050 hyvaksyy maakunnan
liiton ylin paattava elin eli Satakuntaliiton maakuntavaltuusto.

Kuva 5. Ote Satakunnan maakuntakaavan 2050 luonnoksesta. Suunnittelualueen
ohjeellinen sijainti on esitetty keltaisella ympyréll4.

1.4.3 Yleiskaava

Suunnittelualueen alkuosalla, km 339+800-343+800, on voimassa kaupunginvaltuuston
hyvédksyma 6.3.2000 Meri-Porin osayleiskaava 1999, joka on tullut voimaan KHO:n
8.3.2002 tekem&n paatdksen jalkeen.

Yleiskaavassa rata on osoitettu rautatieliikenteen alueena (LR). Suunnittelualueen ympé-
rist66n on osoitettu teollisuus- ja varastoaluetta (T), suojaviheraluetta (VS). Yleiskaavassa
radan pohjoisimman kohdan lansipuolella on vesiliikenteen alue (LV) ja virkistysalue (V).
Yleiskaavassa radan itapuolella kaava ei ole voimassa Natura 2000 -verkostoon kuuluvalla
alueella.



Kuva 6. Ote Meri-Porin osayleiskaava v.1999:sta. Suunnittelualueen ohjeellinen si-
jainti on osoitettu punaisella rajauksella.

Suunnittelualueen loppuosalla, km 343+800-349+500, on voimassa yleiskaavatoimikun-
nan hyvaksyma 28.11.1996 Reposaari-Tahkoluoto-Lampaluoto-Amtt66 osayleiskaava
1996.

Yleiskaavassa rata on osoitettu rautatieliikenne alueena (LR) seka lilkenne alueena (L).
Yleiskaavassa radan alkupdassd km 343+800-344+800 on suunnittelualueen lansipuolelle
osoitettu vesiliikenteen alue (LV). Vesiliikenteen alueita on myés osoitettu suunnittelu-
alueen pohjoispaéssa. Loma-asuntoalueita (RA) on osoitettu suunnittelualueen I&heisyy-
teen km 344+800-345+000 kohdalle. Pientalovaltainen asuntoalueita (AP) on osoitettuna
radan laheisyyteen yhteensa 4 aluetta koko matkalta. Suurimmalta osin suunnittelualu-
een ympéristdén on osoitettu virkistysaluetta (V).

Reposaaren maantie on osoitettu alueellisena paavaylana radan etela- ja lounaispuolelle.
Reposaaren maantien viereen on osoitettu kevyen liikenteen reitti.
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Kuva 7. Ote Reposaari-Tahkoluoto-Lampaluoto-Amtt66 osayleiskaavasta. Suunnit-
telualueen ohjeellinen sijainti on osoitettu punaisella rajauksella.



Vireilla olevat yleiskaavat
Yyterinniemen osayleiskaava

Porin Yyterinniemelle ja sitd ympardivilla Kokemaenjoen suistoalueelle ja Preiviikinlah-
delle ranta-alueineen laaditaan maankayttd- ja rakennuslain mukainen oikeusvaikuttei-
nen osayleiskaava, joka korvaa Meri-Porin osayleiskaavan 1999 ja Natura-alueiden osalta
Porin yleiskaavan 1984. Osayleiskaava on ollut luonnoksena nahtéavilla 1.7.-3.9.2021 vali-
send aikana.

Kaavaluonnoksessa rata on osoitettu rautaliikenteen alueena (LR). Suunnittelualueen |&-
heisyyteen on osoitettu suojaviheraluetta (EV), aurinkoenergia tuotantoaluetta (EN-1),
luonnonsuojelualuetta (SL), maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on erittyisid ymparis-
téarvoja (MY) seka teollisuus- ja varastoalue, jolla on/jolle saa sijoittaa merkittavan vaa-
rallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan laitoksen (T/kem).

Kolpantie on osoitettu seututiend, ja se ristedé radan kanssa suunnittelualueen etela-
osassa.

Yyterinniemen osayleiskaavan liséselvitykset on laadittu ja 2.luonnoksen laatiminen on
kdynnissa.
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Kuva 8. Ote Yyterinniemen osayleiskaavaluonnoksesta. Suunnittelualueen ohjeelli-
nen sijainti on osoitettu sinisella rajauksella.

Tahkoluoto-Paakarit osayleiskaava

Suunnittelualue on Meri-Porissa, 27 km kaupungin keskustasta luoteeseen. Alue kasittaa
Tahkoluodon satama-, voimalaitos-, teollisuus-, varasto- ja asuntoalueet, Parkkiluodon,
Vasikkarinviikin sekd niiden pohjoispuolista Reposaaren saaristoa. Pohjoisimmat saaret
ovat Arvekarin pohjoispuolella olevat Leppakari ja Korkeakari, seka itéisin Kappelinsalmen
itdpuolella oleva Pihlavakari. LAnnessa kaava-alue rajautuu Tahkoluodon merituulipuiston



osayleiskaavaan. Osayleiskaavan 1.luonnos on ollut luonnoksena nahtavilla 1.7.-
31.8.2020 vélisena aikana ja 2.luonnos 20.3.-30.4.2025.

Kaavaluonnos 2:ssa rata on osoitettu yhdysrata/sivurata -merkinnalla ja sijoittuu suojavi-
heralueelle (EV). Radan valittémaan Iaheisyyteen pohjoispuolelle on osoitettu retkeily- ja
ulkoilualuetta (VR), vesiliikenteen aluetta (LV), Merikappelin muistomerkki (SM), luon-
nonsuojelualue (SL), maa- ja metsatalousvaltaista aluetta, jolla on erityisia ymparistoar-
voja (MY) seka vesialuetta (W).

Radan pohjoispuolellaon osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea
alue (luo-1), lepakoille erityisen tarkea alue (luo-2) ja linnustollisesti erityisen arvokas alue
(luo-3). Nailla alueillaluonnon olosuhteita tai maisemaa muuttava maanrakennustyd, pui-
den kaataminen tai muu néihin verrattavissa olevatoimenpide edellyttdd AKL 128§:n mu-
kaisen toimenpideluvan.

Reposaaren maantie, suunnittelualueen eteldpuolella, on osoitettu valtatie/kantatie -
merkinnéll& (vt/kt), jonka vieressa kevyen liikenteen reitti. Reposaarentieltd on osoitettu
paasytie radan pohjoispuolelle. Radan molemmin puolin on osoitettu liikennemelualue -
merkinnét (me).

Suunnittelualue on konsultointivy6hykkeella (sev), jossa maankaytén suunnitelmista,
kaavamuutoksista, hankkeista tai merkittavasta rakentamisesta on pyydettava lausunto
TUKE:silta ja pelastusviranomaiselta.

Kuva 9. Ote Tahkoluoto-Paakarit osayleiskaavaluonnos 2:sta. Suunnittelualueen
ohjeellinen sijainti on osoitettu keltaisella rajauksella.

1.4.4 Asemakaava

Suunnittelualue on koko matkaltaan asemakaavoitettu. Alueella on voimassa osin tai ko-
konaan 12.9.1984 (kaavatunnus 609 773), 30.04.1981 (kaavatunnus 609 721), 4.8.2023
(kaavatunnus 609 1763) ja 4.8.2023 (609 1760) ja 13.08.1986 (kaavatunnus 609 928) seka
3.4.2024 (kaavatunnus 609 1765) lainvoimaiseksi tulleet asemakaavat. Asemakaavoissa
rautatie kulkee rautatiealueella (LR).



Porin kaupunginvaltuusto hyvéksyi Tyltyn (kaavatunnus 609 1763) ja Isokatavan (kaava-
tunnus (609 1760) asemakaavamuutokset kesalla 2023 ja helmikuussa 2024 Kirrinsannan
(kaavatunnus 609 1765) asemakaavamuutoksen. Nailla kaavamuutoksilla Kirrinsannan,
Lyhytkarintien ja Katavatien tasoristeykset poistuivat. Isokatavan asemakaavan kumoa-
misen (kaavatunnus (609 1794) kaupunginvaltuusto hyvéaksyi helmikuussa 2023. Asema-
kaavat ovat lainvoimaisia.

Vuonna 1981 hyvéaksytyssd asemakaavassa (kaavatunnus 609 721) rautatiealuealueelle
on osoitettu tasoristeykset (t) ovat viela voimassa Kolpantien, Betlehemintien, Taukotien
ja Rayhantien kohdalla.

Kaupungilla on vireilla Vahakatavan asemakaavan muutos, jonka yhteydessa on tarkoitus
poistaa rautatiealueella oleva Betlehemintien tasoristeys -merkinta.

Kuvat 10 ja 11. Otteet asemakaavayhdistelmdstd. Suunnittelualueen ohjeellinen sijainti
on osoitettu punaisella.



Kirrinsanta 66. kaupunginosan teollisuusalueen asemakaavan muutos 609 1765

Asemakaavan muutoksen tavoitteena oli muuttaa nykyiset teollisuuskorttelialueet
T/kem-alueiksi, jotta alueelle voi sijoittaa vaarallisten kemikaalien laajamittaista teollista
kéasittelya tai varastointia harjoittavan laitoksen/laitoksia. Kaavamuutoksen yhteydessa
poistettiin Kirrinsannantien paassa rautatiealueella oleva tasoristeys -merkinta.

Kaavamuutos on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 12.2.2024 ja on lainvoimainen.

Kuva 12. Ote asemakaavan (609 1765) muutoksesta
Tyltyn 76. kaupunginosan rautatiealuetta koskeva asemakaavan muutos 609 1763

Asemakaavan muutoksen suunnittelualue sijoittuu n. 22 km etaisyydelle Porin keskus-
tastaluoteeseen Tyltyn kaupunginosaan rajautuen Lyhtykarintien tasoristeyksen alueelle.
Porin kaupungin ja Vaylaviraston aloitteesta kdynnistetylld asemakaavamuutoksella pois-
tetaan maaraysten vastainen liikenneturvallisuudeltaan puutteellinen Lyhtykarintien rau-
tatietasoristeys. Uusi kulkuyhteys radan koillispuoleiselle alueelle on suunniteltu toteut-
taa Porin saaristotien (seututie 272) kautta.

Asemakaavan muutoksella poistettiin Lyhytkarintien jatkeena toiminut tasoristeys.

Asemakaavan muutos saanut lainvoiman 4.8.2023.



Kuva 13. Ote asemakaavan (609 1763) muutoksesta

Isokatava 74. kaupunginosa, asemakaavan muutos 609 1760

Asemakaavan muutos koski rautatietasoristeyksen kaavamerkintdjen ja kaavamaarays-
ten poistamista Isokatavan asemakaava-alueella seka Kappelintien katualueen muutosta.

Isokatavan asemakaavan muutoksella poistettiin Katavantien jatkeenatoimivatasoristeys
jauusi ajoreitti on osoitettu Kappelintien jatkeella kaava-alueen itareunasta.

Asemakaavan muutos saanut lainvoiman 4.8.2023.

_I_

Kuva 14. Ote asemakaavan (609 1760) muutoksesta



Vireilla olevat asemakaavan muutokset

Kirrinsanta 66. kaupunginosan kortteleita 1-4, Kolpantieta (osa), Kirrinsannantieta (osa)
ja suojaviheralueita koskeva asemakaavan muutos 609 1771

Kaavan tavoitteena on laatia asemakaavan muutos, joka mahdollistaa teollisuusalueen
uudelleen jarjestelyn. Voimassa oleva teollisuusalueen kaava ei ole toteutunut. Kaava
mahdollistaa teollisuusalueen uudelleen jarjestelyn ja aurinkovoimatuotannon rakenta-
misen alueelle. Kaavassa on varauduttu myds voimalinjojen uusimisiin seka kaava-alueen
liittymisen Reposaaren maantielle.

Suunnittelualue rajautuu rataan.

Asemakaavan muutos on ollut ehdotuksena nahtéavilla 27.6.-31.8.2024.

Kuva 15. Ote Asemakaavamuutoksen (609 1771) ehdotuksesta.
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Vahékatava 75. kaupunginosa, asemakaavan muutos 609 1762

Asemakaavan muutos koskee Betlehemintien rautatietasoristeyksen kaavamerkintéjen ja
kaavamaaraysten poistamista Vahakatavan kaava-alueella seka Betlehemintien katualu-
een jatkamista Vaksintien suuntaan.

Asemakaavaehdotuksessa huomioidaan radan pohjoispuolella tilavaraus kdantdpaikalle
Betlehemintien paahan.

Asemakaavan muutos on ollut ehdotuksena nahtavilla 5.1 .;§.2.20_23.

- i~ v “

Kuva 16. Ote Asemakaavamuutoksen (609 1762) ehdotuksesta.

1.5 Ymparistotavoitteet

Suunnittelussa otettiin huomioon luonnonymparistékohteet, kuten maisema-alueet, Na-
tura-alueet ja luonnonsuojelualueet. Suunnittelussa huomioitiin myds kulttuuriympéris-
toékohteet ja muinaisjaanndkset.

Hankkeen aikana tehtiin liséselvityksena erillisid luontoselvityksid uhanalaisten ja/tai di-
rektiivilajien (liito-orava, viitasammakko, isolampisukeltaja ja idénkirsikorento) ja kasvilli-
suuden seka luontotyyppien osalta.

Olemassa olevien rekisteritietojen perusteella:
e Luontokohteet, kasvillisuusja elaimistd
Suojelualueet ja pohjavesialueet
Pilaantuneet maat
Kulttuuriperintd
Ymparistdvaikutusselvitysten asettamat tavoitteet
Kaupunki-, taajama- ja maisemakuva
Rakennettu ymparistd, suojelukohteet (esim. asemarakennukset ja veturitallit)
M aa- ja kallioperaé koskevat tiedot paapiirteittain lyhyesti

Erilliset selvitykset:
e Meluselvitykset: nykytilanne ja ennusteet
e Tarind, runkomelu
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e Luontoselvitykset

Liito-oravaselvitys
Viitasammakkoselvitys
Idankirsikorentoselvitys
Isolampisukeltajaselvitys
Luontotyyppi- ja kasvillisuusselvitys

1.6 Liikenne-ennuste

1.6.1 Rataliikenne

Rataliikenteen ennusteen I&htdkohtana toimii Valtakunnalliset lilkkenne-ennusteet -jul-
kaisu (Liikennevirasto 2018), jonka tietoja on paivitetty joulukuussa 2022 julkaistavan uu-
den valtakunnallisen liikenne-ennusteen ennakkotietojen mukaisesti.

Keskeinen muutos Tahkoluodon suunnan liikenteessa on tapahtunut alkuvuodesta 2022,
kun maailman tilanteesta johtuen venalaisen kivihiilen transitokuljetukset Vainikkalasta
Tahkoluodon satamaan paattyivat. Uuden valtakunnallisen ennusteen |ahtékohtana on,
etteivat transitokuljetukset tai muu Vendjalta Suomeen saapuva liikenne palaudu ennus-
tetussakaan tilanteessa. Nain ollen ennusteessa Mantyluodon ja Tahkoluodon suunnalle
on otettu huomioon ainoastaan suomalainen tavaraliikenne. Tahkoluodon liikenne on ai-
kaisemmin p&aosin muodostunut transitokuljetuksista, joten sekd nykytilanteessa etta
ennustetussa tilanteessa liikenne muodostuu transitoliikenteen paatyttya kaytanndssa
kaluston siirroista. Mantyluodon liikenteesta suurimman osan muodostavat Harjavaltaan
suuntaavat kuljetukset, joihin ennustetaan kasvua aina vuoteen 2050 asti. Myds muilta
osin Porin suunnan lilkenteen kuljetusmaérien ennustetaan jossain maarin kasvavan. Tau-

lukossa 1 on esitetty lilkkenne-ennuste junamaarana sekd Mantyluodon etta Tahkoluodon
suunnan liikenteessa.

Taulukko 1. Tavaraliikenteen junamd&érat Mé&ntyluodon ja Tahkoluodon liikenteessa.
Tavaraliikenteen junamaara/vrk

Liikenteen lahto-/paa-
teasema Nykytilanne Ennuste 2050

Mantyluoto 8 9

Tahkoluoto 1 1
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1.6.2 Tielilkkenne

Tieliikenteen ennusteet on laadittu julkaisun Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (Liiken-
nevirasto 57/2018) Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueelle maaritettyjen tieluokkakoh-
taisten kasvukertoiminen pohjalta ennustevuodelle 2050. Kasvukerroin on méaéritetty tie-
luokittain kevyelle ja raskaalle liikenteelle. Liikenne-ennusteen lahtétietona on kaytetty
tierekisterista ja taosristeysrekisterista saatavia uusimpia liikennemaaratietoja.

Taulukko 2. Tieliikenne-ennusteen kasvukertoimet vuodelle 2050.
Kasvu 2021-2050

Tieluokka / yh-

teysvali Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot
Valtatiet 1,192 1,201
Kantatiet 1,205 1,187
Seututiet 1,205 1,156
Muut tiet 1,138 1,102
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessi

Suunnitelman laatimisen kaynnistamisesta on ilmoitettu vuonna 2022. Vaylavirasto on
kuuluttanut suunnittelun aloittamisesta 25.5.2022 seka suunnittelun aloituksesta on il-
moitettu Satakunnan kansassa 26.5.2022.

Ratasuunnitelman laatiminen on kaynnistetty vuonna 2022. Suunnittelutyén yhteydessa
on kayty saanndéllistad vuoropuhelua ratasuunnitelman tavoitteista ja suunnitelmaratkai-
suista eri sidosryhmien kanssa. Keskeisina sidosryhmina projektissa ovat olleet alueen
maanomistajat, Porin kaupungin seké Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne- ja ympé-
ristévastuualueiden edustajat.

Porin kaupungin seka Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikennevastuualueen edustajat
ovat osallistuneet sdanndllisesti koko tydn ajan suunnittelua ohjaavaan ryhméan kokouk-
siin. Lisaksi suunnitelmaratkaisuja on kasitelty tydn aikana Varsinais-Suomen ELY-keskuk-
sen ymparistévastuualueen, ELY-keskuksen alueiden kaytdn yksikdn sekd Satakunnan
Museon edustajien kanssa. Suunnitelmia on esitelty myds alueen keskeisille energiaverk-
kojen ja laiteomistajien edustajille.

Suunnittelualueen maanomistajille ja asukkaille on jarjestetty yleisotilaisuus 13.6.2022
Teknologiakeskus Pripolissa Porissa seka verkon kautta. Yleisétilaisuudessa on esitelty
hanketta ja kdyty lapi vaihtoehtoisia ratkaisuja. Eri yhteyksissa sidosryhmilta, yleisotilai-
suudessa ja sen jalkeen saadut palautteet on kasitelty seka otettu mahdollisuuksien mu-
kaan huomioon suunnitelmaa laadittaessa.

Ratasuunnitelman riskienhallinta on laadittu ”Riskienhallinta vaylanpidossa (VO
50/2020)” ja "Turvallisuusmenettelyjen kasikirja vaylahankkeisiin (VO 58/2020)” -ohjei-
den mukaisesti.

Suunnitteluvaiheen riskienhallinnan toteutus ja sen keskeiset tulokset on kuvattu turval-
lisuusselvityksessa. Turvallisuusselvitykseen on yhdistetty riskiraportissa esitettavat asiat.
Turvallisuusselvitys sisaltdd mm. jarjestelman maéarittelyn, riskienarviointien toteutuksen,
hankeriskit, rakentamisen aikaisten ty6turvallisuus- ja ymparistériskien kuvaukset seka
kaytto6nottovaiheen sekd kaytdn aikaisten riskien kuvaukset. Turvallisuusselvityksen liit-
teend on riskienhallintasuunnitelma.

Riskien arvioinnit toteutettiin riskityépajojen seka asiantuntijahaastattelujen kautta. Tun-
nistetut riskit on kirjattu Vaylaviraston riskienhallintajarjestelmaan (TURI) ja esitetty tur-
vallisuusselvityksen liitteend olevassa riskienhallintasuunnitelmassa. Riskien arvioinnissa
on kaytetty Vaylavirasto riskimatriisia, jonka kautta on arvioitu riskien todennakdisyytta
ja seurausten vakavuuksia.

Vaylavirastolla on kayt6ssa hankesivut osoitteessa:

https://vayla.fi/pori-mantyluoto-radan-perusparannus/
https://vayla.fi/pori-mantyluoto-radan-perusparannus/kolpantie-rayhantie
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Hankesivuilla on ollut perustietoja hankkeesta, tietoa hankkeen etenemisesté seka ylei-
sotilaisuuden materiaalit. Liséksi sivujen kautta on ollut mahdollista jatt44 palautetta
suunnitelmasta.
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3 Ratasuunnitelma

Alla olevaan taulukko 3 on koottu tasoristeyskohteiden tiedot.

Taulukko 3. Tasoristeyskohteiden tiedot. (https.//suomenvaylat.vayla.fi/-karttapalvelu,
Véylavirasto, 31.1.2024)

Tasoristeys Rataki- Tien | Tie- Onnet- | Tasoristeys- | Suunniteltu
lometrit | KVL luokka tomuus- | laitos toimenpide
luokka
Kirrintie 340+655 | 238 Katu 5 Varolaite, Paranne-
jossa eiole taan
puomia
Kirrinsannan- | 341+685 | eitie- | Katu 1 Puomillinen Poistetaan
tie dossa varolaite
Lyhtykarintie | 345+060 | 15 Yksityis- | 4 Ei varolai- Poistetaan
tie tetta.
Ahlaistentie 345+550 | 1027 | Maantie | 4 Puomillinen Paranne-
varolaite taan
Betlehemintie | 346+700 | 91 Katu 3 Puomillinen Poistetaan
varolaite
Taukotie 347+574 | 10 Yksityis- | 4 Ei varolai- Paranne-
tie tetta taan
Katavantie 348+151 | 39 Yksityis- | 2 Puomillinen Poistetaan
tie varolaite
Rayhantie 349+006 | 20 Yksityis- | 4 Ei varolai- Paranne-
tie tetta taan

Seuraavissa osioissa on eritelty tarkemmin jokaisen tasoristeyksen nykytila ja tarvittavat
toimenpiteet.

3.1 Kirrintie (km 340+655)

3.1.1 Nykytila

Kirrintien tasoristeys (km 340+655) sijaitsee asemakaava-alueellajaon varustettu valo- ja
aanivaroituslaitoksella. Ristedva vayla Koplantie on tasoristeyksen lansipuolella katua ja
itdpuolella yksityistieta. Yksityistie paattyy teollisuusalueelle, jonka kautta on |apiajomah-
dollisuus. Kolpantien nopeusrajoitus on 50 km/h ja liikennem&ara 238 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa.

Nykytilanteessa tasoristeyksen ndkeméat ovat asetuksen mukaiset, samoin risteyskulma.
Vastaavasti ristedvan vaylan vaaka- ja pystygeometria ei ole kohteeseen sovellettavan
Vaylaviraston tasoristeyksia koskevan ohjeen (RATO 9 15/2019) mukaiset. Lisaksi tasoris-
teysta lahinna olevaan teollisuuskiinteistén tieliittymaan on alle 50 metria [ahimmasta
kiskosta.
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3.1.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Tasoristeys on mahdollista parantaa vuoden 2030 maaraysten mukaiseksi. Tasoristeysta
parannetaan siirtdmalla teollisuuskiinteistén liittym&aa ohjeen mukaiselle etaisyydelle 1&-
himmast& kiskosta seka parantamalla tien tasausta. Liséksi tasoristeyksen itapuolelle ra-
kennetaan uusi laiduneldinten purkupaikka korvaamaan Kirrinsannantien tasoristeyksen
(km 341 + 685) poiston yhteydessa kaytésta poistuvaa purkupaikkaa.

NyKkyiset liikennemerkit uusitaan.

Tien tasauksen parantaminen on esitetty pituusleikkauksessa (3600_73_6584_1_Pituus-
leikkaus_K301_Y301). Tiejarjestelyt ja liittymat on esitetty suunnitelmakartalla
3600 _73_6583_1_Suunnitelmakartta_kmv_340+300-341+800.

3.1.3 Pohjaolosuhteet

Kirrintien tasoristeyksen kohdalla maapera on GTK:n maaperékartan perusteella karkeaa
hietaa. LAhimmista radan tutkimuksista on nahtavissa, etta hiekka- /silttikerros on noin
4—-9 metriin paksu rajautuen pohjastaan moreeniin.

3.1.4 Kuivatus

Tien rakenne kuivatetaan avo-ojien ja rumpujen avulla. Nykyiset kuivatusjarjestelyt séily-
vat ennallaan ja vedet johdetaan radan nykyisten sivuojien ja radan alittavan rummun
kautta laskuojaa pitkin Kolpanlahteen.

3.1.5 Yksityistiejarjestelyt

Kolpantien varressa sijaitsee nykyinen tieyhteys (Y305). Kyseista tieyhteytta hyédynne-
taan tulevana laiduneldinten purkupaikkana. Purkupaikka on mitoitettu kuorma-auton
kadantépaikan mukaisesti. Nykyinen laiduneléinten purkupaikka poistetaan Kirrinsannan-
tien yhteydesta kyseisen tasoristeyksen poiston vuoksi.

3.1.6 Vaihtoehtojen vertailu

Kirrintien tasoristeyksessa tutkittiin myés mahdollisuutta muuttaa risteavan tien vaaka-
geometria tasoristeyksen itdpuolella ohjeen mukaiseksi. Nykytilanteessa tasoristeyksen
itdpuolella tie on suora noin 27 metrin matkalla, jonka jalkeen alkaa kaarre sateella R55.
Tien vaakageometrian korjaaminen vaatisi kuitenkin Natura poikkeusluvan hakemista,
silla Natura-alue (Kokemaenjoen suisto) rajautuu nykyiseen tiehen. Taman johdosta voi-
massa olevaa ohjetta sovellettiin taltd osin ja vaakageometrian korjauksesta tasoristeyk-
sen itdpuolella luovuttiin.

3.2 Kirrinsannantie (km 341+685)

3.2.1 Nykytila

Kirrinsannantien tasoristeys (km 341+685) on vartioimaton kadun tasoristeys, joka sijait-
see asemakaava-alueella. Kirrinsannantielld ei ole erillistd nopeusrajoitusta, joten voi-
massa on taajaman ulkopuolinen 80 km/h rajoitus.
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Risteavalla Kirrinsannantiella on lukittava puomi tasoristeyksen lansipuolella. ltapuolella
tie paattyy lahesvalittémasti tasoristeyksen jédlkeen Natura-alueella sijaitsevaan yhdistet-
tyyn k&anto6- ja laiduneldinten purkupaikkaan.

3.2.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Tasoristeys suunnitellaan poistettavaksi ja korvaava laiduneldinten purkupaikka suunni-
tellaan Kirrintien (km 340 + 655) tasoristeyksen yhteyteen.

Vanha tiepohja radan molemmin puolin puretaan, tasataan ja siistitdan sekd purettavan
tasoristeyksen molemmin puolin radan sivuojat avataan. Tasoristeyskansi puretaan.

Jarjestelyt on esitetty suunnitelmakartalla 3600_73 6583 1 _Suunnitelma-
kartta_kmv_340+300-341+800.

3.3 Lyhtykarintie (km 345+060)

3.3.1 Nykytila

Lyhtykarintien tasoristeys (km 345+060) on vartioimaton yksityistien tasoristeys, jota ei
ole merkitty voimassa olevaan asemakaavaan. Riste&va tie johtaa rajatulle verkolle yksi-
tyisteitd, jotka paattyvat pasosin kesdasutukselle. Osa yhteyksista on puomeilla suljettu.
Lyhtykarintiella ei ole erillista nopeusrajoitusta, joten voimassa on taajaman ulkopuolinen
80 km/h rajoitus. Tien liikennem&ara on 15 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeyksessa
ei tayty asetuksen mukaiset ndkemien vahimmaisvaatimukset.

3.3.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Tasoristeys suunnitellaan poistettavaksi ja korvaavana yhteytena rakennetaan 502 m yk-
sityistietd (Y308) radanvarteen riittavan suojaetaisyyden paahan sahkélinjasta, jolloin lii-
kenne voidaan ohjata maantien 272 (Porin saaristotie) ja Ahlaistentien tasoristeykseen
kautta maantielle 269 (Reposaaren maantie).

Vanha tiepohja radan molemmin puolin puretaan, tasataan ja siistitdan sekd purettavan
tasoristeyksen molemmin puolin radan sivuojat avataan. Tasoristeyskansi puretaan.

Jarjestelyt on esitetty suunnitelmakartalla 3600 _73 6583 2 Suunnitelma-
kartta_kmv_345+000-346+000.

3.3.3 Pohjaolosuhteet ja pohjarakenteet
Lyhtykarintien ja Ahlaistentien tasoristeysten vélille suunnitellulta tielinjalta (Y308 Iso-
pelto) tehtiin syksylld 2022 puristin-heijarikairauksia 13 tutkimuspisteestd, joista neljasta

otettiin myds hairityt maandaytesarjat. Pohjatutkijana oli Ramboll Finland Oy.

Pohjaolosuhteet ja suunnitellut pohjarakenteet ovat esitetty raportin kohdassa 6.4.1.
Y308 Isopelto. Tutkimustulokset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-1.

3.3.4 Vaihtoehtojen vertailu

Lyhtykarintien tasoristeyksen korvaavana yhteytena tutkittiin viitta vaihtoehtoa. Kaikissa
tutkituissa vaihtoehdoissa korvaava yhteys sijoittui radan pohjoispuolelle ja liikkenne olisi
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ohjattu maantien 272 (Porin saaristotie) ja Ahlaistentien tasoristeyksen kautta maantielle
269 (Reposaaren maantie). Vaihtoehdot erosivat toisistaan erityisesti siltd osin, miten 1a-
helle Ahlaisten tasoristeystd uuden yhteyden liittyma sijoittuisi. Tahan etaisyyteen vai-
kutta myds Betlehemintien tasoristeyksen korvaavien yhteyksien jarjestelyt, silla uusien
liittymien sijaintia maantielle 272 rajoittaa porrastetun liittyman suunnitteluohjeet. Uutta
4-haaraliittymaa ei maantieverkolle lahtékohtaisesti sallita.

Tutkituista vaihtoehdoista nelja (VE1, VE2, VE4 ja VE5) oli yhdistelmia Betlehemintien ta-
soristeyksen korvaavien yhteyksien verkollisen ratkaisun kanssa (liittymajarjestelyt Porin
saaristotielld) ja yhdessa vaihtoehdossa (VE3) oli oletuksena, etta Betlehemintien taosris-
teyksen jarjestelyilld ei ole vaikusta Lyhtykarintien korvaaviin yhteyksiin. Lisaksi vaihtoeh-
totarkastelussa huomioitiin alueella tehtyjen liito-orava- ja luontokartoituksen tulokset
sekd Tyltyssa sijaitseva muinaisjadanndskohde 'Tyltyn pylvaslyhdyn jalusta’ seka siihen liit-
tyvat pysakdintijarjestelyt ja kulkuyhteydet.

Koska Betlehemintien tasoristeyksen korvaavien yhteyksien osalta paadyttiin esittamaan
ratkaisua, jossa tulee huomioida myds Lyhtykarintien jarjestelyt, valittiin lopullinen ver-
kollinen ratkaisu naiden kolmen yhdistelmératkaisun pohjalta. Tarkemmassa linjauksen
suunnittelussa huomioitiin luonto- jakulttuuriymparistokohteiden liséksi alueella sijaitse-
vat voimalinjat.

Tutkitut  vaihtoehdot on esitetty kartalla 3600_73_6589_Tutkitut_vaihtoeh-
dot_kmv_344+700-347+400.

3.4 Ahlaistentie (km 345+550)

3.4.1 Nykytila

Ahlaistentien tasoristeys (km 345+550) on puolipuomilaitoksella varustettu maantien ta-
soristeys. Ristedva maantie 272 on seudullinen yhteys, joka yhdistda Tahkoluodon ja Re-
posaaren alueet valtatielle 8 Porin taajamarakenteen pohjoispuolella.

Maantien 272 eli Porin saaristotien nopeusrajoitus on tasoristeyksen kohdalla 60 km/h ja
liikennem&ara 1027 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeys tayttad asetuksen mukaiset
nakemien vahimmaisvaatimukset. Samoin tien ja radan vélinen kulma on asetuksen mu-
kainen. Nykytilanteessa ainoastaan tien pystygeometria on voimassa olevan ohjeistuksen
vastainen.

3.4.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Tasoristeyksen nykyista tasausta parannetaan pituusleikkauksessa (3600_73_6584_9 Pi-
tuusleikkaus_M 3) osoitettuun pituuskaltevuuteen uusimalla nykyinen paallyste seké kan-
tava kerros. Muilta osin tasoristeys on vuoden 2030 voimaan tulevien méaaraysten mukai-
nen, eiké sille tarvitse tehdd toimenpiteita.

Maantien nykyinen linja-autopysakki siirretdan pohjoiseen péin uuden tieyhteyden Y308
rakentamisen yhteydessa. Uusi tieyhteys Y308 liittyy Lyhtykarintie tasoristeyksen (km
345+060) korvaavien tieyhteyksien jarjestelyihin.

Muinaisjagdnnéksen nykyinen liittyma ja pysakointialue puretaan ja rakennetaan korvaa-
vat jarjestelyt yksityistien Y308 yhteyteen. Uudelta pysékdintialueelta rakennetaan ka-
vely-yhteys nykyiselle murskepolulle.
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Porin saaristotielld toteutetaan suunnitelmakartassa esitetylle suunnittelualueelle valais-
tus. Valaistus suunnitellaan ja toteutetaan noudattaen ohjetta 33/2023 Maantie- ja rau-
tatiealueiden valaistuksen suunnittelu 20.6.2023. Tien valaistus toteutetaan pylvasvalais-
tuksella LED-valaisimin. Nykyiset valaistusrakenteet puretaan alueelta. Valaistus liitetaan
olemassa olevaan valaistuksen sdhkdverkkoon.

Toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartalla 3600_73_6583_2_Suunnitelma-
kartta_kmv_345+000-346+000.

3.5 Betlehemintie (km 346+700)

3.5.1 Nykytila

Betlehemintien tasoristeys (km 346+700) on puolipuomilaitoksella varustettu kadun ta-
soristeys, joka sijaitsee asemakaava-alueella. Betlehemintie muuttuu pian tasoristeyksen
pohjoispuolella yksityistieksi jatkuen ja jakaantuen laajaksi yksityistieverkoksi alueen kiin-
teistdille. Tasoristeyksessaristeavalla Betlehemintiella ei ole erillista nopeusrajoitusta, jo-
ten voimassa on taajaman ulkopuolinen 80 km/h rajoitus. Tien liikennem&éra on 91 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Tasoristeyksessa tayttyy asetuksen mukaiset ndkemien vdhimmaisvaatimukset. Samoin
tien jaradan véalinen kulma on asetuksen mukainen.

Nykytilanteessa tasoristeykseen sovellettavan ohjeen mukaiset lahimpien tieliittymien
vahimmaisetaisyys (50 m lahimmasta kiskosta) ei tayty tasoristeyksen kummallakaan puo-
lella. Pohjoispuolella I1ahimpaan tonttiliittym&aan on noin 25 metria, samoin eteldpuolella
sijaitsevaan maantien 269 liittymaan. Myés tien paallyste sekd vaaka- ja pystygeometria
ovat osin sovellettavan ohjeen vastaisia nykytilanteessa.

3.5.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Tasoristeys esitetdan poistettavaksi ja tilalle suunnitellaan korvaavat tieyhteydet. Ky-
seessd on asemakaavassa osoitettu tasoristeys ja korvaavien jarjestelyjen hyvaksyminen
edellyttdad kaavamuutosta.

Vanha tiepohja radan molemmin puolin puretaan, tasataan ja siistitdan sekd purettavan
tasoristeyksen molemmin puolin radan sivuojat avataan. Betlehemintien p&ahéan, nykyi-
sen tasoristeyksen pohjoispuolelle rakennetaan kuorma-autolle mitoitettu kédéntépaikka.
Tasoristeyskansi puretaan.

Lisdksi nykyiset linja-autopysakit poistetaan Reposaaren maantien (mt 269) varresta Bet-
lehemintien tasoristeyksen yhteydestd. Samoin Betlehemintien katuliittym& maantielta
poistetaan.

Tasoristeys on radan asemakaavassa eli tasoristeyksen poisto edellyttad kaavamuutok-
sen. Porin kaupungilla on tahan liittyen vireilla kaavaty6: Vahakatava 75. kaupunginosa,
asemankaavan muutos 609 1762.

Toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartalla 3600_73_6583_3_Suunnitelma-
kartta_kmv_346+100-347+100.
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3.5.3 Pohjaolosuhteet ja pohjarakenteet

Suunnitellulle uudelle tieyhteydelle Y310 on tehty kevaalla 2024 puristin-heijarikairausta
14 tutkimuspisteestd, joista viidesta otettiin mydés hairiintynyt néyte. Pohjatutkijana oli
Ramboll Finland Oy.

Pohjaolosuhteet ja suunnitellut pohjarakenteet on esitetty raportin kohdassa 6.4.2. Y310
Betlehemintie. Tutkimustulokset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-3.

3.5.4 Yksityistiejarjestelyt

Tasoristeys suunnitellaan poistettavaksi ja rakennetaan uusi tieyhteys Y310 vélille Mt 272
(Porin saaristotie) - Vaksintie, jolloin liikenne voidaan ohjata Mt 272 (Porin saaristotie)
kautta Ahlaistentien tasoristeykseen ja siitd maantielle 269 (Reposaaren maantie).

Lisaksi nykyinen yksityistieliittyma Y311 parannetaan.

Toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartoilla 3600_73_6583_2_Suunnitelma-
kartta_kmv_345+000-346+000 ja 3600_73_6583_3_Suunnitelmakartta_kmv_346+100-
347+100.

3.5.5 Vaihtoehtojen vertailu

Betlehemintien tasoristeyksen jarjestelyiksi tutkittiin useita vaihtoehtoja. Tutkitut vaihto-
ehdot on esitetty kartalla 3600_73_6589_Tutkitut_vaihtoehdot_kmv_344+700-347+400.

Tutkitussa vaihtoehdossa Y310 VES5 selvitettiin mahdollisuutta korvaavan tieyhteyden ra-
kentamisesta Véksintien—-M 13002 kautta, jolloin liikenne voitaisiin ohjata maantien
13002 (Lampaluodontie) ja maantien 272 (Porin saaristotie) kautta Ahlaistentien tasoris-
teykseen ja siitd maantielle 269 Reposaaren maantie. Talld vaihtoehdolla yhteys Y310 olisi
osittain uuttatieta ja osittain parannettavaa nykyista tieta. Tarkastellusta vaihtoehdosta
kuitenkin luovuttiin, koska erityisesti jalankulun ja pydrailyn kiertomatka Reposaaren
maantielle olisi kasvanut kohtuuttoman suureksi.

Tutkitussa vaihtoehdossa M 269, VE2 selvitettiin mahdollisuutta siirtda nykyista maantien
269 linjausta etddmmalle tasoristeyksesta vahimmaisetaisyyden (50 m Iahimmasta kis-
kosta) tayttamiseksi. Vaihtoehto olisi vaatinut maantien linjauksen muutokset usean sa-
dan metrin matkalta ja siitd huolimatta tasoristeykseen olisi jaanyt ristedvan tien osalta
ohjeen vastaisuutta vaaka- ja pystygeometriaan. Suuren kustannuksen ja vain osittaisen
hyédyn takia vaihtoehdosta luovuttiin.

Vaihtoehdoissa Y310, VE1-4 tutkittiin korvaavan tieyhteyden rakentamista lahemmas ny-
kyista ratakéytavaa. Vaihtoehtotarkasteluun liittyen tehtiin pohjatutkimuksia seké arvioi-
tiin luontoselvitystarpeita. Arvioinnin tuloksena todettiin muun muassa, etta vaihtoehtoi-
sen tielinjan selvitysalueella sijaitseva kaivettu oja on luontotyyppinsa perusteella poten-
tiaalinen viitasammakon seka luontodirektiivin liitteen IV (a) hydnteislajeista mahdolli-
sesti lummelampikorennon jaisolampisukeltajan lisddntymis- ja levédhdyspaikaksi. Taman
havainnon perusteella tehtiin tarvittavat luontokartoitukset kevaan, kesan ja syksyn 2023
aikana. Lisaksi vaihtoehtojen vertailussa huomioitiin Porin kaupungin kaavoituksen tar-
peet seka linjausten vaikutukset Lyhtykarintien tasoristeyksen korvaavien yhteyksien jar-
jestelyihin.
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Néiden ajoneuvoliikenteen vaihtoehtojen liséksi tutkittiin eritasoratkaisua jalankululle ja
pyoérailylle nykyisen tasoristeyksen laheisyyteen. Nama ovat vaihtoehdot AK, VE1 ja AK|
VE2. Vaihtoehtoja selvitettiin silla tarkkuudella, etta voitiin todeta niiden olevan esteet-
témyysvaatimusten nékdkulmasta toteuttamiskelpoiset. Kohde on kuitenkin muun mu-
assa kuivatuksen, pohjavedenpinnan seka tulva-aluevaatimusten osalta niin haastavia,
ettad tarkasteltujen vaihtoehtojen kustannusarviot ovat karkeastikin arvioiden yli 2,0 milj.
euroa. Eritasoratkaisu radan ali ei olisi kuitenkaan poistanut vaarallista tasoylitystd maan-
tien 269 osalta, joten jalankulun ja pyorailyn osalta turvallisuusparannus olisi ollut vain
osittainen ja painottunut enemman saavutettavuuden parantumiseen kuin turvallisuu-
teen. My0s alueiden tasapuolisen kohtelun nakékulmasta Betlehemintien tasoristeyksen
kohdalla ei nahty sellaisia erityispiirteita, mika olisi puoltanut eritasoratkaisua kohtee-
seen. Sksi naisté vaihtoehdoista luovuttiin.

Edelld mainittujen eritasoratkaisuvaihtoehtojen (AK, VE1 ja AK, VE2) osalta arvioitiin alus-
tavasti myds pohjavesivaikutuksia. Alikulkuun oli suunniteltu rakennettavan pohjavesi-
kaukalo, jotavarten pohjavedenpintaajouduttaisiin tydnaikaisesti alentamaan vesitiiviiksi
rajatusta noin 5 m syvastéd kaivannosta. Koska pohjavesivaikutukset pystytédan rajaamaan
kaivannon alueelle ja pohjavetta imeytyy ympardivalta merialueelta maaperaan, ei mer-
kitt&via vaikutuksia pohjaveden pintoihin tai laatuun arvioida syntyvan kaivannon ympéa-
rilld. Alueella kulkee vesijohto, johon ainakin suurin osa alueen kiinteistéistd on liittynyt
eika alueelle sijoitu herkkid luontokohteita, joihin pohjaveden alentaminen vaikuttaisi.
Pohjaveden pumppaamisen seurauksena kohteella olisi mahdollisesti tarve vesilain mu-
kaiselle luvalle. Suunnitteluratkaisuilla kohde pystyttaisiin kuitenkin rajaamaan lupatar-
peen ulkopuolelle, muttatdma tulee tarvittaessa selvittda paikalliselta ELY-keskukselta.

3.6 Taukotie (km 347+574)

3.6.1 Nykytila

Taukotien tasoristeys (km 347+574) on vartioimaton yksityistien tasoristeys, joka ei ole
asemakaava-aluetta. Ristedva tie johtaa rajatulle verkolle yksityisteita, jotka paattyva
kesa- ja vakituiselle asutukselle. Taukotiella ei ole erillistd nopeusrajoitusta, joten voi-
massa on taajaman ulkopuolinen 80 km/h rajoitus. Tien liikennemaara on 10 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Tasoristeyksessa tayttyy asetuksen mukaiset ndkemien vdhimmaisvaatimukset. Samoin
tien ja radan vélinen kulma on asetuksen mukainen. Tien paallyste sekd vaaka- ja pysty-
geometria ovat osin sovellettavan ohjeen vastaisia nykytilanteessa.

3.6.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Tasoristeysta parannetaan seké vaaka- ettd pystygeometrian muutoksin suunnitelmien
mukaisesti. Lisaksi vaylaa levennetdan 6,5 m levyiseksi 50 m matkalta tasoristeyksen mo-
lemmin puolin. Taukotie paéllystetddn maantien liittyma&st& tasoristeykselle saakka seka
50 metrié tasoristeyksestd eteenpéin.

Tasoristeys varustetaan puolipuomilaitoksella. Varoituslaitoskoju sijoitetaan tasoristeyk-
sen nakemaalueen ulkopuolelle.

Taukotien tasoristeyksen yhteydessa olevat nykyiset linja-autopysakit Reposaaren maan-
tien varresta poistetaan ja korvataan uusilla pysakeilla.
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3.6.3 Pohjaolosuhteet ja pohjarakenteet

Taukotien ja Katavantien tasoristeysten valille suunnitellun uuden tien linjalta (Y321 Kap-
pelintie) tehtiin syksylld 2022 puristin-heijarikairauksia seitsemastd tutkimuspisteesta,
joista neljasta on otettu myds hairitty maandaytesarja. Pohjatutkijana oli Ramboll Finland
Oy.

Pohjaolosuhteet ja suunnitellut pohjarakenteet ovat esitetty raportin kohdassa 6.4.3.
Y321 Kappelintie. Tutkimustulokset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-
4.

3.6.4 Kuivatus

Tien rakenne kuivatetaan avo-ojien ja rumpujen avulla. Nykyiset kuivatusjarjestelyt saily-
vat ennallaan ja vedet johdetaan tien nykyisten sivuojien kautta Pihlavanlahteen.

3.6.5 Yksityistiejarjestelyt

Uusi yksityistie (Y321) rakennetaan vaélille Taukotie-Kappelintie, jolloin liikenne poistuvan
Katavantien tasoristeyksen suunnalta voidaan ohjata Taukotien tasoristeykseen.

3.7 Katavantie (km 348+151)

3.7.1 Nykytila

Katavantien tasoristeys (km 348+151) on puolipuomilaitoksella varustettu yksityistien ta-
soristeys, joka sijaitsee asemakaava-alueella. Ristedvatie johtaarajatulle verkolle yksityis-
teitd, jotka paattyvat padosin asutukselle. Osa yhteyksista on puomeilla suljettu. Katavan-
tielld ei ole erillistd nopeusrajoitusta, joten voimassa on taajaman ulkopuolinen 80 km/h
rajoitus. Tien liikennema&ré on 39 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tasoristeyksessa tayttyy asetuksen mukaiset ndkemien vdhimmaisvaatimukset. Samoin
tien jaradan valinen kulma on asetuksen mukainen.

Nykytilanteessa tasoristeykseen sovellettavan ohjeen mukaiset lahimpien tieliittymien
vahimmaisetaisyys (50 m lahimmasta kiskosta) ei tayty tasoristeyksen kummallakaan puo-
lella. Pohjoispuolella lahimpaan tonttiliittymaan on alle 20 metria ja eteldpuolella sijaitse-
vaan maantien 269 liittymaan noin 30 metrid. Myds tien vaaka- ja pystygeometria ovat
osin sovellettavan ohjeen vastaisia nykytilanteessa.

3.7.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Tasoristeys esitetdan poistettavaksi. Uusi tieyhteys (Y321) rakennetaan vélille Taukotie-
Kappelintie, jolloin liikenne poistuvan Katavantien tasoristeyksen suunnalta voidaan oh-
jata Taukotien tasoristeykseen.

Vanha tiepohja radan molemmin puolin puretaan, tasataan ja siistitdan sekd purettavan
tasoristeyksen molemmin puolin radan sivuojat avataan. Tasoristeyksen nykyiset liiken-
nemerkit, varoituslaitos ja tiekaiteet puretaan. Katavantien p&assa rata-alue aidataan
poistettavan tasoristeyksen kohdalla kmv 348+100-348+200. Tasoristeyskansi puretaan.
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3.8 Rayhantie (km 349+006)

3.8.1 Nykytila

Rayhantien tasoristeys (km 349+006) on vartioimaton yksityistien tasoristeys, joka sijait-
see asemakaava-alueella. Ristedvatie johtaarajatulle verkolle yksityisteitd, joiltaon kulku
pienvenesatamaan sekd muutamalle asutuskohteelle. Ristedvan tien kautta on yhteys
myds Tahkoluodon satama-alueen suuntaan. Rayhantiella ei ole erillista nopeusrajoitusta,
joten voimassa on taajaman ulkopuolinen 80 km/h rajoitus. Tien liikennemaara on 20 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Tasoristeyksessa ei tayty asetuksen mukaiset nakemien vahimmaisvaatimukset. Sen si-
jaan tien ja radan valinen kulma on asetuksen mukainen.

Nykytilanteessa tasoristeykseen sovellettavan ohjeen mukaiset 1&himpien tieliittymien
vahimmaisetaisyys (50 m lahimmasta kiskosta) ei tayty tasoristeyksen pohjoispuolella,

jossa lahimpaan yksityistieliittymaan on alle 20 metrid. Myds tien vaaka- ja pystygeomet-
ria ovat osin sovellettavan ohjeen vastaisia nykytilanteessa.

3.8.2 Tasoristeysten toimenpiteet

Rayhantien tasoristeysté parannetaan siirtdméalld Rayhéntien (Y327) liittyma méaéraysten
mukaiselle etéisyydelle. Liséksi nykyista tasoristeyksen tasausta muutetaan suunnitel-
missa esitetylla tavalla (3600_73_6584_8_Pituusleikkaus_Y326_Y327). Rayhantien taso-
risteyksen leveys muutetaan 6,5 m levedksi 50 m matkalta tasoristeyksen molemmin puo-
lin.

3.8.3 Pohjaolosuhteet ja pohjarakenteet

Rayhantien suunnitellulta tielinjalta (Y327 Rayhantie) tehtiin syksylla 2022 puristin-heija-
rikairaus seitsemasta tutkimuspisteestd, joista neljasta otettiin hairityt maanaytteet. Poh-

jatutkijana oli Ramboll Finland Oy.

Pohjaolosuhteet ja suunnitellut pohjarakenteet ovat esitetty raportin kohdassa 6.4.4.
Y327 Rayhantie. Tutkimukset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-5.

3.8.4 Kuivatus

Tien rakenne kuivatetaan avo-ojien ja rumpujen avulla. Nykyiset kuivatusjarjestelyt saily-
vat ennallaan javedet johdetaan radanvarren nykyisten sivuojien kautta Pihlavanlahteen.

3.9 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)
Hankkeessa ei ole sovellettu ympéaristévaikutusten arviointimenettelya (YVA).

3.10 Kiinteistovaikutusten arviointi (KIVA)

Hankkeessa on aiemmin tehty kevyt kiinteistovaikutusten arviointi. Arviointi 16ytyy rata-
suunnitelman osasta D.
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4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Suunnitelman ratkaisuilla parannetaan tasoristeys- ja lilkenneturvallisuutta yleisesti Pori-
Mantyluoto-rataosalla. Suunnittelualue alkaa noin km 339+800 ja paattyy noin km
349+500.

4.2 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Hankkeen toimenpiteet eivat kohdistu rataan, joten hankkeella ei ole vaikutuksia varsi-
naiseen rautatieliikenteeseen.

4.3 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri kulkumuo-
doilla

Tasoristeysten poistamisella ja uudelleen jarjestelylla on merkittavaa vaikutusta liikkumi-
seen. Tasoristeysten poistamisella on paikallisesti vaikutuksia asukkaiden liikkkumiseen,
kun uusien jarjestelyiden myoéta liikenne ohjataan kiertdmaan muita reitteja. Tasoristeys-
ten poistoistajohtuvat kiertohaitat ja uudet yksityistieyhteyksien aiheuttamat maapohjan
menetykset korvataan niiden asianosaisille ratatoimituksessa.

Tasoristeysturvallisuus paranee, kun alueen vaaralliset tasoristeykset poistetaan ja osa
korvataan uudella turvallisemmalla tasoristeyksella. Rakentaminen aiheuttaa tilapéisesti
haittaa ajoneuvoliikenteelle sekd melu-, térina- ja pélyhaittaa |ahiymparisté6n. Rakenta-
misen aikana kiinteistdille ajo héiriintyy, mutta paasy kaikille kiinteistdille turvataan koko
rakentamisen ajan.

Taulukoissa on esitetty tasoristeysten poistoista syntyva kiertohaitta.
Taulukko 4. Arvioitu vaikutus matka-aikaan ja -suoritteeseen vaihtoehtoisilla reiteilld ra-

dan poikki Lyhtykarin tasoristeyksen poiston osalta. Nykytilanteessa ja tule-
vassa tilanteessa kaikkien reittien ajonopeudeksi on oletettu 40 km/h.

Nykytilanne Tuleva tilanne Erotus

Reitti
Aika Matka Aika Matka Aika Matka

Autolla: Reposaaren maantie (Lyh- 23 Y12
tykarintien kohdalta) - Ahlaisten- 1 min 0,25 km min 1,05 km min +0,8 km
tien tasoristeys - Lyhtykarintie

Kéavellen: Reposaaren maantie

10-11 7-8
(Lyhtykarintien kohdalta) - Ahlais- 3 min 0,25 km ] 1,05 km * ] +0,8 km
. . . min min
tentien tasoristeys - Lyhtykarintie
Bussipysdkille kdvellen: Reposaa- 7.8 45
ren maantie - Ahlaistentien taso- 3 min 0,25 km min 0,7 km min + 0,45 km

risteys - Lyhtykarintie
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Taulukko 5. Arvioitu vaikutus matka-aikaan ja -suoritteeseen vaihtoehtoisilla reiteilld ra-
dan poikki Betlehemin tasoristeyksen osalta. Nykytilanteessa ja tulevassa ti-
lanteessa kaikkien reittien ajonopeudeksi on oletettu 40 km/h.

Reitti Nykytilanne Tuleva tilanne Erotus
eiltti

Aika Matka Aika Matka Aika Matka
Autolla: Reposaaren maantie 609
(Betlehemin tasoristeyksen koh- . 3-4 , +1,95
dalta) - Ahlaistentien tasoristeys - Tmin -\ 0,55 km min 245km | +2:3 min km
Véksintie
Kévellen: Reposaaren maantie
609 (Betlehemin tasoristeyksen . 24-25 +18-19 +1,95
kohdalta) - Ahlaistentien tasoris- 6 min 0,55 km min 2,45 km min km
teys - Véksintie
Bussipyséakille kdvellen: Véksintie
- Ahlaistentien tasoristeys - Repo- |\ o1 o | o min | 1.2km | +11min | +1km
saaren maantie 488 (Porin saaris-
totien kohdalta)

Taulukko 6. Arvioitu vaikutus matka-aikaan ja -suoritteeseen vaihtoehtoisilla reiteilld ra-
dan poikki Katavantien tasoristeyksen osalta. Nykytilanteessa ja tulevassa ti-
lanteessa kaikkien reittien ajonopeudeksi on oletettu 40 km/h.

Reitti Nykytilanne Tuleva tilanne Erotus
eitti

Aika Matka Aika Matka Aika Matka
Autolla: Reposaaren maantie (Ka-
tavant/efv tasor/st‘eyksen kohda/.ta) 1 min 0,35 km 2 min 1.1 km w1 min +0,75
- Taukotien tasoristeys - Kappelin- km
tie
Kévellen: Reposaaren maantie (Ka-
tavant/efv tasor/st‘eyksen kohda/.ta) 3—'4 0,35 km 11 min 1.1 km + 7'—8 +0,75
- Taukotien tasoristeys - Kappelin- min min km
tie
Bussipysékille kdvellen: Kappelintie
- Taukotler‘l tasor:ste,'vs - Repo;aa— 8—'9 0,85 km 5 min 0.5 km - 3'—4 -0,35
ren maantie (Taukotien tasoris- min min km
teyksen kohdalta)

4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Vaikutuksia maankaytdn kehittd&miseen on arvioitu alueella voimassa olevan maakunta-
kaavan, voimassa olevien oikeusvaikutteisten yleiskaavojen ja asemakaavojen seka vi-
reillda olevien osayleis- ja asemakaavojen avulla.

Hankealue sijoittuu rakennetun ympariston keskelle Mantyluotoon ja Lampaluotoon,
jossa Kolpanlahti on osoitettu luonnonsuojelualueena. Suunnittelualue sijaitsee kokonai-
suudessaan Kokemakijokilaakson valtakunnallisesti merkittavan, monikeskuksisen aluera-
kenteen, kaupunkikehittamisen kohdevydhykkeelld sekd matkailun kehittdmisvydhyk-
keella. Tehtavat muutokset ovat pinta-alaltaan pienialaisia, eika niilla ole merkittavia vai-
kutuksia viheralueiden jatkuvuuteen, ekologisten yhteyksien sdilymiseen tai maa- ja met-
satalouden kannalta merkittavien yhtenaisten viljely- ja metsaalueiden sailymiseen.
Edella esitetyn perusteella arvioidaan, ettei tasoristeysjarjestelyilla ja niihin liittyvilla rin-
nakkaistiejarjestelyilla ole haitallisia vaikutuksia valtakunnallisten alueidenkayttétavoit-
teiden edistdmisen nakdkulmasta.

Satakunnan kokonaismaakuntakaavassa hankealueen alkuosuudella rata-alue kulkee Etu-
selédlle saakka Natura 2000-verkostoon kuuluvan luonnonsuojelualueen sekateollisuus- ja
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varastotoimintojen alueiden vélissa. Alueella on myds kaksi sdhkdasema -merkintaa. Alu-
eella vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan laitoksen suojavyéhyke -aluetta
(sv-1) kahden merkittavan teollisuus- ja varastoalueen ymparilla. Hanke edistdad maakun-
takaavan suunnittelumaarayksen mukaisesti liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Meri-Porin osayleiskaavassa on osoitettu rata-aluetta, teollisuusaluetta ja viheraluetta.
Kolpantie on osoitettu alueellisena paavaylana. Hanke edistaa yleiskaavan mukaisesti lii-
kenteen sujuvuuttajaturvallisuutta.

Oikeusvaikutuksettomassa Reposaari-Tahkoluoto-Lampaluoto-Amtt86 osayleiskaavassa
on osoitettu rautatieliikennealuetta, liikennealuetta, vesiliikenteen aluetta, loma-asunto-
aluetta, pientalovaltaista aluetta sekd viheraluetta. Reposaaren maantie on osoitettu alu-
eellisena p&avaylana, jonka vieressa kevyen liikenteen reitti. Rautatien ylittavia liittymia
osoitettu Vah&-Katavan ja Iso-Katavan pientalovaltaisille asuinalueille sek& Kappelin vesi-
lilkenteen alueelle. Betlehemintien tasoristeys (Vaha-Katava) seka Katavatien tasoristeys
(Iso-Katava) ollaan poistamassa, ndiden korvaavat kulkuyhteydet ratkaistaan ratasuunni-
telmassa.

Vireilld olevassa Yyterinniemen osayleiskaavassa rata kulkee rautatieliikenteen alueella ja
Kolpantie osoitettu seututien. Osayleiskaava vastaa ratasuunnitelman tavoitteita.

Vireilla oleva Tahkoluoto-Paakkarit osayleiskaava sijoittuu ratasuunnitelman loppuosuu-
delle. Kaavassa rata on osoitettu yhdysratana ja kulkee suojaviheralueella. Rautatien
ylitse on osoitettu tieyhteys Reposaaren maantielle. Osayleiskaava vastaa ratasuunnitel-
man tavoitteita.

Suunnittelualueella voimassa olevissa asemakaavoissa rautatien ylittavia tasoristeyksia
on osoitettu Kolpantie (sdilytetaan), Alhaistentielle (sailytetaan), Betlehemintielle (pois-
tetaan), Taukotielle (sdilytetaan) ja Rayhantielle (sailytetaan).

Kirrinsanta 66. kaupunginosan teollisuusalueen asemakaavan muutoksessa (609 1765)
kumottiin rautatiealueella oleva Kirrinsannantien tasoristeys -merkinta. Tyltyn 76. kau-
punginosan rautatiealuetta koskevassa asemakaavan muutoksessa (609 1763) kumottiin
Lyhtykarintien tasoristeysmerkinté. Isokatava 74. kaupunginosan asemakaavan muutok-
sen (609 1760) yhteydessd kumottiin Katavantien tasoristeysmerkinta. Ratasuunnitel-
massa osoitetaan korvaavat tieyhteydet poistuville tasoristeyksille.

Rayhéantien tasoristeyksen parantamisen yhteydessa tietd joudutaan pidentdmaan ra-
dasta poispéin koilliseen, jotta saadaan turvallinen odotustila. Radan suuntaisena luotee-
seen kulkeva Rayhantie ja kaakon suuntaan kulkeva tonttitie suunniteltu osittain voi-
massa olevan kaavan puistoalueelle (VP).

Vahakatava 75. kaupunginosan asemakaavamuutoksen (609 1762) yhteydessa (ehdotus-
vaihe) on tarkoitus kumota Betlehemintien tasoristeys -merkinta.

Rautatien tasoristeysten poistaminen ja parantaminen edistda valtakunnallisten aluei-
denkayttétavoitteiden mukaista kestavan liikkkumisen ja liikkkumis- ja kuljetuspalveluiden
kehittamista seka tehokkaan valtakunnallisen liikennejarjestelmén toimivuutta ja talou-
dellisuutta seka tavara- ja henkiléliikenteen toimivuutta. Jljelle jadvien tasoristeysten lii-
kenneturvallisuus paranee.
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Hanke edistaéa valtakunnallisen lilkkennejarjestelmén toimivuutta ja taloudellisuutta kehit-
tdmalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksié ja verkostoja sekd parantaa liiken-
neturvallisuutta. Valtakunnallisen liikenneverkon toimivuutta parannetaan, kun hitaan
lilkkumisen ajoneuvot voidaan ohjata rinnakkaisteille ja tasoristeysten maaraa vahenne-
taan. Osa olemassa olevista tasoristeyksista poistetaan, mika aiheuttaa asumiseen seka
maa- ja metsatalouteen liittyville ajoneuvoille kiertoa nykytilanteeseen verrattuna.

Tasoristeysjarjestelyilla ja niihin liittyvilla rinnakkaistiejarjestelyilla ei katsota olevan hai-
tallisia vaikutuksia valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden edistamiseen.

Ratasuunnitelman yhteydessa tehddan asemakaavamuutoksia, jotka on kasitelty kappa-
leessa 1.4.4. Asemakaava.

4.5 Meluvaikutukset

M eluselvityksen sisélto

Suunniteltujen toimenpiteiden aiheuttamia meluvaikutuksia on tarkasteltu raideliiken-
teen osalta laskennallisen meluselvityksen avulla. Tasoristeyksiin ja teihin kohdistuvien
muutosten meluvaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona.

M elulaskentaohjelmisto ja kdytetyt lahtétiedot

Tie- jaraideliikenteen muodostamia melutasoja arvioitiin ympéaristémelulaskentaan suun-
nitellulla ohjelmistolla Datakustik CadnaA 2022. Liikennemelulaskennat perustuivat ylei-
sesti Suomessa kaytettaviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamal-
leihin.

Melumallinnuksen maastomalli on muodostettu ratasuunnitelmatietoja seka ratasuunni-
telman laadinnassa kaytettya laserkeilausaineistoa hyddyntaen. Ratasuunnittelun maas-
tomallin ulkopuolelle jaavien alueiden maastomalli on muodostettu Maanmittauslaitok-
sen laserkeilaus- ja korkeusmalliaineistoon perustuen. Melulaskennoissa huomioidut ra-
kennukset ominaisuustietoineen perustuvat Maanmittauslaitoksen maastotietokanta-ai-
neistoon.

Meluldhteenad tarkasteluissa huomioitiin Mantyluoto-Tahkoluoto-radan raideliikenne
nyky- ja ennustetilanteessa. Melulaskennoissa kaytetyt lilkkennetiedot raideliikenteen
osalta perustuvat Vaylaviraston julkaisemiin sdédnnéllisen liikenteen liikennemaaratietoi-
hin seka suunnittelutyén yhteydessa paivitettyihin lilkkenne-ennusteisiin.

M elutasojen ohjearvot

Melutasoja verrataan useimmiten valtioneuvoston paatdksessd 993/1992 annettuihin
melutason ohjearvoihin. Melun ohjearvot on tarkoitettu kédytettavaksi maankayton, lii-
kenteen jarakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot
on annettu erikseen paivaajan (klo 7-22) ja yéajan (klo 22—7) melutasoille. Valtioneuvos-
ton paatdksen mukaiset melutasojen ohjearvot on esitetty Taulukossa 5.
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Taulukko 7. Valtioneuvoston pdétds melutason ohjearvoista (993/1992).

Keskidénitaso Laeq €nintdén

Ohjearvot ulkona Paivalla Yolla
Asumiseen kaytettavét alueet 55dB 50 dB (uudet alueet 45 dB)
Virkistysalueet taajamissa ja taajamien valittémassas5 dB 50 dB (uudet alueet 45 dB)

laheisyydessa

Hoitolaitoksia palvelevat alueet 55dB 50 dB (uudet alueet 45 dB)
Oppilaitoksia palvelevat alueet 55dB -

Loma-asumiseen kaytettavat alueet ja leirintaalueet 45dB 40 dB

Virkistysalueet taajamien ulkopuolella jad5dB 40 dB

luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisilla Paivalla Yolla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

M elulaskentojen tulokset

Raideliikenteen melulaskentojen tulokset on nyky- ja ennustetilanteen osalta esitetty liit-
teiden 1 ja 2 meluvydhykekartoilla.

Tehtyjen melulaskentojen perusteellaraideliikenteen aiheuttama melu ei nyky- tai ennus-
tetilanteessa aiheuta valtioneuvoston paatéksen 993/1992 mukaisten melutasojen oh-
jearvojen ylittymista ratasuunnitelma-alueella tai sen laheisyydessad. Melulaskentatulok-
siin pohjautuvien asukasmaaralaskentojen perusteella asukkaita ei altistu paiva- tai yo-
ajan ohjearvon ylittavalle raideliikennemelulle ratasuunnitelma-alueella.

Nyky- ja ennustetilanteiden valilla rataosuuden liikennemaéariin ei laadittujen ennustei-
den perusteella ole odotettavissa muutoksia. Liikenndivan kaluston kappalemaérat pysy-
vat pienend, kaluston ajonopeudet alhaisena ja junapituudet lyhyina. Taméan vuoksi rai-
deliikenteen muodostama lahtémelutaso pysyy verrattain alhaisena niin nyky- kuin en-
nustetilanteessakin.

Tasoristeyksiin ja teihin liittyvien muutosten meluvaikutusten arvioidaan jaavan suunnit-
telualueella pieniksi. Sirtyvien tieyhteyksien liikennemaarat ovat alhaiset ja lilkkenne on
paaasiassa asuin- ja lomakiinteistélle suuntautuvaa tonttiliikennetta. Lampaluodossa ta-
soristeysmuutokset muuttavat ajoneuvoliikenteen kulkureitteja, mutta uusien ajoyhteyk-
sien keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat jaavat harvahkosta asutuksesta johtuen al-
haisiksi. Tiiviin loma-asutuksen vuoksi liikenteen kausivaihtelu kesa- ja talviajan valilla voi
olla ajoittain merkittavaa, mutta muutokset meluhaittojen vakavuudessa arvioidaan jaa-
vén mahdollisesta vaihtelusta huolimatta vahaiseksi.
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4.6 Tarina- jarunkomeluvaikutukset

Tarina- ja runkomeluselvityksen sisilto

Suunniteltujen toimenpiteiden aiheuttamia tarina- ja runkomeluvaikutuksia on tarkas-
teltu raideliikenteen osalta laskennallisen selvityksen avulla, joka perustuu VTT:n lasken-
tamenetelmaan. Tarinaselvityksessa tarkasteltiin VTT:n julkaisujen mukaisten tarinan ja
runkomelun ohjearvojen tayttymista suunnittelualueella, minka perusteella maariteltiin
tarinan ja runkomelun kannalta mahdollisesti ongelmallisia alueita. Tarinaherkkyytta ar-
vioitiin rakennusten vaurioitumisalttiuden ja asumismukavuuden perusteella.

Tarinan ohjearvot

Kun arvioidaan asumismukavuudelle aiheutuvaa haittaa, tarinén arvioinnissa kaytetaan
VTT:n julkaisujen mukaisesti varahtelyn tunnuslukua vy,gs (mm/s). Varahtelyn tunnuslu-
vun mukaan voidaan kohteet jakaa neljdan varahtelyluokkaan. Suositus rakennusten vé-
rahtelyluokista perustuu VTT Tiedotteeseen 2278 Suositus lilkennetdrindn mittaamisesta
ja luokituksesta (Talja 2004). Véarahtelyluokituksen suositukset on esitetty seuraavassa
taulukossa.

Taulukko 8. Suositus rakennusten varahtelyluokituksesta (Talja 2004).

Varahtely- .
luokka Kuvaus olosuhteista Vw5 (MM/s)

Hyvét asuinolosuhteet

A Ihmiset eivét yleensa havaitse tarindd 0,10
Suhteellisen hyvat olosuhteet

B Ihmiset voivat havaita tédrindn, mutta se ei ole yleensd <0,15
héiritsevaa
Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa

C Keskimd&darin 15 % asukkaista pitda tarindd hdiritsevdnd < 0,30

ja voi valittaa héiriésta
Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla

D Keskimd&darin 25 % asukkaista pitda tarindd hdiritsevdnd < 0,60
ja voi valittaa héiriésta

Lilkenneviraston ohjeen 13/2018 mukaan uusille radoille ja radoille, joilla liikenneno-
peutta tai akselipainoja nostetaan aikaisempaan tilaan verrattuna, sovelletaan tarinan
tunnusluvun luokkaa C ja vanhoilla radoilla sovelletaan luokkaa D. Taulukossa 4 esitetyt
varahtelyluokat koskevat vain normaaleja asuinrakennuksia, mutta vapaa-ajan asutus voi-
daan rinnastaa asuinrakennuksiin. Taulukkoa ei sovelleta rakennuksille, joissa ihmiset
ovat paaasiassa lilkkkeessa tai muut kuin lilkkenteestd aiheutuvat hairiét voivat olla merkit-
tavampia (toimistot, kauppa- ja liiketilat, teollisuusrakennukset). Naille muille toimin-
noille voidaan soveltaa muita suosituksia.

Suositellut raja-arvot eivat ota kantaa tarinahairién toistuvuuteen tai hairién kellonai-
kaan. Inhmiset kokevat saman tarinan eri tavoin. Tarindan voi myds tottua ja sille voi myos
herkistyd. Samansuuruisen tarinan hairidksi kokeminen voi vaihdella ihmisten valilla pe-
rati viisi yksikk6a 10-portaisella asteikolla.
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Runkomelun ohjearvot

Suomessa, kuten monissa muissakin maissa, ei runkomelulle ole annettu ohje- tai raja-
arvoja, mutta VTT on esittédnyt runkomelutasoille suosituksia, jotka on esitetty seuraa-
vassa taulukossa. Taulukon raja-arvot tayttavat valtioneuvoston, sosiaali- ja terveysminis-
terion ja Suomen rakennusmaardyskokoelmassa annetut suurimmat sallitut danitasot
asunnossa. VTT:n tiedote ei ota kantaa runkomelun raja-arvojen kohdalla hairidon toistu-
vuudesta tai kellonajasta. Suositus runkomelutason raja-arvosta asuinrakennuksille va-
rahtelyn lahteen ollessa pintavéyla on L,m < 35 dB. (Talja & Saarinen 2009)

Taulukko 9. Suositus runkomelutason raja-arvoista Suomessa (Talja & Saarinen 2009).

Rakennustyyppi Runkomelutaso Lyrm (dB)
Radio-, tv- ja &anitysstudiot, konserttisalit 25-30

Asuinhuoneistot 30/35*

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 30/35*

Kokoontumis- ja opetustilat 35

Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40/45*

* Avoradat. Mikali kaavamaarayksessé on annettu ohje julkisivun ilmadaneneristavyydesta, on suositeltavaa

kayttaa runkomelutason tiukempaa raja-arvoa
Laskennallinen tarina- ja runkomeluarvio

Raideliikenteen aiheuttama maan varahtely voi olla haitallista siité aiheutuvan rakennuk-
sen tarinan tai rakennuksen seindpintojen sateileman runkoaanen takia. Se kumpi ilmi-
Oista hallitsee, riippuu radan jarakennuksen valisellad alueella vallitsevasta maalajista. M a-
talista taajuuksista aiheutuva kehossa ja rakennuksessa tuntuva tarina on yleensa haitta
pehmeilla maa-alueilla (turve, lieju, savi ja siltti). Adnitaajuuksisesta varahtelysta (16-500
Hz) aiheutuva korvin kuultava kumu eli runkomelu on tyypillinen haitta kovilla maa-alu-
eilla (moreeni ja kallio). (Talja 2011)

GTK:n karttapalvelussa saatavissa olevan maaperakartan (1:20 000) perusteella Tahko-
luodossaradan alla ja sen laheisyydessd maapera koostuu 1ahinnd hiekkamoreenista Rau-
maluodossa sijaitsevaa karkean hiedan esiintym&a lukuun ottamatta. Méntyluodossa
maapera koostuu karkeasta hiedasta (hieno hiekka) ja hiekasta. Kyseiset maalajit luetaan
karkeiksi ja koviksi maalajeiksi VTT:n tarin&an liittyvien julkaisujen perusteella.

Laskennallisen tarindarvion perusteella arvioidun kaltaisen liikennéinnin tapauksessa
koko suunnittelualueella tayttyy varahtelyluokan A mukainen raja-arvo, joka on huomat-
tavasti parempi kuin kohteessa sovellettava varahtelyluokka. Varahtelyluokan A raja-arvo
tayttyy kaikilla suunnittelualueella havaituilla maalajeilla alle 15 metrin paéssa radasta,
joka on pienin etaisyys, jota VTT:n laskentakaavalla voidaan tutkia. Epajatkuvuuskohdat
(esim. tasoristeykset, rummut, jyrkat kaarteet, vaihteet) voivat kasvattaa tarinda. Hank-
keessa tapahtuvat tasoristeyksen poistot parantavat tarindolosuhteita nykytilaan verrat-
tuna. Kohdassa 1.6.1. Rataliikenne on ennusteet tulevaisuuden liikenndinnista eli vélille
on odotettavissa vain yksi veturisiirto per paiva, ja alueelle ei ole odotettavissa raskasta
transitoliikennetta. Lahtodtietojen perusteellatehdyn laskennallisen arvion perusteella ta-
rindn vaimennusta ei ole tarpeen tehda ja poistettavien tasoristeysten kohdalla rakenne
rakennetaan vastaamaan nykyista rataa, jolloin tarindd mahdollisesti kasvattava epajat-
kuvuuskohta poistuu. Myéskaan rataosuuden perusparannushankkeen yhteydessa alu-
eelle ei tehty t&rindn vaimennusta.

Yleensa asumismukavuuden haitta-alue on huomattavasti laajempi kuin mahdollisia vau-
rioita aiheuttavan tarinan alue, koska asumismukavuudelle asetetut térindn ohjearvot
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ovat merkittavasti pienemmét kuin rakenteiden vaurioitumiselle asetetut ohjearvot.
(Talja & Térnqgvist 2014). Koska asumiselle asetetut ohjearvot tayttyvat selvasti laskennal-
lisen tarindarvion perusteella, arvioidun kaltaisen lilkennéinti ei aiheuta vaurioitumisriskia
rakennuksille.

Laskennallisen runkomeluselvityksen perusteella runkomelun raja-arvo 35 dB:ia tayttyy
60 metrin paassa radasta ja raja-arvo 45 dB:id 20 metrin paassa, joten laskennallisen ar-
vion perusteella runkomelu levidd maastossa tarinda laajemmalle alueelle. Tahkoluo-
dossa 9 asuinrakennusta ja 3 vapaa-ajan asuntoa sijoittuvat alle 60 metrin paahan ra-
dasta. Rakennuksia, joihin sovellettaisiin 45 dB:n raja-arvoa, ei sijoitu 20 metria lahem-
panarataa. Kiinteistdjen sijainti ja maara, joissa runkomelu saatetaan kokea hairitsevaksi,
on esitetty alla.

Taulukko 10. Laskennallisen runkomeluselvityksen perusteella mééritetyt runkomeluher-

két alueet.
Alueen sijainti Rakennus/ asukasmaéaéréa
noin kmv 334+870 - 334+950, 2 vapaa-ajan asuntoa
radan molemmat puolet
noin kmv 346+070 - 346+230, 2 asuinrakennusta, yht. 2 henkil6a
radan eteldpuoli
noin kmv 346+650 - 364+920, 2 asuinrakennusta, yht. 1 henkil$
radan pohjoispuoli
noin kmv 347+700 - 347+750, 1 vapaa-ajan asunto
radan pohjoispuoli
noin kmv 347+950 - 348+000, 1 asuinrakennus, yht. 1 henkilé
radan pohjoispuoli
noin kmv 348+130 - 348+400, 4 asuinrakennusta, yht. 3 henkil6a
radan pohjoispuoli

Radan epéjatkuvuuskohdat (esim. tasoristeykset, rummut, jyrkat kaarteet, vaihteet) kas-
vattavat yleensa runkomelua. Lahtotietojen perusteella tehdyn laskennallisen arvion pe-
rusteella runkomelu saattaa olla hairitsevdd muutamissa rakennuksissa, mutta poistetta-
vien tasoristeysten kohdalla runkomelu nykytilanteeseen verrattuna todennakdisesti va-
henee, kun ratarakenne tehdaan vastaamaan muuta rataa. Rataosuuden perusparannus-
hankkeen yhteydessa alueelle ei tehty runkomelun vaimennusta. Koska hankkeen vaiku-
tukset rataan ovat vahaiset seka tulevaisuuden lilkkenndintimaarat ovat |ahtétietojen pe-
rusteella alhaiset eika tiedossa ole runkomeluun liittyvia valituksia alueelta, ei runkome-
luvaimennusta esitetd tehtavan laskennallisen arvion perusteella. Koska laskentakaavaan
sisdltyy varmuuskertoimia, tulisi todellinen runkomelun tilanne varmistaa tarvittaessa esi-
merkiksi mittauksin.

4.7 Vaikutukset ilmanlaatuun

Talla ratasuunnitelmalla ei ole vaikutuksia ilmanlaatuun.
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4.8 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimis-
toon

Suurin osa suunnitelluista tasoristeyksista ja uusista teista sijoittuu ihmisen voimakkaasti
muokkaamille alueille. Alueilla ei ole suojeltuja luontotyyppejé eikd uhanalaisten tai sil-
mallapidettavien luontotyyppien luonnontilaisia, luonnontilaisen kaltaisia tai muuten
edustavia kohteita, eikad EU:n luontodirektiivin liitteeseen 1V (a) kuuluville lajeille soveltu-
vaa elinympéristdd. Tasoristeys- ja tiealueille tehtiin vuoden 2022 maastokaudella liito-
orava- javiitasammakkoselvitykset toukokuussa, jaluontotyyppi- ja kasvillisuusselvitykset
heindkuussa. Viitasammakko- ja liito-oravaselvityksia taydennettiin tarkentuneiden tie-
suunnitelmien vuoksi vuonna 2023 naille lajeille potentiaalisilla kohteilla. Vuonna 2023
tehtiin mydsisolampisukeltaja- jaidankirsikorentoselvitykset ndiden lajien lisddntymis- tai
levédhdyspaikaksi potentiaaliseksi tunnistetulla kohteella. Luontoselvitysraportit ovat ra-
tasuunnitelman informatiivisessa osassa (C).

Haitallisten vieraslajien esiintymia selvitettiin ratasuunnitelman kasvillisuus- ja luonto-
tyyppiselvitysten yhteydessa vuosina 2022 ja 2023. Hankealueella tavattiin jattipalsamia
ja terttuseljaa. Havaitut vieraslajiesiintymét on esitetty ymparistdn yleiskartoilla, rata-
suunnitelman osassa C. Luontoselvitysraportit ovat ratasuunnitelman informatiivisessa
osassa (C). Sirrettdessa jamuokattaessa nailla haitallisten vieraslajien esiintymispaikoilla
olevia maamassoja tulee huomioida se, etta estetdan haitallisten vieraslajien levidaminen
maamassojen tai tydkoneiden mukana uusille kasvupaikoille. Tassa tulee huomioida Vie-
raslajiportaalin lajikohtaiset (Vieraslajit.fi) ohjeet. Vieraslajien esiintymispaikoilta peraisin
olevan ylijd@dmamaan viennissa sijoitusalueelle tulee huomioida asianmukainen kasittely
seka sijoitusalueen hallinnoijan, kuten Porin kaupungin mahdolliset erityiset ohjeet vie-
raslajipitoisten maiden tuonnista tiedottamisesta seka maiden sijoittamispaikoista, peit-
tamistavoista jne. Vieraslajien huomiointia tarkennetaan rakentamissuunnitelmavai-
heessa niin, etta laaditaan ratasuunnitelmakohtaiset vieraslajimaiden huomiointiohjeet
urakoitsijoille. Naissa ohjeissa tulee olla mukana vieraslajiesiintymien sijainti- ja lajitieto,
ohjeistus ndiden kohteiden maansiirroissa huomioon otettavista erityispiirteista seka vie-
raslajimaiden sijoittamista koskevat yksityiskohtaiset ohjeistukset.

Yksi suunniteltavista poistettavista tasoristeyksista sijoittuu Natura 2000 -verkostoon
kuuluvalle alueelle Kokemaenjoen suisto (SPA/SAC, FI02000079). Tasoristeysvie nykyisel-
Iaan karjanpurkupaikalle rantaan, eika sita kayteta muuhun tarkoitukseen. Nykyinen kar-
janpurkupaikka ei olisi enda kaytdssa, vaan se siirrettaisiin Levonnokan Kolpantien var-
relle mutkaan. Kolpantien varteen aidatulle Natura-alueelle on tarkoitus perustaa uusi
karjanpurkupaikka ja rakentaa sorapintainen levike, jotta karja voidaan siirtaa aitaukseen
kesaksi hoitamaan Natura-alueen rantaniittyd umpeenkasvulta. Levike sijoittuu olemassa
olevalle tiepohjalle, ja se tulee olemaan kuorma-auton kdantymiseen soveltuvan kokoi-
nen. Natura-alue on kesan 2022 luontoselvityksessa kuvioitu suunnitellun karjanpurku-
paikan kohdalta sekd maankohoamisrannikon primaarisukkessiovaiheiden luonnonti-
laiseksi metsaksi ettd samalla boreaaliseksi lehdoksi, jotka molemmat ovat Kokeméaenjoen
suiston Natura-alueen suojeluperusteluontotyyppeja. Karjanpurkupaikan levikkeen pe-
rustamisesta ei arvioida olemassa olevan tiepohjan ja luontoselvitysten tulosten perus-
teella aiheutuvan vaikutuksia. Purkupaikan muuttumisesta aiheutuva vaikutus arvioidaan
liittyvan eldainten hetkelliseen asettumiseen Pohjanrannan tuntumaan rantaniitylle. Kar-
janpurkupaikan siirrosta aiheutuva heikentéavéa vaikutus arvioidaan véhéiseksi ja melko
epatodennédkdiseksi, silla eldimet todennédkdisesti liikkuvat koko aidatulla lahden alueella
kesan aikana. Yhteensa Kokemaenjoen suiston Natura-alueella on alueen Naturatietolo-
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makkeen tiivistelman mukaan 60 hehtaaria maankohoamisrannikon primaérisukkessio-
vaiheiden luonnontilaista metsaé ja 36,24 hehtaaria boreaalisia lehtoja, joten karjanpur-
kupaikan alle jaavéa osa ndista luontotyypeistd on varsin pieni suhteessa niiden alaan koko
Natura-alueella. Uuden karjanpurkupaikan alue ei luontotyypiltadn myéskaan ole poten-
tiaalinen Kokemaenjoen suiston Natura-alueen suojeluperustelajina olevalle putkilokas-
vilgjille lietetattarelle tai suojeluperustelajin saukon lisddntymis- tai levahdyspaikaksi.
Huomioon ottaen alueen luontotyypin sekd pienen pinta-alan suhteessa Natura-alueen
kokonaispinta-alaan, uuden karjanpurkupaikan ei myéskaan arvioida olevan keskeinen
Natura-alueen suojeluperusteena olevien lintulajien mahdollisuuksille kayttda Kokema-
enjoen suiston Natura-aluetta pesimiseen, ravinnonhankintaan ja levdhtamiseen. Nain
ollen suunnitelmalla ei arvioida olevan merkittavaa heikentavéd vaikutusta Kokeméen-
joen suiston Natura-alueen suojeluperusteena oleviin lajeihin, luontotyyppeihin tai alu-
een eheyteen. Néin ollen hankkeesta ei ole tarpeen laatia varsinaista luonnonsuojelulain
(9/2023) 35§:n mukaista Natura-arviointia. Rakentamissuunnitteluvaiheessa tulee pyrkia
huomioimaan vuoden 2022 luontoselvitysraportin suositus, ettd muuttuvan maankaytén
alue on suositeltavaa pyrkid kohdentamaan mahdollisimman suurelta osin nuoren met-
sén kuviolle 19.2.

‘Laiduneléinten purkupaikka

korvaamaan

fﬂ'in annaniie] oristeysta
O

N
/ﬂ
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Kuva 17. Natura-alue (vihred tayttbvari) sekd uusi ja vanha (vasemman kuvan yldosassa)
karjanpurkupaikka. Kartassa ndkyvét kasvillisuuskuviot 19.1-3 viittaavat
vuoden 2022 kasvillisuusselvityksen kuviointiin.

Lyhtykarintien ja Betlehemintien vélisella alueella havaittiin vuosien 2022 ja 2023 luonto-
selvityksissd useita huomionarvoisia luontokohteita: liito-oravan asuttu elinpiiri, kaksi sa-
niaislehtokuviota, avokalliokohde, sekd metsédlakikohde rehevé lehtolaikku. Edelld maini-
tut luontokohteet ja niiden sijainti suhteessa suunnitelmiin on esitetty ymparistén yleis-
kartoilla ratasuunnitelman osassa C. Naiden kohteiden huomiointitarpeista on keskus-
teltu ELY-keskuksen ymparistévastuualueen kanssa ja niihin kohdistuvat vaikutukset on
pyritty suunnittelussa minimoimaan.

Liito-oravan elinpiiriksi potentiaalisella alueella havaittiin vuoden 2023 koira-avusteisessa
liito-oravaselvityksessa liito-oravan papanoita ja koiran merkkaamia hajujalkia seka lajin
pesapaikaksi sopivia koloja ja risupesida. Suunnitelmassa on kierretty tama liito-oravan
elinpiirialue. Suunnitelma ei myéskaan vaikuta liito-oravan keskeisiin liitoyhteyksiin.
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Vuoden 2023 luontoselvityksessa rajattiin kaksi saniaislehtokohdetta, joiden luontoselvi-
tyksen yhteydessa tulkittiin edustavan luonnonsuojelulain (9/2023) 64 §:n mukaista luon-
totyyppia tervaleppametsat, vaikkakin olevan edustavuudeltaan lakikohteen rajatapauk-
sia. ELY-keskus ei ole tehnyt néista kohteista luonnonsuojelulain 64 §:n mukaisia rajaus-
paatoksia (tieto hankkeen ELY-kokous 1.2.2024). Tielinjaus kulkee Betlehemintien lahis-
t6ll1a toisen saniaislehtokohteen pohjoisreunaa. Linjauksella on korkeintaan vahaisia vai-
kutuksia kohteeseen, Idhinna sita kautta, ettd kohteen pinta-ala hiukan pienenee huomi-
oiden tien pientareineen ja rakentamisalueineen vaatiman kokonaishakkuualan. Koska
kyseessa on lehto eikd korpi tai luhta, tierakentamisesta ei aiheudu kohteelle merkittavia
vesitalousvalitteisia vaikutuksia. Koska tie sijoittuu kohteen pohjoisreunalle, myéskaan
valaistusolojen muutokset eivat ole merkittavid. ELY-keskus on tydkokouksessa 1.2.2024
todennut kyseisen tielinjauksen talta osin toteuttamiskelpoiseksi.

Vuoden 2022 selvityksessa tunnistetun metsalain 10 §:n mukaisen rehevan lehtolaikun
Lyhtykarintien I&nsipuolella ei mm. puuston ién ja rakenteen perusteella arvioida taytta-
van luonnonsuojelulain (9/2023) 64 §:n tarkoittaman luonnontilaisen tai luonnontilaiseen
verrattavan tervaleppametsan maaritelmaa. Tielinja kulkee taman metsalakikohteen lan-
siosassa radan varressa pienentéden hiukan kohteen pinta-alaa. Vuoden 2023 luontoselvi-
tyksessa rajattuun I&htétiedon ja maastossa tehdyn lisatarkastelun perusteella myds yksi
linnustoperusteinen luontokohde. Sen sijainti on esitetty sensitiivisen lajitiedon vuoksi sa-
lassa pidettavilla) ymparistdn yleiskartoilla ratasuunnitelman osassa C. Taméan kohteen
tarkemmat tiedot on esitetty vain viranomaiskaytt66n tarkoitetussa vuoden 2023 luonto-
selvityksen sensitiivisen lajitiedon liitteessd. Kohde hankkeessa kokonaan hakkaamatta
sdilytettavine suojavyéhykkeineen on huomioitu tielinjan sijainnissa. Kohteen huomioin-
tia rakennustéiden ajoittamisessa on kasitelty luvussa 4.16.1 .

Ratasuunnitelma-alueen valittdmaan laheisyyteen sen vaikutusalueelle ei sijoitu muita
luonnon kannalta huomionarvoisia alueita tai luonnonsuojeluohjelmiin kuuluvia kohteita,
joille voisi aiheutua hankkeesta heikentavia vaikutuksia.

Ratasuunnitelman vaikutuksen lahialueen luontoon arvioidaan vahaisiksi, silla muutoksen
kohteena olevat alueet sijoittuvat padosin jo ennestdan inmisen muokkaamille alueille, ja
vuosien 2022 ja 2023 luontoselvityksissa havaitut suojelullisesti huomionarvoisten lajien
ja luontotyyppien esiintymispaikat on huomioitu suunnitelmassa edella mainituilla ta-
voilla.

4.9 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Uusissa tiesuunnitelmissa kuivatus on suunniteltu avo-ojitusten ja rumpujen avulla. Uu-
det laskuojat (10 kpl) on esitetty suunnitelmakartoilla.

4.10 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja poh-
javesiin
4.10.1 Pohjavesien nykytila

Hankkeen pohjavesivaikutuksia arvioitiin olemassa olevan tutkimustiedon pohjalta, eik&
alueella tehty tarkentavia pohjavesiselvityksia tai maastokatselmuksia pohjavesiolosuh-
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teiden tarkentamiseksi. Rataosuudelle ei sijoitu pohjavesiputkia, mutta maaperéolosuh-
teiden johdosta pohjaveden on arviolta olevan ympéréivan merenpinnan tasolla +0,0 ja
virtaavan paaosin maaperamuotojen mukaisesti. Pohjavedenpinta on alueella yleisesti
kuitenkin tasainen, eika tarkkoja pohjaveden virtaussuuntia tiedeta. Koska tutkimusalu-
eelle ei sijoitu pohjaveden havaintoputkia, ei tarkkaa tietoa pohjaveden korkeudesta tai
vedenlaadusta ole saatavilla. Alueelta on olemassa jonkin verran tutkimustietoa kuten
kairauksia ja kartta-aineistoja, joita kaytettiin apuna pohjavesiolosuhteiden selvittami-
sessa.

Rata-alueelle ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita ja lahin ratalinjan kaakkoispuolella
oleva Ulasoori-Vaharauman vedenhankintaa varten tarkea 1-luokan pohjavesialue sijait-
see noin 11,5 km paassa rataosuudesta. Hankkeella ei ole vaikutusta kyseiseen pohjave-
sialueeseen. Maapera on Lampaluodon ja Tahkoluodon alueilla pd4osin moreenia ja pai-
koin myds hiekkaa keskim&arin 3—-5 m paksuudelta. Moreenikerroksen paélla on paikoin
savi-/silttikerroksia. Vettdjohtavat moreeni- ja hiekkakerrokset jatkuvat ainakin osittain
merenpinnan alapuolelle ja pohjavedenpinta on riippuvainen merenpinnan muutoksista.

Mantyluodon alueellamaaperd on paremmin vettdjohtavaa hiekkaa ja karkeaa hietaa pai-
koin noin 10 m paksuudelta. Alue on osa Kokeméaenjoen harjujaksoa, joka ulottuu kaa-
kosta Virttaankankaalta Kéylion kautta Harjavaltaan ja edelleen Kokeméaenjoen vartta
vuoroin pohjois- ja etelapuolta Poriin. Hankealue sijoittuu eteldosastaan taman katkonai-
sen harjualueen jatkeelle, jossa luode-kaakko suuntainen seldanne jatkuu aina Mantyluo-
dosta Ulvilan Friitalaan saakka. Ratalinja kulkee etelassa Satakunnan hiekkakiven kontak-
tissa, joka on kerrostunut hautavajoamaan ja sijaitsee siten useita kymmenid metreja ym-
parodivaa peruskallioaluetta alempana. Alueen kaakkoispuolella Kokemé&enjoen laakson ir-
tomaapeite on paksuudeltaan keskimaarin 30-50 m. Alueen lansipuolella sijaitsee Yyterin
lentohiekka- eli dyynialue.

4.10.2 Pohjavesivaikutukset

Suunnittelualueelta tullaan poistamaan 4 tasoristeysté ja jo yksi aiemmin poistettu taso-
risteys. Lisdksi hankkeen yhteydessa tehdaan uusia liikennejarjestelyja rakentamalla uusia
ja parantamalla olemassa olevia tieyhteyksia. Rakentamisen yhteydessa ei ole tarkoitus
tehda paalutuksia tai suuria kaivuita, taytt6ja tai asfaltointeja eika louhintoja, joilla olisi
vaikutus pohjaveteen. Uudet yksityistiet tulevat pdaosin 0,5-1,5 m nykyisen maanpinnan
ylapuolelle, jolloin ndiden kaivu ei ulotu pohjavedenpintaan saakka. Rakennustdiden seu-
rauksena pohjavesi voi samentua, mutta vaikutukset ovat yleensa lyhytkestoisia ja paikal-
lisia. Hankealueella on p&aosin kohtalainen todennékdisyys happamille sulfaattimaille,
jotka voivat hapettua esim. maankaivun yhteydessé tai laskettaessa pohjaveden pinnan
tasoa. Happamat sulfaattimaat tulee ottaa huomioon maankaivuun ja mahdollisen poh-
javeden alentamisen yhteydessd. Radanpidossa on kaytetty aikoinaan torjunta-aineita
kasvillisuuden hallinnassa, josta on voinut paatya maaperaén ja pohjaveteen haitallisia
torjunta-aineita. Kaivuiden seurauksena haitta-aineita voi I&htea liikkeelle tai pa&tya poh-
javeteen. Hankealueella ei ole tunnistettu paineellisen pohjaveden alueita, joita esiintyy
lahinna savikkoalueilla. Alueella ei ole todettu pohjavedesta riippuvaisia luontokohteita,
joihin rakentamisella olisi vaikutusta. Alueella kulkee vesijohto, johon ainakin suurin osa
alueen kiinteistoista on liittynyt, eika tiedossa ole yksityiskaivoja, joiden veden saanti voisi
estya tai laatu huonontua.

Rakennettaville ja parannettaville tieosuuksille tai tasoristeyksille ei katsota tarpeelliseksi
rakentaa pohjavesisuojauksia. Hanke ei sijoitu luokitelluille pohjavesialueille, eika muu-
tostydt muuta merkittavasti pohjavesiolosuhteita, kuten pohjaveden laatua tai maaraan.
Hankealueella ei ole pohjaveden havaintoputkia, eika alueella ole todettu kohteita, jotka
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vaatisivat pohjaveden seurantaa. Hankealueella ei ole tunnistettu vesilain mukaisia lupa-
kohteita. Mikéli jatkosuunnittelussa tulee kohteita, joissa pohjaveden pintaa joudutaan
alentamaan, tulee luvan tarve selvittaa paikalliselta ELY-keskukselta.

4.10.3 Pintavesien nykytila

Tasoristeykset jatierakentaminen sijoittuvat lahelle merenrantaa. Sellaisia merkittavia si-
savesikohteita, joihin voisi koitua vaikutuksia, ei tunnistettu. Tasoristeysten alueelta pin-
tavedet ohjautuvat mereen ojia myoéten. Kirrintien ja Kirrinsannantien risteyspaikkojen
lahialueelta vedet valuvat rantakosteikkoon ja mereen Pihlavanlahden Kolpanlahdessa
(Kuva 18). Lyhytkarintien risteyspaikaltaja sen luoteispuolelle suunnitellun tienlinjauksen
alueelta vedet valuvat todennakdisesti paadosin Eteldseldlle Lasannokan ja Tyltynnokkan
kohdalla. Betlehemintien risteyspaikan ja sen pohjoispuolelle rakennettavan tielinjauksen
alueelta vedet valuvat Pihlavanlahteen Vaha-Katavan lahist6lla ja radan eteldpuolelta to-
dennakdisesti myds Etelaseldlle Porinnokkaan. Katavantien tasoristeyksen ja uuden tie-
linjauksen kohdalta vedet valuvat Kallioviikiin ja Kappelinsuntiin Pihlavalahden puolelle.
Rayhatien tietydbmaiden alueelta pintavedet valuvat todennakdisesti pohjoiseen Vapuka-
rinsuntiin Pihlavanlahdella ja mahdollisesti eteldisimmiltda rakennuspaikoilta myds Ete-
ldselan puolelle (Kuva 19).

Pintavesia valuu siten kahteen luokiteltuun vesimuodostumaan: Pihlavanlahti-Kolpanlah-
teen ja Etelaselkdan. Edellda mainittujen reittien lisaksi vesia valuu todennakdisesti myoés
radan ja autoteiden reunaojia mydten mereen.

Vesiston kayttd merialueella on monimuotoista (mm. virkistys- ja ammattikaytt6a seka
meriliikennettd).
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Kuva 18. Kirrintien ja Kirrisannantien tasoristeyspaikat ja pintavesien nykyiset todenna-
kdiset valumareitit ScalgoLIVE -ohjelmistolla tarkasteluna.

Kuva 19. Lyhytkarintien (oik.), Betlehemintien (kesk.), Katavantien (vas.) ja Rdyhdétien (44-
rim. vas.) alueet ja pintavesien nykyiset todennékdiset valumareitit ScalgoLIVE -
ohjelmistolla tarkasteluna.
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Pihlavalahti-Kolpanlahti (Pihlavalahti-Kolpanlahti 3_Ses_034 Rannikko)

Vesimuodostuma kuuluu tyyppiin Selkdmeren sisemmaét rannikkovedet. Sen ekologinen
tila on valttava. Biologinen osatekija on valttava sekd kasviplanktonin ettd pohjaelaimis-
ton osalta. Fysikaaliskemiallinen tila on valttava ja hydrologis-morfologinen tila on valt-
tava. Kemiallinen tila on hyvaa huonompi johtuen bromattujen difenyylieettereiden raja-
arvon ylityksesta. Kyseisen aineen raja-arvo ylittyy kaukokulkeutuman johdosta kaikkialla
Suomessa. Pihlavalahti-Kolpanlahteen kohdistuvat ymparistépaineet liittyvat ravinne-
kuormitukseen, hulevesien aiheuttamaan kuormitukseen, roskaantumiseen ja elohopean
korkeisiin pitoisuuksiin seka rantarakentamiseen. Kokeméaenjoen mukana tulevaravinne-
kuormitus on merkittava tekija Pihlavanlahden tilassa (Avoin tieto 2022).

Eteldselka (Etelaselka 3-Ses_033 Rannikko)

Eteldselkd on voimakkaasti muutettu vesimuodostuma. Se kuuluu tyyppiin Selkdmeren
sisemmat rannikkovedet. Eteldselén ekologinen tila on valttava. Biologinen osatekija on
arvioitu vélttavéksi; kasviplanktonin tila on vélttdvad mutta pohjaeldimistdn tila on hyva.
Fysikaaliskemiallinen tila on valttava ja hydrologis-morfologinen tila on huono. Kemialli-
nen tila on hyvda huonompi johtuen bromattujen difenyylieettereiden raja-arvon ylityk-
sesta. Kyseisen aineen raja-arvo ylittyy kaukokulkeutuman johdosta kaikkialla Suomessa.
Eteldselkd&n kohdistuvat ympéaristdpaineet liittyvat piste- ja hajakuormituksen (ravinne-
ja orgaaninen kuormitus) sekd morfologisiin muutoksin; rantarakentaminen (Avoin tieto
2022).

4.10.1 Rantavyéhykkeen ekologia valumavesien purkupaikoilla

Kaikilla niilla merenrantakohteilla, joihin tietyd- tai tasoristeystydmailta voi valua pinta-
vesia, esiintyy todennakdisesti erityyppisida putkilokasvivaltaisia luontotyyppeja, kuten
haura- ja hapsikkapohjia ja vitapohjia. Liséksi Etelaselan puolella voi esiintya vesikuusi-
pohjia. Pohja-aines on rannan tuntumassa todennakdisesti pddosin sora-kivikkopohjaa,
paitsi Betlehemintien tasoristeyspaikan pohjoispuolella, jossa merenpohja on pehmeaa.
Yleisesti ottaen pohjanlaatu lahialueella koostuu sekasedimenteistd, hiekasta ja savisesta
hiekasta. Syvyydet ovat alhaisia (alle 5 m). Kaikki tasoristeyspaikkojen valumavesien pur-
kupaikat ovat suotuisaatai hyvin suotuisaa poikastuotantoaluetta silakalle, ahvenelle, ku-
halle, kuoreelle ja tokolle. Pohjaeldimistéssa runsaana esiintyvat todennakdisesti survais-
séasken toukat (Chironomidae spp.) ja liejuputkimato (Marenzelleria sp.) (Velmu 2022).

VesistOvaikutuksia voi syntyd rakentamisvaiheessa. Vesiston kaytté6n ei synny vaikutuk-
sia.

4 11 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

4.11.1 Pilaantuneet maat

Pilaantunut alue on alue, jolla on ihmisen toiminnan seurauksena haitallisia aineita siin&
maarin, etta niist4 aiheutuu haittaa tai merkittava riski ympéristdlle tai terveydelle, viih-
tyisyyden vahentymista tai muuta niihin verrattavissa olevaa haittaa.

Pilaantuneisuuden arvioinnissa kdytetaan valtioneuvoston asetuksessa maaperan pilaan-
tuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnista (VNA 214/2007) esitettyja viitearvoja. Ase-
tuksessa kynnysarvo tarkoittaa pitoisuutta, jonka ylittyessa yhden tai useamman haitta-
aineen kohdalla, maaperén pilaantuneisuus ja puhdistustarve on arvioitava. Alueilla, joilla
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haitallisen aineen taustapitoisuus on kynnysarvoa korkeampi, arviointikynnyksena kayte-
taan taustapitoisuutta. Alempi ohjearvo on pitoisuus, jonka ylittyessa yhden tai useam-
man haitta-aineen kohdalla maaperaa pidetaan yleensa pilaantuneena, ellei aluetta kay-
teta teollisuus-, varasto- tai liikennealueena tai muuna vastaavana. Poikkeuksena tilan-
teet, joissa kohdekohtaisen riskiarvioin kautta on toisin osoitettu. Ylempi ohjearvo on pi-
toisuus, jonka ylittyessd maaperaa pidetaan pilaantuneena alueella, jota kaytetaan teolli-
suus-, varasto- tai liikennealueena tai vastaavana.

Suunnittelualue on rata-aluetta, eli maapera on pilaantunut ylemman ohjearvon ylitty-
essa. Kuitenkin alemman ohjearvon ylittavia maita ei voi paasaantoisesti sijoittaa maan-
kaatopaikalle vaan ne on kasiteltava pilaantuneena maana. Kynnysarvon ylittavid maiden
sijoittaminen vaatii, etta sijoituskohteella on lupa vastaanottaa kyseisia maita.

Suunnittelualueen l&heisyydessa sijaitsee Ymparistéhallinnon kartoittamia Maaperan ti-
lan tietojarjestelman (MATTI) kohteita. Kohteet ja niiden sijainnit suhteessa rata-aluee-
seen on esitetty seuraavassa taulukossa. Uusien tielinjauksien lahelle ei sijoitu MATTI-
kohteita.

Taulukko 11. Maaperén tietojdrjestelméan kohteet suunnitelma-alueen ldheisyydessa.

M ATTI-kohde Sijainti Kiinteistétunnus Selite Etaisyys
rata-/ tie-
alueesta

Rata-alue: Porin | ETRS- 609-871-0005- Rata-alue, toimiva | 0 m (km

asema-Méanty- | TM35FIN-i: | 0001 kohde 340+000)

luoto 218272 609-871-0005-

(100334684) ETRS 0002

TM 35FIN-
p: 6831559

Rata-alue, raide | ETRS- 609-871-0002- Moottoriajoneuvo- | 0 m (km

102 TM35FIN-i: | 0001 jen huolto- ja kor- | 339+900)

(100323022) 210429 jaus, toimiva kohde

ETRS
TM 35FIN-
p: 6839341

Kirrinsannan ETRS- 609-454-0001- Yhdyskuntajatteen 80 m (km

kaatopaikka, TM35FIN-i: | 0831 kaatopaikka, toi- | 342+100)

Yyteri 209737 minta loppunut,

(100312427) ETRS haitta-aineita maa-

TM 35FIN- perassa
p: 6841348

Kappelin vene- | ETRS- 609-430-0001- Veneilen talvisaily- | 40 m (km

satama jatal- TM35FIN-i: | 0018 tyspaikka, toimiva | 349+300)

viséilytysalue, 205263 kohde

Kappeli, Repo- ETRS

saari TM 35FIN-

(100314226) p: 6845700

Hankealueen rata-alueella pilaantuneita maita on tutkittu pienelta osalta RaS 3-aluetta.
Tutkitulla rata-alueella on ollut ylemm&n ohjearvon ylittavia pitoisuuksia esimerkiksi me-
talleja. Alueella on tehty perusparannusten yhteydessa kunnostustéitda massanvaihtona,
missé tavoitteenaoli puhdistaa maaperé alle VNA 2017/2007 mukaisten ylempien ohjear-
vojen. Alueelle jai kuitenkin paikoin maa-aineksia, jonka raskasmetallipitoisuudet (l1ahinn&
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kupari) ylittavat ylemman ohjearvon, mistd ei riskitarkastelun perusteella aiheudu ter-
veys- tai ymparistdriskid. On syyta olettaa, ettd myds rataosuudella, jota ei ole tutkittu,
todennéakodisesti 16ytyy maaperasta ylemman ohjearvon ylittavia pitoisuuksia haitta-ai-
neita. Jos hankkeen edetessa rata-alueelta poistetaan massoja, niistd on syysta tutkia
haitta-ainepitoisuudet ja selvittdd pilaantuneisuus. Massojen kasittely- ja sijoituspaikka
riippuvat pilaantuneisuudesta.

Lisaksi rata-alueella M @ntyluodon ratapihan alueellaon tutkittu japuhdistettu 2000-luvun
alussa kohde, jossa on ollut moottoriajoneuvojen huolto- ja korjaustoimintaa.

Rata-alueen laheisyydessa on kaksi muuta MATTI-kohdetta. Noin 80 m etaisyydella ra-
dasta on lopetettu yhdyskunta- ja teollisuusjatteen kaatopaikka (Kirrinsannan kaato-
paikka). Kohteen maaperéssé on haitta-aineita. Noin 40 m etéisyydelld radasta sijaitsee
veneiden talvisdilytyspaikka, joka on edelleen toiminnassa. Toiminta ei todennékdisesti
vaikuta rata-alueen pilaantuneisuuteen.

Rakennustdiden yhteydessa on tarkkailtava maaperan kuntoa ja mahdollisen pilaantu-
neen maaperén esiintymistd. Mikali kaivutdiden yhteydessé havaitaan maaperéssa poik-
keavaa hajua tai varia, tulee kyseiselta alueelta kaivetut massat 13jittaa erilleen muista
massoista ja tutkia mahdollisen pilaantuneisuuden varalta.

4.11.2 Happamat sulfaattimaat

Happamilla sulfaattimailla tarkoitetaan yleisesti maaperassa olevia luontaisia maakerrok-
sia, joiden rikkipitoisuus on tavanomaista korkeampi. Korkeammasta rikkipitoisuudesta
johtuen happamat sulfaattimaat voivat muodostaa happoa joutuessaan tekemisiin ilma-
kehan hapen kanssa. Taman takia happamat sulfaattimaat voivat aiheuttaa haitallisia ym-
paristdvaikutuksia vesissa elaville pienelaimille, simpukoille ja kaloille.

Hankealueellaon GTK:n aineiston mukaan suurelta osin kohtalainen todennakdisyys hap-
pamille sulfaattimaille. Ratalinjan laheisyydessa tehdyissa kairauksissa sulfidikerroksia on
I6ydetty alle metrin syvyydeltd maanpinnasta.

Ennen hankkeen rakentamista happamien sulfaattimaiden esiintymista on syyta tutkia
tarkemmin rakennettavilla alueilla. Happamien sulfaattimaiden tutkiminen eli naytteen-
ottopaikat, naytteenottomaarat ja tarvittavat analyysit tulee suunnitella Ymparistdminis-
terién laatiman Happamien sulfaattimaiden kansallinen opas rakennushankkeisiin -op-
paan perusteella. Happamien sulfaattimaiden tutkimisesta tulee keskustella Porin kau-
pungin edustajien kanssa tarkemmin.

Potentiaalisesti happamat sulfaattimaat voivat hapettua esim. maankaivun yhteydessé tai
laskettaessa pohjaveden pinnan tasoa. Happamien sulfaattimaiden olemassaolo tulee tie-
dostaa kaivukohteissa. Niiden 1gjitys suositellaan suunniteltavaksi siten, ettd maa-ainek-
sessa ei paadse muodostumaan happoa. Mikali haponmuodostusta tapahtuu, tulee muo-
dostuvat suoto-/valumavedet tarvittaessa neutraloida.

Tarvittavat toimenpiteet tydmaalla tulee suunnitella Ympéaristéministerion oppaan mu-
kaisesti hyddyntéen oppaan yhteydessé laadittua tydkalua rakentamishankkeen ymparis-
toériskien vaikutuksen merkittavyyden arvoimiseksi.
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4.12 Vaikutukset maisemaan, taagjamakuvaan ja kult-
tuuriarvoihin

Lyhtykarintien tasoristeyksen luoteispuolella noin sata metrié tielinjasta pohjoiseen sijait-
see Museoviraston rajaama kiinted muinaisjadnnés (Koskelo, tunnus 1000023766), joka
on ollut kaytdsséa pylvaslyhdyn jalustana tai kummelina. Tat4 kohdetta on kéasitelty myds
ratasuunnitelman vuoden 2023 kasvillisuusselvitysraportissa, joka on ratasuunnitelman
informatiivisessa osassa C. Muinaisjaddnndsten sijainti on esitetty ymparistén yleiskar-
toilla, ratasuunnitelman osassa C.

Aivan Rayhan tasoristeyksen yhteyteen suunnitellun uuden tielinjauksen laheisyyteen si-
joittuu yksi kulttuurihistoriallisesti merkittava kohde, kiinted muinaisjddnnés (Kappelin-
luoto, kohde 609010022). Kohde sijaitsee Kappelinluodolla. Kappelissa sijaitsee historial-
linen aluemainen ty6- ja valmistuspaikka/kalastuspaikka, sekd pistemaisenad kohteena
hautapaikka, kivirakenteita ja kaivo. Muinaisjddnndskohteille ei aiheudu vaikutuksia uu-
desta tielinjasta, silla tielinja ei kulje muinaisjaannésten alueilla tai muuten muuta koh-
teita. Rakentamissuunnitteluvaiheessa on kuitenkin tarkedd huomioida Kappelinluodon
muinaisjddnndés mm. rakentamisaikaisten tydalueiden sijoittamisessa.

Radan tasoristeysten poistamisella ja rinnakkaistieyhteyksien parantamisella ei ole vaiku-
tuksia valtakunnallisesti merkittaviin rakennettuihin kulttuuriymparistéihin (joista lahim-
mat sijaitsevat lahes kilometrin paassa suunnittelualueesta), eika alueella ole suojeltuja
rakennuksia. Uusien tieyhteyksien rakentamisen aiheuttamat muutokset maisemaan ovat
ymparistdssa pienialaisia. Hankkeella on kuitenkin véhaisia, paikoin kohtalaisia vaikutuk-
sia lahimaisemaan mm. uusien tielinjojen puuston poiston ja tierakentamisen kautta.
Tienkayttajien kokema maisema myds muuttuu uusien tiereittien rakentamisen myo6ta.
Suunnittelualue ei sijoitu taajama-alueelle lukuun ottamatta eteldisintd, eli Kirrintien ta-
soristeysta lahiymparistdineen, missa taajama on teollisuusaluetta. Hankkeen vaikutuk-
sen taajamakuvaan ovat hyvin vahaisia.

4.13 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Tasoristeysten turvallisuuden parantamishankkeen ratasuunnitelmassa jaavéat Kirrintien
tasoristeys, Alhaistentien tasoristeys, Taukotien tasoristeys ja Rayhantien tasoristeys.
Olemassa olevista tasoristeysta poistetaan nelja. Tasoristeystiheys valjenee huomatta-
vasti, jollaon vahintaankin kohtalaisia vaikutuksia liikkkumiseen aikaisesmmin totutuilla rei-
teilla. Tasoristeyksien poistamisista ja uuden korvaavan tiestén rakentamista johtuen kul-
jettavat matka-ajat tulevat kasvamaan.

4 .14 Kiinteistdvaikutukset

Ratasuunnitelmassa tiejarjestelyjen yhteydessa ei esitetd lunastettavaksi rakennuksia.
Uusien ja parannettavien tieyhteyksien rakentamisesta aiheutuu kuitenkin jonkin verran
haittaa yksityisille maanomistajille pelto- ja metsapinta-alojen menetyksesta. Rinnakkais-
tiejarjestelyiden yhteydessa Lyhtykarintien ja Porin saaristotien seka Kappelitien ja Tau-
kotien valilla pirstoutuu nykyisten kiinteistdjen alueita.

Jarjestelyjen yhteydessa lunastettava maa-alue on noin 4.7 ha.
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4.15 Yhteiskuntatalous
Suunnitelman yhteydessa ei ole tehty yhteiskuntataloudellisia laskelmia.

4.16 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

4.16.1 Hankkeen rakentamisen vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elai-
misté6n

Rakentamisesta aiheutuu luontoon vaikutuksia, joista osa on pysyvia ja osa valiaikaisia.
Pysyvia vaikutuksia on kasitelty luvussa 4.8 . Valiaikaisia vaikutuksia luontoon aiheutuu
mm. rakentamisaikaisesta, melun ja ihmisen lasnaolon aiheuttamasta elaimiin kohdistu-
vasta hairiésta. Taman hairién suuruus ja merkittavyys riippuu eliélajikohtaisista hairié-
herkkyyksista seka hairién ajankohdasta suhteessa esim. pesimakauteen.

Vuoden 2023 luontoselvityksessa rajattiin 1ahtdtiedon ja maastossa tehdyn lisatarkaste-
lun perusteella yksi linnustoperusteinen luontokohde. Sen sijainti on esitetty sensitiivisen
lajitiedon vuoksi salassa pidettavilld) ymparistdn yleiskartoilla ratasuunnitelman osassa C.
Tamaéan kohteen tarkemmat tiedot on esitetty vain viranomaiskaytté6n tarkoitetussa vuo-
den 2023 luontoselvityksen sensitiivisen lajitiedon liitteessa. Rakentamisesta aiheutuvien
vaikutusten minimoimiseksi pesimédaikana helmikuun alusta kesdkuun puolivéliin ei tule
tehdd rakentamis- tai hakkuutditd kyseisen huomionarvoisen lintulajin pesan ympéris-
t6ssa alle sadan metrin sateella pesasta.

4.16.2 Hankkeen rakentamisen pohjavesivaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset pohjaveteen on arvioitu pieneksi, koska hankealueella
ei ole tarkoitus tehda paalutuksia tai suuria kaivuita, tayttdja, asfaltointeja tai louhintoja.
Mahdolliset vaikutukset ovat lyhytkestoisia ja paikallisia. Hankkeella ei ole pysyvia vaiku-
tuksia pohjaveteen, mutta rakentaminen voi vaikuttaa paikallisesti esimerkiksi pohjave-
den samentumiseen. Kaivuissa ja l3jityksissa tulee ottaa huomioon happamat sulfaatti-
maat ja mahdollisesti radanpidossa kaytetyt torjunta-aineet. Vaikutuksia pohjaveteen voi
syntya, mikali rakentamiseen kaytettavista tydkoneista paasee vuotamaan haitta-aineita
maaperaan jaimeytymaan pohjaveteen saakka. Alueen rakentamisessa ja teiden pohjissa
tulisi kayttaa puhtaina alueelle sopivia maa-aineita. Hanke-alueella ei ole tunnistettu pai-
neellisen pohjaveden alueita, eikd pohjavedesta riippuvaisia luontokohteita, joihin raken-
tamisella olisi vaikutusta.

Iso-Katavan alueella on kiinteistdja, jotka ovat vesijohtoverkon ulkopuolella mutta Kata-
vantien tasoristeyksen (km 347+574) poistolla ei ole vaikusta alueen pohjaveteen. Muu-
ten rata-alueen laheiset kiinteistdt ovat ainakin paéosin vesijohtoverkossa.

4.16.3 Hankkeen rakentamisen pintavesivaikutukset

Hankkeessa toteutettava rakentaminen voi aiheuttaa maanmuokkaukselle tyypillisia ve-
sistdvaikutuksia, jotka kytkeytyvéat kiintoaineksen huuhtoutumiseen. Kun maata muoka-
taan, suojaava kasvillisuus poistuu ja tuuli- ja sade-eroosio kiihdyttda maa-aineksen valu-
mista veteen. Kiintoaines voi aiheuttaa liettymista ja kiintoainekseen (esim. savi) kiinnit-
tyneet ravinteet (fosfori) edesauttavat rehevditymista. Kaikilla tasoristeyspaikoilla on
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eroosioriskida (RUSLE 2015 eroosiomalli), mutta suunnitelluilla tielinjauksilla eroosioriski
on selvéasti matalampi (kuva 20).

| | alle100kg thata 2
| ] 100-200kg /hata
| | 200-400kg/hata
| ] 400-800kg /hata

B vi800kg thata

N
S

Beuehﬂmin’ g

Jeaaren maantie

Kuva 20. Eroosion suuruus ensimmdisend vuonna maanmuokkauksen aloittamisesta. Ku-
vassa keskelld Betlehemintien tasoristeyksen sijainti. (RUSLE 2015 eroosiomalli; M etsé-
keskus 2022)

Hankealueellavoi esiintyd happamia sulfaattimaita. Sulfaattisavien vesistévaikutukset liit-
tyvat rikkihapon syntymiseen ja metallien liukenemiseen. Happamuus ja raskasmetallien
korkeat pitoisuudet voivat aiheuttaa kalakuolemia. Erityisen herkkid ovat simpukat, koti-
lot, ayraiset ja erdat hydnteistoukat (Lappalainen 2020).

Erityista haittaa voi syntya kalojen lisdantymiselle, jos kiintoaines ja/tai sulfaattimaiden
valumat ovat voimakkaita kalojen lisddntymisaikana. Hankealueen pintavesia valuu me-
reen paikoilla, jotka ovat monille kalalajeille tarkeita poikastuotantoalueita. Naista tar-
keimpia ovat silakka, ahven, kuore ja kuha. Ne ovat kaikki kevatkutuisia kaloja.

Muut rakentamisen aikaiset vesistévaikutukset liittyvat tyékoneiden ja laitteiden rikkou-
tumiseen tai muuhun vahinkoon liittyviin haitallisten aineiden (polttoaineet, 6ljyt) aiheut-
tamiin vesistdriskeihin.

4.16.4 Pintavesivaikutusten vahentaminen

Pintavesivaikutuksia voidaan lieventdd normaaleilla tydmaavesien hallintamenetelmilla.
Tydémaalla on pyrittava siihen, etta tybaikaiset vedet imeytetdan tai vesia pidatetaan esi-
merkiksi laskeutusaltaissa ennen luontoon ohjaamista. Sulfidisavia kohdattaessa on tar-
ke estdd happamien valumien syntyminen ja niiden paasy pintavesiin. Sulfaattimaiden
tunnistamista, riskienhallintaa ja kasittelya vaylahankkeissa késitellaan julkaisussa (Verta-
nen 2016), jonka avulla voidaan valita kulloiseenkin tilanteeseen sopivia vaikutusten va-
hentamiskeinoja.
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Kalojen lisdantymiselle koituvan haitan vahentamiseksi tydmaavesien laatuun tulee kiin-
nittaa erityistd huomiota kevaalla ja kesalla.
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5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Rakentamiskustannukset on laskettu Vaylaviraston ohjeen ”Vaylahankkeiden kasittely
Ihku-laskentapalvelussa, Vaylaviraston ohjeita 20/2021” mukaisesti. Yksikkéhintoina on
kaytetty IHKU-jarjestelman yksikkéhintoja. Tydémaakustannuksia on kaytetty 25 %jatilaa-
jakustannuksina on kaytetty 24 %, joista 13 % on riskivarausta. Riskivaraus on laskettu
Monte Carlo -simuloinnilla ja analyysin perusteella saatua P90 arvoa on kaytetty riskiva-
rauksen perusteena. Kustannukset on laskettu M AKU-indeksin tasossa 145 (2020=100).

Ratasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden kustannukset, sisaltéen tilaajatehtavat,
ovat yhteensé 2,70 M€ (alv 0 %). Koko hankkeen alustava kustannusarvio rakentamiskus-
tannuksista on esitetty kuvassa 21.

Tasoristeysturvallisuuden parantaminen rataosuudella Mantyluoto-Tahkoluoto
valill3, tasoristeykset vililla Kolpantie-Rayhantie, Pori
Ratasuunnitelma

MAKU 145,0 (2020=100) 30.4.2024
Tie/tasoristeys Rakentamiskustannus, M€
Y301 (Kirrintien tasoristeys) 0,07
Y305 0,01
Y308 0,14
Y310 0,66
Y311 0,002
Y320 (Taukotien tasoristeys) 0,15
Y321 0,12
Y322 0,002
Y326 (Rayhantien tasoristeys) 0,05
Y327 0,24

Poistettava tasoristeys

Kirrinsannantien tasoristeys 0,01
Lyhtykarintien tasoristeys 0,01
Betlehemintien tasoristeys 0,06
Katavantien tasoristeys 0,06
Katu
K301 (Kirrintien tasoristeys) 0,04
K304 0,01
Maantie
M269 (Reposaaren maantie) 0,04
M3 (Mt272, Porin saaristotie) 0,07
Rakentamiskustannukset yht. 1,73
Hanketehtavat 0,98
Rakentamiskustannukset ja hanketehtavat yht. 2,70

Kuva 21. Alustava kustannusarvio hankkeen rakentamiskustannuksista



56

6 Hankkeen yhteydessa rakennettava infrastruk-
tuuri

6.1 VYleista

Maantien ja yksityisteiden sijainnit ilmenevat osan B ja C suunnitelmapiirustuksista, pi-
tuusleikkauksista ja poikkileikkauksista.

Ratahankkeeseen liittyvista katu- ja tiejarjestelyista seké johtojen ja laitteiden suojauk-
sesta vastaa tilanteesta riippuen joko infran omistaja tai Vaylavirasto tai nAma yhdessa.

Ratasuunnitteluvaiheen pohjatutkimuksissa on kaytetty ETRS-GK22-koordinaattijarjestel-

maa ja N2000-korkeusjarjestelm&a. Tielinjojen tutkimukset ovat esitetty pohjatutkimus-
kartoilla 4034-GEO-20871-1.. 4 seké teiden pituusleikkauksissa.

6.2 Maantiet

Maanteihin ei kohdistu toimenpiteita.

6.3 Kadut

Katuihin ei kohdistu toimenpiteita.
6.4 Yksityistiet

Hankkeen yhteydessa rakennetaan yksityistiet Y308 Isopelto, Y310 Betlehemintie, Y321
Kappelintie ja Y327 Rayhantie.

6.4.1 Y305

Kolpantien varressa sijaitsevaa nykyista tieyhteyttd (Y305) hyédynnetdén tulevana lai-
duneléinten purkupaikkana. Tieyhteytta laajennetaan ja tasausta nostetaan, jotta mitoi-
tus vastaa kuorma-auton kadantdpaikan mukaisia vaatimuksia.

Kohteeseen on tehty puristin-heijarikairaus yhteen tutkimuspisteeseen, josta on myds
yksi hairiintynyt ndyte. Y301 on otettu yksi hairiintynyt ndyte. Puristin-heijarikairauksen
perusteella maaperdssa on hiekkaa ja kivia. Kohteesta ei ole vield tuloksia naytteista.

Purkupaikalle tehdaan alustavasti uudet rakennekerrokset N3 suodatinkankaasta, 370
mm jakavasta kerroksesta, 150 mm kantavasta kerroksesta ja 80 mm kulutuskerroksesta.

Tutkimuksissa on kaytetty ETRS-GK22-koordinaattijarjestelmaa ja N2000-korkeusjarjes-
telmaa. Tutkimukset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-1.
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6.4.2 Y308 Isopelto

Lyhtykarintien tasoristeyksen poiston vuoksi rakennetaan 502 m yksityistieta (Y308) ra-
danvarteen riittavan suojaetaisyyden paahan sahkdélinjasta, jolloin liikkenne voidaan ohjata
Ahlaistentien tasoristeykseen.

Tien tekninen luokka on Il ja se toteutetaan sorapintaisena 4,0 m leveana tiena. Tien var-
teen rakennetaan kohtaamispaikka plv:lle 180-220. Tien rakenne kuivatetaan avo-ojin ja
rummuin. Sivuojiin tulevat vedet johdetaan radan sivuojan kautta mereen. Tien tasauk-
sessa on otettu tulvamitoitus huomioon. Tieyhteyden mitoitusajoneuvona on kaytetty
kuorma-autoa.

Pohjaolosuhteet

Lyhtykarintien ja Ahlaistentien tasoristeysten valille suunnitellulta tielinjalta (Y308 Iso-
pelto) tehtiin syksylld 2022 puristin-heijarikairauksia 12 tutkimuspisteestd, joista neljasta
otettiin myds hairityt maanédytesarjat. Kevaalla 2024 tehtiin puristin-heijarikairaus yh-
desté tutkimuspisteesta. Pohjatutkijana oli Ramboll Finland Oy.

Tutkimusten mukaan suunnitellun tielinjan paaluosuudella PLV 0-500 on pintamaakerrok-
sen alla noin 0,7—-1,7 m paksu kerros hienoa hiekkaa tai silttisté hiekkaa. Hiekkakerroksen
alapuolella on 1,5-5,0 m moreenia, jonka alapuolella kallio. Linjauksen oikealla puolella
pisteista P812 ja P813 varmistettu kalliopinta on tasolla +0,0..40,1.

Tutkimuksissa on kaytetty ETRS-GK22-koordinaattijarjestelmaa ja N2000-korkeusjarjes-
telmaa. Tutkimukset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-2.

Pohjarakenteet

Tierakenteet on mitoitettu soratien tavoitekantavuus 70 M Pa mukaan. Uuden tien raken-
nekerrokset rakennetaan kiilamaisesti liittymaan olemassa oleviin tien rakennekerroksiin
risteysalueilla.

Uuden tielinjan osalle tehdaan pintamaan poisto.

PLV 0-220: Tielinjan alkuosalla tehdaan pengertaytt6a 0-900 mm (kelpoisuusluokat S1-S3,
H1-H3) rakennekerrosten alapintaan asti. Pengertayton paalla uudet rakennekerrokset
muodostuvat N3 suodatinkankaasta, 370 mm jakavasta kerroksesta, 150 mm kantavasta
kerroksesta ja 80 mm kulutuskerroksesta.

PLV 220-520: Uudet rakennekerrokset muodostuvat N3 suodatinkankaasta, 370 mm ja-
kavasta kerroksesta, 150 mm kantavasta kerroksesta ja 80 mm kulutuskerroksesta.

6.4.3 Y310 Betlehemintie

Uusi tieyhteys Y310 rakennetaan vélille Mt 272 (Porin saaristotie) — Vaksintie. Betlehe-
mintien tasoristeys esitetaan poistettavaksi, joten liikenne voidaan ohjata Mt 272 (Porin
saaristotie) kautta Ahlaistentien tasoristeykseen ja siitd maantielle 269 (Reposaaren
maantie).

Lisaksi nykyinen yksityistieliittyma Y311 parannetaan.
Toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartoilla 3600_73_6583_2_ Suunnitelma-

kartta_kmv_345+000-346+000 ja 3600 _73_6583_3_Suunnitelmakartta_kmv_346+100-
347+100.
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Tien tekninen luokka on | ja se toteutetaan sorapintaisena 5,5 m leveéna tiena. Tien ta-
sauksessa on otettu huomioon tulvamitoitus. Tien rakenne kuivatetaan avo-ojin seka
rummuin ja vesi johdetaan suunnitelmissa esitettyihin laskuojiin. Tieyhteyden mitoitus-
ajoneuvona on kaytetty kuorma-autoa.

Nykyisen Tyltyntien liittyma (Y311) tielle Y310 parannetaan.

Pohjaolosuhteet

Suunnitellulle uudelle tie osuudelle Y310 tehtiin kevaalla 2024 puristin-heijarikairauksia
14 tutkimuspisteeseen, joista viidestd tutkimuspisteestd on otettu hairiintynyt nayte.
Pohjatutkijana oli Ramboll Finland Oy.

Tutkimusten perusteella alueella on paaosin hiekkaa ja moreenia. Maanpinnan alapuo-
lella on hiekkakerros, jonka paksuus vaihtelee 0,3-3,4 m vélilld. M315 tutkimuspisteessa
on kairauksen mukaan silttid. Hiekkakerroksen jalkeen tulee moreenikerros, jonka pak-
suus vaihtelee 0,5-3,5 m valill.

Paaluvalillad 400-630 kairauksissa esiintyy 1,3—1,8 m paksu savikerros, jonka alimman pin-
nan taso vaihtelee -1,0...-4,5 m syvyydelld. Muuten tallkin osuudella on hiekkaa ja mo-
reenia. Kohteesta ei ole vield naytteiden tutkimustuloksia.

Tutkimuksissa on kaytetty ETRS-GK22-koordinaattijarjestelmaa ja N2000-korkeusjarjes-
telmaa. Tutkimukset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-4.

Pohjarakenteet

Tierakenteet on mitoitettu soratien tavoitekantavuus 70 M Pa mukaan. Uuden tien raken-
nekerrokset rakennetaan kiilamaisesti liittymaan olemassa oleviin tien rakennekerroksiin
risteysalueilla.

Uuden tielinjan osalle tehdaan pintamaan poisto.

Alustavasti uudet rakennekerrokset muodostuvat N3 suodatinkankaasta, 370 mm jaka-
vasta kerroksesta, 150 mm kantavasta kerroksesta ja 80 mm kulutuskerroksesta.

Plv 400-630 tulee pengertaytt6& noin 1600 mm. Tall& osuudella on odotettavissa painu-
mia korkean penkereen ja pohjamaassa olevan saven perusteella. Painumia voidaan vé-
hentdd tekemalld pengertayttdé kevennysmateriaalista. Painumia voidaan myds tasata
my&hemmin lisidmalld osuudelle soraa tapahtuneen painuman verran.

Plv 630-1022 tulee pengertéytt6& noin 1200 mm. Pl 920 kohdalla on ohut savikerros, joka
poistetaan tulevan tiepenkereen alta.

6.4.4 Y321 Kappelintie

Katavantien tasoristeyksen poiston vuoksi rakennetaan uusi tieyhteys (Y321) valille Tau-
kotie-Kappelintie. Uusi tieyhteys (Y321) liittyy nykyiseen Kappelintiehen, jota paranne-
taan suunnitelmissa osoitetulta osuudelta, noin plv 250-395. Parannettava tieosuus nou-
dattaa nykyista vaylan geometriaa, eivatka ohjearvot tayty kyseisella osuudella.

Y321 tekninen luokka on | ja se toteutetaan sorapintaisena 5,5 m leveana tiena. Tien ra-
kenne kuivatetaan avo-ojin ja rummuin. Svuojiin tulevat vedet johdetaan Taukotien si-
vuojan tai suunnitelmakartassa (3600_73_6583_4_Suunnitelmakartta_kmv_347+300-
348+300) esitetyn laskuojan kautta mereen. Tien tasauksessa on otettu tulvamitoitus
huomioon. Tieyhteyden mitoitusajoneuvona on kaytetty kuorma-autoa.
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Lisaksi parannetaan yksityistieliittyma Y322 ja rakennetaan yhteys Y328 uudelle turvalai-
tokselle.

Pohjaolosuhteet

Taukotien ja Katavantien tasoristeysten valille suunnitellulta tielinjalta (Y321 Kappelintie)
tehtiin syksylla 2022 puristin-heijarikairauksia seitsemasta tutkimuspisteesta, joista nel-
jasta on otettu myds hairitty maanaytesarja. Pohjatutkijana oli Ramboll Finland Oy.

Nykyisen Taukotien kohdalla 1,5 m tayttda/rakennekerroksia, jonka alla moreenia. Tutki-
musten mukaan uuden tien osuudella PLV 5-395 on pintaosassa 0,5-1,5 m hienoa hiekkaa
tai silttia. Pintakerroksen alapuolella on moreenia. Puristin-heijarikairaukset ovat paatty-
neet tasolla-1,7..-4,5 eli noin 3,1-5,7 syvyydessa maanpinnastatiiviiseen maakerrokseen,
kiviin, lohkareisiin tai kallioon.

Tutkimuksissa on kaytetty ETRS-GK22-koordinaattijarjestelméa ja N2000-korkeusjérjes-
telmaa. Tutkimukset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-4.

Pohjarakenteet

Tierakenteet on mitoitettu soratien tavoitekantavuus 70 M Pa mukaan. Uuden tien raken-
nekerrokset rakennetaan kiilamaisesti liittymaan olevassa oleviin tien rakennekerroksiin
risteysalueilla.

Uuden tielinjan osalle tehdaan pintamaan poisto.

PLV 0-245: Tielinjan alkuosalla tehdaan pengertaytt6a 0-900 mm (kelpoisuusluokat S1-S3,
H1-H3) rakennekerrosten alapintaan asti. Pengertaytén paalla uudet rakennekerrokset
muodostuvat N3 suodatinkankaasta, 370 mm jakavasta kerroksesta, 150 mm kantavasta
kerroksesta ja 80 mm kulutuskerroksesta.

PLV 245-395: Uudet rakennekerrokset muodostuvat N3 suodatinkankaasta, 370 mm ja-
kavasta kerroksesta, 150 mm kantavasta kerroksesta ja 80 mm kulutuskerroksesta.

6.4.5 Y327 Rayhéantie

Rayhéntien tasoristeys parannetaan ja Rayhantien (Y327) liittyma siirretdan maaraysten
mukaiselle etéisyydelle tasoristeyksesta.

Tien tekninen luokka on Il ja se toteutetaan sorapintaisena 5,5 m leveéna tiend. Vanhat
tiepohjat puretaan, tasataan ja siistitaan.

Tien rakenne kuivatetaan avo-ojin ja rummuin. Vedet johdetaan radanvarren nykyisten
sivuojien kautta Pihlavanlahteen. Tieyhteyden mitoitusajoneuvona on kaytetty kuorma-
autoa.

Pohjaolosuhteet

Rayhantien suunnitellulta tielinjalta (Y327 Rayhantie) tehtiin syksylla 2022 puristin-heija-
rikairaus seitsemasta tutkimuspisteestd, joista neljasta otettiin hairityt maanaytteet. Poh-
jatutkijana oli Ramboll Finland Oy.

Tutkimusten mukaan suunnitellun tielinjan paaluosuudella PLV 0-362 on pintaosassa 0,4-
1,2 m |6yhaa hiekkaa, hienoa hiekkaa tai hiekkaista soraa. Léyhan kerroksen alapuolelta
alkaa keskitiiviista tiiviiseen vaihteleva hiekkamoreenikerros, jonka paksuus on noin 1,5-
4m.



60

Tutkimuksissa on kaytetty ETRS-GK22-koordinaattijarjestelm&a ja N2000-korkeusjérjes-
telmaa. Tutkimukset ovat esitetty pohjatutkimuskartalla 4034-GEO-20871-5.

Pohjarakenteet

Tierakenteet on mitoitettu soratien tavoitekantavuus 70 M Pa mukaan. Uuden tien raken-
nekerrokset rakennetaan kiilamaisesti liittymaan olemassa oleviin tien rakennekerroksiin
risteysalueilla.

Uuden tielinjan osalle tehdaan pintamaan poisto.

Uudet rakennekerrokset muodostuvat N3 suodatinkankaasta, 370 mm jakavasta kerrok-
sesta, 150 mm kantavasta kerroksesta ja 80 mm kulutuskerroksesta.

6.5 Vesivaylat

Vesivayliin ei kohdistu toimenpiteita.

6.6 Laskuojat ja-johdot
Laskuojat on esitetty suunnitelmakartoissa.

6.7 Johtojen jalaitteiden siirrot

Johtojen toimenpiteet tulee tarkentaa rakentamissuunnitteluvaiheessa. Kaikkien johto-
jen ja kaapelien sijainnit on tarkastettava kaapelindytéin ennen rakentamista. Mahdolli-
sista johtosiirroista pyydetaan omistajilta lausunnot.

6.8 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

6.8.1 Vaylat

Yksityistielld Y321 on parannettava osuus, jossa nykyista tietd levennetdan. Kyseinen
osuus noudattaa vaylan nykyistd geometriaa, eivatkd ohjearvot tayty taysin kyseisessa
kohdassa. Vaylan toimivuus on tarkasteltu ajouratarkasteluin, mitoitusajoneuvona
kuorma-auto, 12 m.

Johtokartoissa esitetyt johtojen ja kaapeleiden sijainnit ovat karkeita arvioita. Suunnitte-
lussa kayt6ssa olleet johtojen ja kaapeleiden l1ahtdtiedot ovat olleet suuntaa antavia arvi-
oita.
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7 Kayttooikeudet ja luvat

7.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat
kayttooikeudet

Kayttooikeudet ilmenevat yleiskartoista 3600 73 6582.

7.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja sopi-
mukset

Hankkeen toteuttamiseen ei erityisia lupia tarvita tdman ratasuunnitelman perusteella.

Hankkeen toteutuksen yhteydessa tiekunnat maaritetdan yksityistietoimituksessa joko
kunnan tai Maanmittauslaitoksen toimesta.
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8 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Ratasuunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena on toiminut Vaylavirasto, vas-
tuuhenkilénd Mikko Heiskanen. Suunnittelutyén ohjauksesta on vastannut Welado Oy,
vastuuhenkildna Pasi Kraknas.

Ratasuunnitelman laatimisesta on vastannut Sweco Finland Oy vastuuhenkiléna Antti Soi-
salo.

Vaylavirastolla on kayt6ssa hankesivut osoitteessa:

https://vayla.fi/pori-mantyluoto-radan-perusparannus/
https://vayla.fi/pori-mantyluoto-radan-perusparannus/kolpantie-rayhantie

Véaylaviraston yhteyshenkiléna ja lisatietojen antajana hanketta koskevissa asioissa on
Mikko Heiskanen

Puhelin: 029 534 38 08

Sahkodpostiosoite: mikko.heiskanen@vayla.fi
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