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JOHDANTO

Tyon tarkoituksena on laatia Honkaluodon
asemakaavoitusta palveleva
likenneselvitys, jossa tutkitaan
asemakaavan vaikutukset liikenteen
toimivuuteen seka kaavan
likenneverkkotarpeet.

Asemakaava on merkitty oheiseen
kuvaan sinisella ja liikenteellinen
tarkastelualue punaisella.

Raportin sisalto:
Lahtotiedot
Nykyliikennemaarat
Lilkenne-ennuste
Vaikutukset liikenteen toimivuuteen

Liikkennevaylien suunnittelu
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SUUNNITTELUALUEEN SIJAINTI

Suunnittelualue sijaitsee valtateiden
2 ja 11 risteyskohdassa, Porin ja N~

Liikenneverkko

. . . / /*
Ulvilan rajalla Porin puolella. ) | —altatie
| === Seututie
Alueen pohjoisreunalla sijaitsee = Yhdystie
. .. Alueellinen paakatu
Honkaluodon teollisuusalue. Etela-

— Kokoojakatu

ja lansipuolella on enimmakseen —— Liityntakatu
avointa peltoa. Alue rajautuu id3ssa o
vt 2:een, jonka itapuolella on mm. N/ — Pyrtie (ELY)
Mikkolan kaupallisten toimintojen |~~~ Ajopolku

keskittyma.

Maakuntakaavassa vt 11 on
merkitty jatkettavaksi vt:lle 8.
Jatkeesta on tehty esiselvitys
vuonna 2019. Maakuntakaavassa
on myos varaus URPO-radalle.
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SUUNNITTELUALUEEN YLEISKAAVA

Suunnittelualueella on voimassa
vuoden 2007 lopussa hyvaksytty
kantakaupungin yleiskaava.
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Suunnittelualue on merkitty
teollisuus- ja varastoalueeksi (T) ja
yksityisten palvelujen ja hallinnon
alueeksi (PK).

Myds yleiskaavassa on huomioitu
valtatien 11 jatke seka URPO-radan
linjaus.
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ASEMAKAAVAT [Asemakaava| 7

609 1535 &
(voimassa) N

Alueella on voimassa oleva asemakaava /i
(609 1535) vuodelta 2009, joka kasittaa AN
vt 11:n pohjoispuolella olevan AR
teollisuusalueen. N

Tassa tarkastelussa tutkitaan vireilld olevaa .
asemakaavaa (609 1725) Vt 11:n
etelapuolelle. Kaavasta on tehty
viitesuunnitelma 12.8.2020.

Kaava-alueiden valissa on varaus vt 11:n {
uudelle liittymalle ja vt 11:n jatkeelle.

Kaavoihin viitataan tassa selvityksessa NN Y 0900000
mydhemmin voimassa ja vireilld olevina Ny 000
kaavoina. \ e @

DL TN S R Asemakaava
el /0% T N 609 1725
P T Y S (vireilla)
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SUUNNITTELUALUEEN LIIKENNEVERKKO

Suunnittelualueella on
eritasoliittyma, jossa vt 11 ylittaa
vt 2:n sillalla, jonka paissa on
ramppien tasoliittymat.

Sillan pohjoisreunalla kulkee jk/pp-
vayla, joka ylittaa pohjoiseen
menevan rampin tasossa. Jk/pp
alittaa pohjoisesta saapuvan rampin
seka vt 11:n heti etl:n lansipuolella.

Tie- ja katuverkko eritasoliittyman
lansipuolella palvelee Honkaluodon
teollisuutta ja sen takana olevaa
maaseutumaista maankayttéa.

Alueen lapi etelaan vt 2:n rinnalla
kulkee Ulvilan puolelle jatkuva
Honkapuistontie (yksityistie).
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NOPEUSRAJOITUKSET

Nopeusrajoitus vt 2:lla on 100

km/h. Vt 2:Ita rampeille ajettaessa A
rajoitus on ensin 80 km/h ja sen Nopeusrajoitus (km/h)
jalkeen 60 km/h. _‘5“;

Vt 11:n nopeusrajoitus on 60 km/h. :Zﬁ
Kuriirintielld rajoitus on 50 km/h. = 100
Muutoin suunnittelualueella teilld ja Detapiii

kaduilla nopeusrajoitus on 40 km/h.
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ERIKOISKULJETUSREITIT

Suunnittelualueella ja sen lahelld on
suurten erikoiskuljetusten reitteja.

Valtatiella 2 ja valtatielld 11 idassa
on 7x7x40-metristen kuljetusten
runkoreitti, minka lisaksi
suunnittelualueella on taydentavia
reitteja.

Eritasoliittyman kohdalla korkeat
erikoiskuljetukset ohittavat
risteyssillan kayttamalla
eritasoliittyman ramppeja.

Erikoiskuljetusten vaatimukset on
otettava huomioon vaylia ja liittymia
suunniteltaessa.

RAMBGLL
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Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko 12.12.2018

PORI reitit ja rajoituskohteet 1:20 000
Reitit (korkeus x leveys x pituus)
Katu

@ Runkoreitti 7 x 7 x 40 m

e TZydentava reitti 6 x 6 x 35 m
e Taydentdva reitti 5 x 5 x 30 m
— Kielletty reitti

e=mwe Tulevaisuuden reittivaraus

ja muut erityi
- Silta, korkeusrajoitus (alikulkukorkeustietojen Iéhde Porin kaupunki)
O Korkeusrajoitus (likennemerkilla merkitty)

[ ] Kaupungin omistuksessa oleva silta

@® Kaupungin omistuksessa olev - —=*-*-*- -*a /l,

Varareitti 4

Rataverkko




LIIKENNEONNETTOMUUDET

Suunnittelualueella

liikenneonnettomuuksia on Likenneonnettomuudet

(1.1.2015-31.12.2019)

tapahtunut kaytanndssa vain Elsinonnettomuus

moottoriajoneuvo-onnettomuuksia, S
joista tosin vain yksi on johtanut Yisitaisonnettomuus

. &  Kuolemaan johtanut
IOU kkaa ntu m |Seen ] - Loukkaantur]niseen johtanut

yksi yksittdisonnettomuus, joka on S

sattunut yksi loukkaantumiseen
johtanut polkupyéraonnettomuus.
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. . . . 4 Kuolemaan johtanut

ra m p p Ie n | I Ittym Issa . »  Loukkaantumiseen johtanut
Ei henkilévahinkoja

Moottoriajoneuvo-onnettomuus

Onnettomuuksista suurin osa on & G

= Ei henkilovahinkoja

T . s Polkupydraonnettomuus

Itaisessé liittyméssd on tapahtunut by

T Loukkaantumiseen johtanut

Ei henkilévahinkoja

johtanut loukkaantumiseen. uioniomss
uolemaan johtanu

[l Loukkaantumiseen johtanut

Lantisessa ramppiliittymassa on N 0 hendonnin

metria
250 500




VIRANOMAISNEUVOTTELUT

Viranomaisneuvotteluun 28.5.2020 osallistui Var-ELY,

Vaylavirasto, Satakuntaliitto ja Porin kaupunki.
Neuvottelun muistiossa liikenneselvitykseen liittyvat
seuraavat kohdat:

Alueella liikenteen toimivuus on keskeista

Yritysalueen liittyman ja nykyisen etl:n valilld on
tehtava toimivuustarkastelu

Honkaluodon yritysalueen liittyman on oltava
riittdvan etdalla nykyisesta etl:sta

Yritysalueen liittyman tilavarauksen riittdvyys on
tarkistettava

Vt 2:lla rinnakkaistieyhteys on tarpeellinen
molemmilla puolilla

URPO-radan toteuttaminen aiheuttaisi
todennakoisesti liittymiin laajempia muutoksia

Laaja-alaisemmat liikenneselvitykset huomioidaan

mm. Porin tie- ja katuverkkosuunnitelmassa (mm.

vt 11 jatke, vt 2 rinnakkaistiet)

Erikoiskuljetusreitit on huomioitava liikkenneverkon
mitoituksessa

RAMBGLL

Puhelinkeskustelu Jarvinen Var-ELY / Jalkanen Ramboll:

o Aluksi vt 11 jatke voisi toimia katuna tai
alempiluokkaisena maantiena.

Tallbin pitaisi huolehtia etta liittyma olisi turvallinen.

Tutkimisen arvoista olisi esimerkiksi toisen liittyméan
porrastaminen. Kiertoliittymat eivat vaikuta houkuttelevilta.

Toisaalta maakuntakaavassa vayla on merkitty valtatieksi,
eli muun tason ratkaisu olisi kaavan vastainen ellei sita
kasiteta tilapaisena.

o Jos vt 11 jatketaan maakuntakaavan mukaisesti
valtatiend niin myds vt 11 tasoliittymia pitaisi
periaatteessa muuttaa.

Tilaa ei kdytdnndssa ole ja jarkevaa saattaisi olla jatkaa
nykyiselld 60 km/h-jarjestelylla.

Uuden valtatielinjauksen maantieliikennemdadarét olisivat
pienia. Tasoliittymétkin saattaisi toimia, jos Honkaluodon
asemakaavat eivéat aiheuta eritasoliittyméavaatimusta.

e Todettiin, ettd asemakaavassa tutkitaan joka
tapauksessa vireilléd olevan kaavan maankaytén
vaikutus liittyméan toimivuuteen.

Kaavassa tai tie- ja katuverkkoselvityksessa voitaisiin
tutkia kuinka paljon liikennemadaréat voisivat kasvaa
ilman, etta vt1l1 ramppeihin tehdaan muutoksia.
Tama olisi reunaehtona koko Honkaluodon
maankayton kehittamiselle.
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LAM-PISTEIDEN TIEDOT

Lilkkenteen automaattisten mittauspisteiden tiedoissa
nakyy koronaepidemian aiheuttama liikennemaarien
notkahdus kevaalla 2020, mutta loppuvuotta kohti
likennemaarat ovat palautuneet vuoden 2019
vastaavalle tasolle.

- Voidaan olettaa, etta nyt tehtavat liikennelaskennat
vastaavat normaalitilannetta.

Vt 11:n LAM-pisteeltd ei ole ollut tietoja saatavilla koko
vuoden ajalta 2019 ja 2018. Liikennemaarat ovat 2020
kevaan jalkeen palautuneet lahes aiempia vuosia
vastaavalle tasolle.

e Kullaan piste sijaitsee idassa n. 30 km:n padssa
suunnittelualueelta

¢ Nakkilan piste on n. 12 km:n paassa alueelta etelaan.

e Lentokentan piste on Honkaluodon eritasoliittymasta
noin kilometrin paassa pohjoisessa.

RAMBGLL
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TIEREKISTERIN LIIKENNEMAARAT

Liikennemaarat suunnittelualueen
lahella sijaitsevilla teilld ovat kuvan
ja taulukon mukaiset.

Honkaluodon liittyman itapuolella
likkuu noin 1600 ajoneuvoa
vuorokaudessa, josta lahes joka
neljas on raskas ajoneuvo. Muilla
teilld raskaiden ajoneuvojen osuus
on korkeintaan n. 10 %.

Tie KVL KVL
raskaat
Vt 2 etelassa 16 600 1200
Vt 2 pohjoisessa 20 000 1 300
Vt 11 idassa 7 500 600
Vt 11 lannessa 1 600 400
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LINJATIEN TUNTILIIKENNEMAARAT

Honkaluodon teollisuusalueella oli
automaattilaskin 12.8.-17.8.

Keskiviikon ja torstain huipputunteina
kadulla kulki n. 200-250 ajoneuvoa
tunnissa.

Torstain ja perjantain vuorokauden
likennemaara oli noin 2500-2600
ajoneuvoa, mika on selvasti suurempi
kuin tierekisterin 1600 ajoneuvoa (kvl).

Arkipdivina raskaan liikenteen osuus ol
noin neljannes kaikesta liikenteestd, n.
600-700 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Viikonloppuna osuus oli pienempi.

Maanantaina 17.8. likennemaarat
olivat samalla tasolla kuin
viikonloppuna. Talle ilmidlle ei
tunnistettu syyta, ja torstai-perjantai
likennemaara oletettiin tavanomaiseksi
arkiliikenteeksi.

RAMBGLL

300

250

N
(=}
o

150

Ajoneuvoa tunnissa

50

12.8.

to
13.8.

m Kuorma-auto

pe
14.8.

m Traileri

Henkildauto

su
16.8.

m Moottoripyo6ra

17.8.
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LIIKENNELASKENNAT

Honkaluodon eritasoliittyman ramppien liittymissa
laskettiin likenne kasin torstaina 3.9. kello 15.30-
16.30. Oheisessa kuvassa on esitetty liittymissa eri
suuntaan ajavien ajoneuvojen maarat tunnissa.
Rampeilla ja vt:lla 11 on esitetty poikkileikkauksen
likennemaara seka raskaiden ajoneuvojen osuus.

Linjatien likennemaara vastaa automaattilaskimella
saatua huipputunnin likennemaaraa, myds raskaan
likenteen osuuden osuudelta.

Vt 11 liikkennemaarat idassa ovat laskentojen
mukaan noin kaksinkertaiset verrattuna
tierekisterin liikennemaariin. Seka linjatien etta
ramppien likennemaarat ovat samassa
kertaluokassa, mutta hieman suurempia kuin
tierekisterissa.

RAMBGLL

o
Pohjoisen rampilta
vasemmallekdaantyvat
jonoutuvat, odotusajat
ovat pitkia

Etelan suunnanrampilta &

vasemmallekaantymista
& joutuu odottamaan

useita minuutteja.
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LIIKENNE-ENNUSTEEN PERIAATTEET

Liikenne-ennuste tehtiin analysoimalla voimassa olevan kaava-alueen
toteutunutta maankayttod, tydpaikkoja seka likennemaaraa ja
suhteuttamalla ne voimassa ja vireilld olevien kaavojen viela
toteutumattomaan maankayttoon.

¢ Alueella on nykyisin YKR-aineiston perusteella n. 270 tydpaikkaa.

e \oimassa ja vireilld olevissa kaavoissa (e = 0,4) on
rakennusoikeutta yhteensa n. 400 000 k-m?2, josta on kaytetty
n. 45 000 k-m2 eli hieman yli 11 %.

¢ IImakuvien perusteella alueelle on rakennettu 10 teollisuuden
toimipistetta (31 000 k-m2) ja kaksi tavaraliikenteen terminaalia
(14 000 k-m2). Nailla toiminnoilla on keskenaan hyvin erilaiset
likennetuotokset, mikd huomioitiin likenne-ennusteessa.

e Alueen nykyisesta liikenteesta (2500 ajon/vrk) noin neljasosa
arvioidaan olevan suunnittelualueen lapi kulkevaa Pinomaen ja
Lattomeren asuinalueiden liikennettd (630 ajon/vrk). Arvio
perustuu YKR-aineiston analyysiin.

RAMBGLL

[Voimassa oleva kaava |

[Virella oleva kaava |
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LIIKENNE-ENNUSTE

Maankayton liikkenne-ennuste

Voimassa olevan kaava-alueen liikennetuotos kerrosneliota
kohti arvioitiin nykyisen maankaytdn, tydpaikkojen ja lasketun
likenteen perusteella.

Ennusteessa arvioitiin, etta alueelle tulisi enintdaan 2-3 uutta
tavaraterminaalia, muu uusi maankayttd olisi nykyisenkaltaista
tyopaikkarakentamista.

Jos voimassa ja vireilla olevat kaavat rakennetaan tayteen:

¢ alueen vuorokaudessa tuottama liikenne olisi noin 13 300
ajon/vrk (sisaltéen nykyisen liikkenteen).
e alueella olisi n. 2 100 tydpaikkaa.

e Vrt. Kupariteollisuuspuistossa on n. 1 100 ty6paikkaa n. 70 ha.
alueella. Voimassa ja vireilla olevat kaavat ovat kooltaan yhteensa
n. 140 ha.

Muun liikenteen ennuste

Toimivuustarkastelu tehtiin ns. yén yli -tilanteessa ja vuodelle
2040 huomioiden valtakunnallinen paateiden liikenne-ennuste
(kasvu n. 10 %) ja vt:n 11 jatkeen ennuste (350 ajon/h).

RAMBGLL

Tyo6paikkavaljyyys
HA/PA-kdynnit / 100 k-m?2
KA-kaynnit / 100 k-m?2

Terminaalit Teollisuus
1/125 1/200
1,2 1,3
2,0 0,1

Voimassa Vireilla
olevan olevan

Nykytilanne kaavan kaavan Kaikki yht.
potentiaali potentiaali
Kaavan k-m?2 45 100 200 000 154 000 399 000
Terminaalien k-m?2 14 200 10 000 7 680 31900
Teollisuuden k-m?2 31 000 190 000 146 000 367 000
TyoOpaikat 270 1 000 790 2100
KA-liikenne/vrk 640 800 610 2100
i e 5 300 4 100 11 000
lilkenne/vrk
Muu HA-liikenne/vrk 630 630

Liikenne/vrk yht. 2 450 6 130 4 700 13 300
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TEOLLISUUDEN LIIKENNE-
ENNUSTEEN TOTEUTUMINEN

Tarkkojen liikenne-ennusteiden laatiminen teollisuusalueille on yleensa
hankalampaa kuin muulle maankaytolle, silla:

e Teollisuusalueiden liikennetuotos vaihtelee huomattavasti eri
teollisuusalojen valilla, eika kaavavaiheessa yleensa viela tiedeta
alueelle sijoittuvan teollisuuden tyyppia tai maaraa.

e Teollisuuden maankayttd rakentuu tyypillisesti vaiheittain: teollisuuden
toimijan kannattaa yleensa varata laaja tontti, joka mahdollistaa
toiminnan laajentamisen lisdrakentamisella, mikali se myéhemmin
tulee tarpeelliseksi. Lisdrakentaminen saattaa olla esimerkiksi uusi
kokokoonpanolinja (synnyttaa lisaa liikennettd) tai varastotilojen
laajennus (ei synnyta lisaa liikennettd) tai sitten lisdrakentamista ei
koskaan tehda ja rakennusoikeudesta kaytetaan vain pieni osa.

Jos Honkaluoto rakennetaan tayteen, alueen teollisuuden aiheuttama
moottorilikenteen maara voi olla arviolta n. 13 000 ajon/vrk.
Teollisuustoimintojen rakentumisen vaiheisuudesta johtuen tdman
ennusteen toteutuminen taysimaaraisena on kuitenkin erittdin
epatodennakadista.

R A MB LL Lahdesjarvi, Tampere 2020

. 9 vuoden aikana tehdyt
laajennukset korostettu sinisella




LIIKENNEPALVELUASEMAN
VAIKUTUS ENNUSTEESEEN

Honkaluodon alue sijaitsee valtatien eritasoliittyman
vieressa. Tallainen kohde on otollinen
likennepalveluasemalle.

¢ Nykyisin lahimmat liikennepalveluasemat ovat n. 7 km:n
paassa vt 2:n varrella pohjoiseen (ABC Tikkula) ja vt 8:n
varrella kohti Raumaa (Neste Porinportti). Valtateilla Helsingin
ja Tampereen suuntaan seuraavat palveluasemat sijaitsevat
kymmenien kilometrien paassa.

e Lahimmat automaattiasemat ovat parin kilometrin paassa
Mikkolan automarketien alueella ja Kartanon teollisuusalueella

Palveluasemat aiheuttavat paljon pistaytyvaa liikennetta.
Matkatuotosoppaan perusteella Honkaluotoon rakennettava
palveluasema voisi aiheuttaa moottoriajoneuvoliikennettd

2000-3000 ajon/vrk.

Lilkkennepalveluaseman rakentaminen Honkaluotoon
aiheuttaisi siis Linjatielle ja vt11 ramppiliittymille arviolta
yhta paljon liikennetta kuin 60 000-100 000 k-m?2
nykyisenkaltaista teollista maankayttéa.

RAMBGLL
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ARVIO LIIKENTEEN
SUUNTAUTUMISESTA

Kuvassa on esitetty arvio Honkaluodon teollisuusalueen
aiheuttaman lilkkenteen suuntautumisesta iltapaivan
huipputunnin aikana liikennemallin ennusteen perusteella.

Mahdollisen liikennepalveluaseman ja valtatien 11 jatkeen
likenne arvioitiin erikseen.

RAMBGLL




VT:N 11 JATKEEN ENNUSTE (ILTAPAIVAN HUIPPUTUNTI)

Liikennemallissa ennustaa valtatien 11 jatkeen _ ,
likennemaaran vuodelle 2040 olettaen, ettd Vt:n 11 jatke 2040 (IHT)
Honkaluodon maankayttd ei merkittdvasti kasva.

Ennusteen mukaan valtatien 11 jatkeelle siirtyy
noin 350 moottoriajoneuvoa iltapdivan
huipputunnin aikana.

RAMBOLL ”



VAIKUTUKSET
LIIKENTEEN
TOIMIVUUTEEN



TOIMIVUUSTARKASTELUT

Lilkenteen toimivuustarkastelut tehtiin VISSIM-simulointiohjelmalla.

Toimivuustarkasteluiden pohjana oli nykytilanteen liikenneverkko seka laskennoista saadut likennemaarat ja suuntautuminen
liittymissa.

Ramppien jonoutumisen ehkaisemiseksi nykytilanteen liittymajarjestelyjen lisaksi tukittiin jarjestelyd, jossa ramppien liittymat
ovat valo-ohjattuja.

Toimivuustarkasteluiden liikennemaarina kaytettiin nykyliikenteen lisdksi alla olevien muuttujien mukaisia likenne-ennusteita:

e Honkaluodon teollisuuden rakentamisen maara, joka kasvattaa lineaarisesti henkildauto- ja kuorma-autoliikennetta.
Jos kaava rakennetaan tayteen, henkildautoliikenteen maara on n. 1000 ajon/h ja kuorma-autojen 150 ajon/h. Taman
likenteen suuntautuminen perustuu likennemallin suuntautumiseen.

¢ Alueelle rakennettavan liikkennepalveluaseman aiheuttama litkkenne, 200 saapuvaa ja 200 lahtevaa henkildautoa
tunnissa. Tama liikenne saapuu ja lahtee tasaisesti eri suunnista ja on luonteeltaan pistaytyvaa.

e \altakunnallinen paateiden liikenteen kasvuennuste vuoteen 2040 ja valtatien 11 jatkeen ennuste: valtateiden
likennemaaria kasvatettiin ennusteen mukaisesti n. 10 % (n. 200 ajon/h) ja Honkaluodon haaralle lisattiin likennemallin
ennusteen mukainen likennemaara (350 ajon/h).

RAMBOLL .



VAIKUTUKSET LIIKENTEEN TOIMIVUUTEEN

Muu kuin
teollisuusrakenta
misen liikenne
nykyisen
liilkenteen lisaksi

Honkaluodon teoll.

rakentamisen maara

Liittymajarjestelyt | Toimivuus Johtopaatdkset ja toimenpiteet Simulointivideo

nykyisen (45 000 k-
m?2) lisaksi

Linkki tilantee-seen,

Palveluaseman vilkkaudesta Jos palveluasema toteutetaan,

0 k-m2 Palv"ei::(ueansr(]e?an i al'\lr)]{:z{z(le;t riippuen pohjoisesta tuleva ramppiliittymiin on syyt3 toteuttaa e
ramppi saattaa jonoutua. valo-ohjaus toimivuuden takaamiseksi. jonoutuu
20 000 k-m2 Nykyiset Rajatila, jonka jalkeen Ramppiliittymiin on toteutettava
(20 %) - s actelvt pohjoisesta tuleva ramppi valo-ohjaus jos Honkaluotoon
° jan Y jonoutuu. rakennetaan enemman kuin 70 000 k-m2
. Liikenneverkko ei toimi. -~ ..
2040 ennuste Nykyiset - : Ramppiliittymiin on toteutettava valo-
= 2
ULt Vt:n 11 jatke jarjestelyt POhJO'Se.Sta tuleva ramppi ohjaus
jonoutuu.
354 000 k-m2 2040 ennuste Nykyiset Liikenneverkko ei toimi. Liittymiin tulee rakentaa
(100 %) Vtn 11 iatke jarjestelyt valo- Ramppiliittymat jonoutuvat ja ryhmittymiskaistoja, mika johtaa myo6s
0 ' ] ohjauksella liikenne ruuhkautuu. siltarakenteiden uudistamiseen.

140 000-180 000 k-m2
(40-50 %)

2040 ennuste
Vt:n 11 jatke

Palveluaseman

liikkenne

Nykyiset

jarjestelyt valo-

ohjauksella

Palvelutasot liittymissa C ja D.

Vt:n 11 suuntaiset jonot ovat
ajoittain pitkia.

Kaavojen rakennusoikeudesta voidaan
toteuttaa n. 40-50 % palveluaseman
lisdksi, minka jalkeen ramppiliittymien
kapasiteettia on kasvatettava.

Linkki tilanteeseen,
jossa liittymat
toimivat

aarirajoillaan

e \oimassa oleva asemakaava mahdollistaa 200 000 k-m?2 ja vireilla oleva kaava 154 000 k-m2 (yhteensa 35 4000 k-m?2 nykyisen 45 000 k-m?2

lisaksi.
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https://youtu.be/M4PR5IWatXQ
https://youtu.be/Fs-IBoM-MDs

YHTEENVETO TOIMIVUUSTARKASTELUISTA

Honkaluodon alueelle voidaan rakentaa kaavojen
mukaista maankayttda noin 70 000 k-m?2, minka
jalkeen ramppien liittymiin on toteutettava valo-ohjaus
autoliikenteen toimivuuden varmistamiseksi.

Jos Honkaluodon alueelle rakennetaan liikkenteen
palveluasema, on riskind ettd ramppi pohjoisesta
jonoutuu valtatielle asti muutamia kertoja
vuorokaudessa. Liittymiin on suositeltavaa toteuttaa
valo-ohjaus heti palveluaseman rakentamisen
yhteydessa.

Liittymiin on toteutettava valo-ohjaus tai uudet
ramppijarjestelyt v. 2040 mennessa joka tapauksessa
vt:n 11 jatkeen ja moottorilikenteen kasvun takia.

e Liikennemaarien kasvaessa toimivuutta voidaan
kohentaa toteuttamalla Honkaluodosta vt:lle 2 etelaan
vievalle rampille oma kaantymiskaista tai vapaa oikea.
Tama edellyttaa nykyisen alikulun pidentamista.

e Jos Honkaluodon kaavat rakennetaan tayteen, vuonna
2040 ramppien liittymat eivat toimi valo-
ohjattuinakaan. Talléin on varauduttava uudistamaan
valtateiden 2 ja 11 risteyksen eritasoliittymajarjestelyja.

RAMBOLL .



LIIKENNEVAYLIEN
SUUNNITTELU



VT 11 JATKE, UUDEN LIITTYMAN SIJAINTI

Valtatien 11 jatkeelle on asemakaavassa
osoitettu varaus eritasoliittymalle
Honkaluotoon.

Uusi liittyma voi sijaita suunnitellussa
paikassa jos nykyisen eritasoliittyman
pohjoisesta tulevalle rampille ei tarvita
kiihdytyskaistaa ja vt11/vt2 liittyma tulkitaan
tasoliittymaksi. Talléin liittymavali toteuttaa
Perusverkon eritasoliittymat (39/2015) -
ohjeen mukaisesti eritasoliittyman ja
tasoliittyman valisen vahimmaisetadisyyden
60 km/h suunnittelunopeudella (200 m).

Jos vt11/vt2 ramppiliittyma tulkitaan
eritasoliittymaksi ja kiihdytyskaista vaaditaan,
paras ratkaisu on toteuttaa liittymien valinen
osuus sekoittumiskaistana. Talldin ohjeellinen
littymavali 60 km/h nopeudella on 400
metrig, jolloin uutta liittymaa pitaisi siirtaa
noin 100 metria asemakaavaan
suunnitellusta paikasta.

RAMBGLL
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LIIKENNEVERKON B i T

Uu__si __pyérétie
MUUTOKSET ‘ Nykyinen tie/katu
Uusi tie/katu
Tien/kadun varaus

Jalankulku- ja pyérailyverkon toimenpiteet:

e e e . . v ees T Mahdollinen ‘
e Linjatieltd puuttuu jalankulun ja pyo6railyn vayla, tonttiliittyms ‘« ~
joka tulisi rakenaa jo nykytilanteen X 7
maankaytolle. , . &
. . ‘ 3 - P .
e Kaavakaduille suositellaan rakennettavan 7 :

ajoradasta erilliset jalankulun ja pyorailyn vaylat. - '
~ o Tarve JK/PP-

Moottoriajoneuvoliikenteen toimenpiteet sovitetaan yhteydelle

tulevan eritasoliittyman tilavaraukseen:

Kaantymiskaista
e Honkapuistontien yksityistieliittyma katkaistaan.

oikealle kaantyville

e Uudelle kaava-alueelle suositellaan katulinjausta
uuden eritasoliittyman alikulkuvarauksen

.- Mahdollinen B .

linjaukselle. tonttiliittyman 0
. . s e _ paikka ennen S .

Nykyiselle teollisuus- ja logistiikka-alueelle eritasoliittyman e ; +

likenne ohjataan porrastettuna liittymana
nykyisen Linjatien linjausta hyddyntden (esitetty
kuvassa) tai T-littymana uuden kaavakadun
kanssa

rakentamista

e
1/

URPO-radan
varaus

Tonttilittymalle soveltuvat paikat on esitetty
ohjeellisena viereisessa kuvassa. ‘ ’

N




TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET

Ajoradan leveydeksi ehdotetaan teollisuuskaduille
tyypillista 7,0 m.

Ajoradasta erotetaan viherpainanteella 3,0 m
levea jkpp-vayla.

Lisaksi varataan riittavasti tilaa luiskille, ojille ja
lumelle.

> Katualueen leveys vahintaan 20 m. Lisiksi voidaan F 4
osoittaa tilaa mahdolliselle pysakadinnille.

leikkaus A-A

Ajorata
7,0 m

RAMBGLL




AJOURATARKASTELUT

e Kaavaluonnoksen katujarjestelyjen liittymien tilavaraukset
tarkasteltiin 25,25 m pitkalla taysperavaunuyhdistelmalla.

e Tarkastelun johtopaatoksena liittymille esitetty mitoitus on riittava.
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