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1. Lahtokohdat
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¢ Toimivuustarkastelut on tehty Porin kaupungin
Isosannan 8. kaupunginosan korttelin 20 (osa),
Pumpulikadun (osa) ja Sofianpuiston (osa)
asemakaavamuutokseen liittyvan
liikenneselvityksen liitteeksi.

e Liittymien toimivuutta arvioitiin lahitulevaisuuden
tilanteessa, jossa asemakaavamuutos on toteutunut
kokonaisuudessaan. Koska tarkastelualueen
lilkennetuotoksesta huomattava osa syntyy
tarkastelutilanteessakin kaupallisista toiminnoista,
joiden arkipéivan liikenteellinen kuormitus
painottuu iltahuipputunnille, valittiin se
toimivuustarkastelujen ajankohdaksi.

¢« TyOn osana suoritettiin liikennelaskennat
Isonsannanpuistokadun, Kehrdamonkadun ja
Haikaranpolun liittyméassa sek& Pumpulikadun ja
Pohjoisrannan liittymassa.

« Liikenneselvityksen laati AFRY Finland Oy.
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2. Litkennemaarat
2.1 Lilkennelaskennat

¢ Liikennetta laskettiin Isonsannanpuistokadun, Kehradmonkadun ja
Haikaranpolun sekd& Pumpulikadun ja Pohjoisrannan liittymissa
torstaina 9.11.2023 klo 15:15-17:15. Liittymé&laskentojen tulosten
perusteella illan ruuhkahuipputunti ajoitettiin aikavalille 15:30-

16:30.

¢ Isonsannanpuistokadun, Kehradménkadun ja Haikaranpolun
liittymassa suurimmat liikennevirrat saapuvat idasta
Kehradmonkadulle tai lahtevat Kehrdamodnkadulta itdan.

¢ Myds Pumpulikadun ja Pohjoisrannan liittymassa suurimmat
lilkennevirrat saapuvat idasta Pumpulikadulle tai poistuvat
Pumpulikadulta idan suuntaan.
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Raskaat ajoneuvot
(ajon. / IHT)

Henkilbautot ja pakettiautot
(ajon. / IHT)

Kaikki ajoneuvot yhteensa
(ajon. / IHT)

Liittymalaskenta
9.11.2023 klo 15:30-16:30



2.2 Litkenteen siirtyma

« Asemakaavamuutoksen myo6ta kauppakeskus Puuvillan sisapihan pysakdéintipaikkoja poistuu ja pyséakoéinti keskittyy vahvemmin
pyséakoéintilaitokseen. Samassa yhteydessa lapiajoyhteys Kehrdamonkadun ja Pumpulikadun valilla katkeaa, jolloin pyséakdéintialueille suuntautuva
ajoneuvoliikenne keskittyy nykytilaa voimakkaammin Kehrdamoénkadulle. Toimivuustarkastelujen liikenne-ennusteessa iltahuipputunnin
moottoriajoneuvoliikenteen reitittymisessd tapahtuvaa muutosta estimoitiin hankkeen alustavaan tontinkdyttésuunnitelmaan merkittyjen

pyséakointipaikkojen suhteessa seuraavasti:

Nykytilanne

Lapiajomahdollisuuden poistuttua

Pumpulikadun kautta

Lihtd- / madrdpaikka saapuu / lihtee

Kehraamonkadun kautta
saapuu / lsihtee

Pumpulikadun kautta
saapuu / lihtee

Kehraamonkadun kautta
saapuu / lihtee

Pysakdintihalli 10 % 90 % 0 % 100 %
Pintapysakéintalueet 52 % 48 % 41 % 59 %
Kaikki pysakaiintipaikat yhteensa 20 % 80 % 5 % 95 %

¢ Laskelmien mukaan Kehrddmonkadun ja Pumpulikadun lapiajomahdollisuuden
poistuminen ilman rakennushankkeen mukanaan tuomaa liikenteen lisdysta
vaikuttaisi alueella siten, ettd Kehrdamonkadun kautta saapuisi jatkossa noin 95
% alueelle suuntautuvasta liikenteesta, silla valtaosa alueen pysékdintipaikoista
on savutettavissa vain Kehradmoénkadun kautta.

e Liittymalaskentoihin perustuvia illan ruuhkahuipputunnin liikennemé&aria
tarkasteltaessa lapiajoyhteyden katkaiseminen tarkoittaa sité, etta
Pumpulikadulta Kehradmoénkadulle siirtyisi ilman hankkeen rakennuskannan

toteutumista noin 240 ajoneuvoa.
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Alustava tontinkdyttdsuunnitelma
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2.3 Liilkennetuotos

+ Asemakaavamuutoksen tuottamaa liikennetuotosta laskettiin asemakaavan rakennusoikeuden (17 260 k-m?2) perusteella. Koska
tontille sallitusta kerrosalasta liike- ja toimistotiloja saa olla enintdan 10 %, laskelmissa 90 % kerrosalasta on maaritelty

asumiselle ja 10 % toimistotiloille.

« Asumisen liikennetuotosta laskettaessa oletettiin, ettd keskimaaradinen asumisvaljyys alueella olisi 44,4 m2 / asukas (Tilastokeskus 2021). Téalla perusteella

asekaavamuutoksen myo6ta alueelle sijoittuisi 350 asukasta. Asumisen liikennetuotosta arvioitiin vuoden 2021 henkildliikennetutkimuksen matkalukujen perusteella
(paallekkaisten matkojen huomioimiseksi henkildauton matkustajana tehtavistd matkoista huomioitiin laskelmissa 50 %).

« Toimistotilojen liikennetuotosta arvioitiin Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa (Suomen Ympaéaristd 27/2008) —julkaisun matkatuotoslukujen perusteella.
Toimistotilojen arvioitiin tuottavan keskimaarin 5 kayntia / 100 kerros-m2 / vuorokausi, joista 66 % tehtaisiin henkil6autolla.

¢ lltahuipputunnin osuus asemakaavamuutoksen
tuottamasta keskimé&araisen vuorokauden
liikennetuotoksesta laskettiin Liikennetarpeen
arviointi maankaytdn suunnittelussa (Suomen

Ymparisté 27/2008) —julkaisun = e matkaa
aikavaihtelukertoimien perusteella. 2 |Asumis " Matkaa / kG / Matkaa / hio / Vierailu | Korjauskerroin (saapuva tai
k-m i Asukkaita vrk, h-auto vrk, h-auto PR - i
viljyys kuljettaja matkustaja matkat (talviarki) ldhteva matka)
« Naiden lahtooletusten perusteella i ¥ uve
o Asuminen 15534 44.4 350 0.8 0.38 1.16 1.03 403
laskettuna asemakaavamuutosalue tuottaisi .
keskimaarin 535 henkildbautomatkaa Mty Kdyntia / :lﬁ:uhl:a::it:: Henkildauton |Korjauskerroin| (saapuva tai
vuorokauden aikana. Mikali koko m 100 k-m? (ql:n) kuormitusaste (talviarki) Iahtevd matka)
) / vrk
rakennusala toteutuu Toimisto 1726 5 66 % 1.17 1.36 132
asumisrakentamisena, keskimaérainen
vuorokautinen liikennetuotos olisi noin 448 (:;Z‘::ja o
henkilbautomatkaa. tai ldhtevd | saap. e IHT saap. ajon. IHT ldht. ajon.
matka) / | osuus DU
vrk
Asuminen 403 0.107 0.052 22 10
Toimisto 132 0.014 0.233 0 0
535 22 10
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2.3 Toimivuustarkastelujen
llikennemaarat

e Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste muodostettiin yhdistamalla
nykytilanteen liikenne-ennuste, jossa on huomioitu Kehraamoénkadun
ja Pumpulikadun valisen lapiajoyhteyden katkaisu seka
asemakaavamuutokselle laskettu liikennetuotos yhteen. Paaosan
asemakaava-alueen tuottamista henkildautomatkoista oletettiin
saapuvan tai lahtevan pyséakointihallista.

* Nykytilanteen iltahuipputuntiin verrattunna ennustetilanteessa
Pumpulikadun poikkileikkausliikenneméaaréd vahenee noin 250
ajoneuvolla. Kehraamonkadulla poikkileikkausliikennemaara
puolestaan lisaantyy noin 290 ajoneuvolla.

 Toimivuustarkasteluissa kaytetyt liikennemaarat on esitetty oheisessa
kartassa.
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3. Toimivuustarkastelut
3.1 Toimivuustarkastelujen perusteet

e Liittymien toimivuutta tarkasteltiin PTV Vissim —mikrosimulointiohjelmiston avulla. Mallinnuksissa alueen liikenneverkkoa
kuormitettiin nykytilanteen mukaisilla illan ruuhkahuipputunnin liikennemaarill&, joihin oli lisatty uuden maankaytén mukanaan
tuoma liikennetuotos. Tarkastelujen lilkennemaarissa huomioitiin myoés Kehradmoénkadun ja Puuvillakadun lapiajomahdollisuuden
vaikutus ajoneuvoliikenteen reittivalintoihin alueella.
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« Tarkasteluissa simulointiverkkoa alustettiin 5 minuutin ajan ennen simulointitulosten rekisterdinnin aloittamista. Alustus suoritettiin
syottamalla verkolle 90 % tarkasteluajanjakson liikennemaéaarasta, viidelle minuutille skaalattuna. Talldin tulosten rekisterdinnin
alkaessa simulointiverkolla on jo ajoneuvoja, mika vastaa tilannetta katuverkolla huipputunnin alkaessa.

« Simulointiajoja ajettiin tarkasteluissa 10 ja jokaisessa simulointiajossa kaytettiin yksilollista siemenlukua. Siemenluku vaikuttaa
frekvenssiin, jolla ajoneuvoja sydtetaan simulointiverkolle. Eri siemenlukua kayttamalla mallissa pyritaan kuvaamaan sita, kuinka
katuverkolla jokainen paiva on erilainen ja tuomaan mallin realismia myds tatad kautta. Vaihtelun tuottaminen simulointimalliin
parantaa myo6s mallinnuksista tuotettavien tulosten luotettavuutta.

. . Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
« Simulointien tuloksia rekisterditiin viiden simulointiajon keskiarvoina tunnin ajalta. luokka ?!il'tzan_\at_t_a(nﬂﬁa
- - - . - |1} missa
Simuloinneista tuotettiin seuraavat tulosparametrit: 2010)
« Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet (s) ja niista johdetut liittymasuuntakohtaiset
palvelutasoluokitukset (HCM 2010 mukaan) e = G
« Keskimaaraiset jonopituudet (m) ja keskimaaraiset maksimijonopituudet (m) b -
Tyydyttava & <25
¢ Tulosparametrien tallentamisen liséksi liittymien toimivuutta arvioitiin silmamaaraisesti Vilttava D <35

simulointiajojen aikana.

Palvelutasoluokitusten raja-arvot valo-
ohjaamattomissa liittymisséd (HCM 2010 mukaan).
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3.2 Isonsannanpuistokatu / Kehraamonkatu

e Tarkasteluissa Isonsannanpuistokadun, Kehrdamoénkadun Haikarapolun
liittyman toimivuus pysyy keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla viiveilla
ja niista johdetuilla palvelutasoluokituksilla mitattuna paasoin hyvalla
tasolla (palvelutasoluokat A ja B). Haikaranpolkua pohjoiseen n‘::
suunnattaessa keskiméaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet pitenevat d o L
lahes 30 sekuntiin ja palvelutaso laskee valttavaksi. N s
S)

1s D Vaittava

e Jonoja liittymasuunnille ei paasaantoisesti simulointitunnin aikana
muodostu. Hetkellisesti jonopituudet voivat liittymasuunnilla kasvaa, 0/ 28
mutta jonot paasevat kuitenkin purkautumaan hyvin, eika &
pitempiaikaista ruuhkautumista esiinny. l

« Jonopituuksissa voidaan havaita jonoutumista Isosannanpuistokadun
pohjoisemmalla ajovaylalla Haikaranpolun lansipuolella olevan suojatieylityksen
kohdalla. Taméa jonokuvaaja ei vastaa taysin todellisuutta, silla ohjelmisto laskee
jonoon mukaan liittyméassa etelasta lanteen kaantyvista ajoneuvoista ﬂ7/ (0)
huomattavan osuuden. Tama johtuu siita, ettd Vissimissa ajoneuvon katsotaan
liittyvan jonoon, kun sen ajonopeus laskee alle 5 km/Eja ajoneuvon katsotaan 2
poistuvan jonosta, kun sen ajonopeus nousee yli 10 km/, . Etelastéd lanteen s e
kdannyttaessa ajoneuvojen nopeus laskee, koska ne joutuvat kaytannoéssa 1 ss [;
@ ‘
N
(]

1l

tavoiteajonopeuteen heti Isosannanpuistokadulle kdannyttydan, edesséa olevan
suojatieylityksen havainnoinnin vuoksi. Tasta syysta osalla ajoneuvoista
ajonopeus jaa alle 10 km/, :ssa ja ohjelmisto tulkitsee niiden olevan edelleen
jonossa.

vaistamaan kaikkia muita liikkujia. Ajoneuvot eivat paase kiihdyttdméaan 1lg ’

Keskimairédinen jonopituus (m) /
« Kehradmoénkadulta noin 80 % liikennevirrasta kaantyy oikealle Keskimadrdinen maksimijonopituus (m)
Isonsannanpuistokatua itdan. Vaikka lilkennemaara kasvaa Keskimaaraisista ajoneuvokohtaisista viiveista johdetut

kaavahankkeen toteutumisen mydéta, nykytilanteen mukaisten palvelutasoluokitukset ja jonopituudet Isonsannanpuistokadun,
kaistajarjestelyjen kapasiteetti riittaa valittamaan sen ongelmitta. Kehraamoénkadun ja Haikaranpolun liittymassa.
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4. Yhteenveto & johtopaatokset
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* Toimivuustarkastelut laadittiin Porin kaupungin Isosannan 8. kaupunginosan !
korttelin 20 (osa), Pumpulikadun (osa) ja Sofianpuiston (osa)

asemakaavamuutokseen liittyvan liikenneselvityksen liitteeksi.

« Asemakaavahankkeen kannalta keskeisten liittymien nykytilanteen
iltahuipputunnin liikennemaaéria selvitettiin tyon aluksi liittymalaskennoin.
Laskennoissa saatujen tulosten perusteella toimivuustarkasteluihin
muodostettiin liikenne-ennuste, jossa huomioitiin asemakaavahankkeen
vaikutus alueen liikennemaéariin ja reittivalintoihin. Laaditun liikenne-
ennusteen perusteella voidaan todeta, etta alueen ajoneuvoliikenne tulee
painottumaan entista voimakkaammin Kehraamonkadulle.
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« Toimivuustarkasteluissa keskityttiin tutkimaan Isonsannanpuistokadun,
Kehradmonkadun ja Haikaranpolun toimivuutta. Liittymasuuntien
palvelutasoluokitukset pysyivat ruuhkatunnin aikana vahintaankin hyvalla
tasolla ja jonoutuminen jai hetkelliseksi.

¢« Tehtyjen simulointiajojen perusteella voidaankin todeta, etta
Isonsannanpuistokadun, Kehrdamonkadun ja Haikaranpolun liittymén
kapasiteetti riittda valittaméaan asemakaavamuutoksen myota lisdantyvat
lilkennemaarat ilman, etta sen toimivuudessa tapahtuu merkittavaa
heikkenemista.

¢ Myds muilta osin Kehradmonkadun valityskyky riitti nykytilanteen mukaisilla
lilkkennejarjestelyilla lisaantyvalle liikennemaarélle hyvin.
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