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1 Johdanto

Rautatieasemat rakennuksineen ja puistoineen ovat keskeinen osa
kaupunkien kulttuuriymparistéd. Ne edustavat oman aikansa korkeata-
soista suunnittelua ja ovat olleet tarkeitda kohtaamisen paikkoja, joihin
liittyy seka yksityista ettd yhteista historiaa. Rautatieasemalla on aina ollut
suuri merkitys koko ympariston kehitykselle: Rautatie on helpottanut
ihmisten ja tavaran liikkumista ja antanut mahdollisuuksia teollisuuden ja
talouden kehittymiselle. Rautatie siihen liittyvine rakennuksineen on
myo6s ohjannut muun kaupungin rakentamista suhteessa rataan ja ase-

maan.

PORI Rautatieasema

Likennekulttuurin muutos on tuonut haasteita myds rautatiease- Uusi rautatieasema edustalle istutettuine puistoineen 1950-luvulla.
ma-alueille. Pienet asemat ovat jo poistuneet alkuperaisesta kaytdstdan ja Kuva: Suomen Rautatiemuseo
Porinkin asema on hiljentynyt, kun lipunmyynti on loppunut. Useissa kau-
pungeissa on yhdistetty rautatie- ja linja-autoasema yhdeksi matkakes-
kukseksi. Tallaista matkakeskusta suunnitellaan nyt my6s Porin rautatie-
aseman yhteyteen.

Taman selvityksen tarkoituksena on koota yhteen Porin rautatie-
aseman, pikatavara-aseman ja asemapuiston rakennusvaiheet seka tar-
kastella kohteen sailyneisyytta ja arvoja osana asema-alueen rakennettua

ymparistoa. Selvitysta voidaan kdyttaa apuna tulevia muutoksia suunnitel-

taessa. Selvityksen tilaajana on VR ja sen on toteuttanut FM Niina Uusi-

Seppa Satakunnan Museossa. Tyotd ovat ohjanneet arkkitehti Pirjo Huvila

Asema 1970-1980 -luvulla. Kuva: Satakunnan Museo

VR:Itd ja rakennustutkija Liisa Nummelin Satakunnan Museosta.



2 Rautatie Poriin

Poriin alettiin suunnitella rautatietd 1870-luvulla, mutta radan tulo-
suunnasta ei paasty heti yksimielisyyteen. Porissa haluttiin parantaa oman
vientisataman kilpailukykyd muihin lansirannikon satamiin verrattuna.
Joidenkin suunnitelmien mukaan rata piti rakentaa Poriin Turusta, toisten
mukaan Urjalasta. Tampere - Vaasa -radasta erkaneva pohjoinen vaihto-
ehto todettiin maasto-olosuhteiden vuoksi liian kalliiksi. Kun yhteisym-
marrystd suunnasta ei tuntunut syntyvan, Antti Ahlstrém haki lupaa radan
rakentamiseen Tampereelta Poriin puutavarakuljetuksia varten 1880-
luvulla. Lupaa ei kuitenkaan myonnetty.

Porin ja Rauman satamien kilpailuasetelman vuoksi Pori hylkasi
vuonna 1888 liian laheltd Raumaa kulkevan Urjalan reitin ja paatyi hake-
maan rataa Tampereelta Kokemaenjoen pohjoispuolta mydden aina Re-
posaaren satamaan asti. Valtiopaivien kasittelyssa painotettiin kuitenkin
henkiloliikennetta ja haluttiin rautateiden kulkevan tiheasti asuttujen
seutujen halki. Porin rata paatettiin rakentaa Tampereelta Nokian, Tyr-
vaan, Kokemaen ja Harjavallan kautta Poriin niin, etta rata siirtyi Kokema-
elld joen eteldpuolelle. Ty6t alkoivat ensin hitaasti vuonna 1890, ja raken-
nustyo oli kiivaimmillaan vuosina 1892 - 95. Ensimmadinen juna Porin Lan-
sipuiston padssa sijaitsevalle asemalle tuli 24.4.1895 ja viralliset vihkidiset
pidettiin 4.11.1895. Rautatien jatkaminen Mantyluotoon alkoi vuonna

1897, kun Mantyluodon uuden sataman rakentaminen oli varmistunut.®

! Porin kaupungin historia Ill, 1972

Porin ensimmainen rautatieasema valmistui Lansipuiston paahan
vuonna 1895. Rakennus tuhoutui sisdllissodan aikana tulipalossa
13.4.1918. Se korvattiin vuonna 1919 Thure Hellstrémin suunnittelemalla,
puisella, osin kaksikerroksisella asemarakennuksella. Rautatieaseman
siirryttya uuteen paikkaan 1930-luvun lopulla vanha asemarakennus muu-
tettiin asuintaloksi vuonna 1945. Vanhalla asema-alueella on sdilynyt mm.
veturitalli ja joitakin asuin- ja varastorakennuksia 1800 - 1900-lukujen

vaihteesta.

Porin uutta asema-aluetta IX kaupunginosassa 1930-luvulla. Kuva: Satakunnan Museo



Pori - Haapamaki - rata

Jo vuoden 1900 valtiopdiville tehtiin aloite Pori - Haapamaki -radan
rakentamisesta. Pohjois-Satakunta ja Keski-Suomi olivat taloudellisesti
houkuttelevia alueita metsavarantonsa vuoksi. Radan haluttiin helpotta-
van puutavarakuljetuksia Porin sahoille ja lisddvan sataman ulkomaan-
vientia. Valtiopdivien kanta oli kuitenkin, ettd rautateitd rakennetaan
henkiloliikennetta silmallapitden taajaan asutuille seuduille eikd erdamaisil-
le reiteille ainoastaan tavaraliikennetts varten.’

Vuoden 1912 valtiopaiville tehtiin radasta hyvin valmisteltu esitys,
jossa kaikki reitin varrella olevat kunnat sitoutuivat hankkeeseen mm.
lupaamalla omistamansa maa-alueet rautatien kayttoon ilmaiseksi. Esitys
saikin paljon ymmarrysta osakseen, mutta hanke hautautui vuosiksi kii-
reellisempien ratahankkeiden vuoksi. Paatds radan rakentamisesta tehtiin
lopulta vuonna 1925 ja sen rakentaminen alkoi tammikuussa 1929. Vanha
asema-alue oli tullut kaupungin kasvaessa ahtaaksi ja uuden radan myota
paatettiin rakentaa uusi asema ja ratapiha 1,4 km Tampereen suuntaan,
uuden IX kaupunginosan laidalle. Uusi ratapiha rakennettiin vuosina 1929
— 33. Rata avattiin liikenteelle kesalld 1938 ja vihkiminen suoritettiin
12.11.1938. Thure Hellstrédmin suunnittelema uusi asemarakennus valmis-

tui vuonna 1937. 3

? Porin kaupungin historia Ill, 1972
* Jussi litanen, 2010

Uusi asema-alue ennen aseman rakentamista 1930-luvulla ja juuri rakennettuna.
Kuvat: Satakunnan Museo.




3 Porin (uusi) rautatieasema
3.1 Asema-alue

Uusi ratapiha rakennettiin peltojen keskelle alueelle, jossa ennes-
taan oli lahinna maatalouden varastorakennuksia. Osana Arkkitehti Harald
Andersinin vuonna 1922 laatimaa Porin yleisasemakaavaa alueelle oli
kuitenkin jo suunniteltu uusi IX kaupunginosa keskustan laajennusalueek-
si. Kaupungin kasvua enteilleessd, suurpihakortteleista muodostuneessa
tiiviissa asemakaavassa osoitettiin myos paikka uudelle asemalle ja Rauta-
tientorille. Ratapihan ja asuntotonttien vilille Andersin suunnitteli pitkan
puistokaistaleen puurivistéineen. Ennen Il maailmansotaa IX kaupungin-
osasta ehdittiin rakentaa vain lantisimmat ja pohjoisimmat korttelit seka
uusi rautatieasema. Aseman lahiymparistd sailyi vield vuosia maatalous-
kaytossa.

Uudelle asema-alueelle rakennettiin ensimmaiseksi asemaraken-
nus, joka valmistui vuonna 1937. Seuraavana vuonna sen luoteispuolelle
rakennettiin pikatavara-asema ja kaakkoispuolelle yleisokdaymala ja rata-
vartijan asunto. Rakennukset saatiin valmiiksi ennen sota-aikaa ja ensim-
madinen puistosuunnitelma pian sodan jilkeen. Kaupungin laajentuessa
asemalle pdin aseman edustalle rakentui Asema-aukio, joka muodostuu
aseman edustalla olevasta asemapuiston osasta, asemalle johtavista ajo-

vaylista ja Porin kaupungille kuuluvasta puistoalueesta ajovaylien valissa.

Porin kaupungin asemakartta vuodelta 1928. Siind on esitetty uusi IX kaupunginosa
vuoden 1922 yleisasemakaavan mukaisesti.

Asemarakennus ja pikatavara-asema pian valmistumisen jilkeen vuonna 1938.



Rautatienpuistokatu joko kesalld 1939 tai Il maailmansodan aikana. Oikealla on vuonna 1926 valmistunut Rautatienpuistokatu 3 ja sen takana 1938 rakennettu tytt6jen ammattikoulu.
Vasemmalla on vield rakentamatonta Aravien aluetta. Rautatienpuistokadun pddssa ndkyvat yhtd aikaa uuden aseman kanssa rakennetut ratavartijan asuin- ja ulkorakennus sekd ase-
maan liittynyt, pulpettikattoinen yleinen kdaymala. Siitad edelleen oikealle, tyttéjen ammattikoulun takana nakyy asemarakennus. Kuva Satakunnan Museo.



Ensimmaiset puistosuunnitelmat

Suomessa rautatieasema-alueisiin kuuluu olennaisena osana ra-
kennuksia ymparoiva puisto. Asema-alueista haluttiin tehda seka viihtyisia
ettd edustavia. Asemien edustat paallystettiin kenttakiveyksella ja laiturit
reunustettiin graniittiharkoilla. Asemapuistot olivat englantilaistyyppisia.
Niiden hyvaa hoitoa ja kunnossapitoa edistettiin rautateiden sisaisilla
puistokilpailuilla.*

Rautateille palkattiin ensimmainen ylipuutarhuri vuonna 1873 ja sii-
td lahtien asemapuistojen suunnittelu ja hoito oli koulutettujen ammatti-
laisten kasissa. Asemapuistoissa pyrittiin sekd toiminnallisesti ettd puu-
tarhataiteellisesti korkeatasoiseen tulokseen. Puistolla haluttiin antaa
edustava kuva valtion hallinnoimasta kulkuvalineesta. °

Porin asema-alueen ensimmadinen puistosuunnitelma on laadittu
vuonna 1945. Sen on laatinut Kaarlo Jokela, joki toimi Valtionrautateiden
ylipuutarhurina vuosina 1937-1971°. Suunnitelma késittda kapean kaista-
leen aseman edustalta, alueen aseman kaakkoispaadysta seka ratavartijan
talon pihapiireineen. Suunnitelmassa puistoa reunustaa seka puurivisto
ettd pensasrivistd. Ratavartijan pihapiiri on erotettu julkisesta puistosta
istutuksin ja siihen kuuluu my6s hyotytarha. Kdymala on ymparoity puin ja
pensain. Puuistutukset nayttavat jatkuvan myds asema-aukiolle, vaikka se

ei varsinaisesti asemanpuistoon kuulukaan.

* Huvila Pirjo, 2006
® Joutsalmi Sinikka, 2005
6 Museovirasto, 2005
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Ensimmainen puistosuunnitelma on hyvin haalistunut eika yksityis-
kohdista saa juuri selvaa, mutta vuonna 1958 tehty suunnitelma on sailyt-
tanyt varinsa hyvin. Sen on allekirjoittanut 4.9.1958 K. Jokela ja 15.9.1958
R. Hyténen. Suunnitelman mukaan alueelle on istutettu lehmuksia ja
havupuita, joiden tarkempaa lajia ei ole maaritelty. Pensaina on kaytetty
japaninhappomarjaa (berberis thunbergii), kiiltotuhkapensasta (cotoneas-
ter lucida), unkarinsyreenia (syringa josicaea) ja orapihlajaa (crataegus
coccinea). Ratavartijan pihapiiri on erotettu muusta asema-alueesta ora-
pihlaja-aidalla. Asemarakennuksen kaupunginpuoleiselle seinustalle on
sijoitettu villiviinia ja ruusuja. Lisdksi ratapihalla on ollut kukkalaatikoita ja
puiston reunassa radan puolella rivi penkkeja. Aseman ja asema-aukion
valisessa puistikossa on keskellda havupuita, joiden lajia ei ole nimetty.
Puistikkoa reunustavat aseman puolella japaninhappomarjapensaat ja
asema-aukion puolella orapihlajat. Pikatavara-aseman puolelle on istutet-
tu kolme lehmusta riviin.

Asetelma on paapiirteissdan samanlainen kuin vuonna 1945 teh-
dyssa suunnitelmassa. Vanhojen valokuvien ja nykytilanteen perusteella
suunnitelma nayttaisi myos toteutuneen. Vanhoissa kuvissa orapihlajat on
leikattu muotoon. Aseman edustalla olevassa puistikossa havupuiksi on

valittu makedonianmantyja (pinus peuce).
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Ylipuutarhuri Kaarlo Jokelan tekema puistosuunnitelma vuodelta 1958. Rautatiemuseon arkisto.

Aseman eduspuiston havupuut ovat makedonianmantyja. Niiden takana oleva orapihlajarivi on edelleen paikallaan, samoin vasemmalla puolella olevat kolme lehmusta. Porttaali-tunneli
on haukannut palan oikealla olevan puistoalueen asemanpuoleisesta padstd, mutta ratapihan puolella oleva lehmusrivi ja pensasaita ovat suurimmaksi osaksi sdilyneet. Myds puiston

keskelld on sdilynyt muutama makedonianmanty. Kdymala ja ratavartijan talo on purettu.

Puistosuunnitelmaan ei ole varattu varsinaisia parkkipaikkoja, mutta ajovaylat on jatetty valjiksi.
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Vasen yldkuva.
Ratapiha on koristeltu ruukkuistutuksin. Puistoa reunustaa pensasaita ja puiston reunas-
sa on ollut rivi penkkeja. Kuva 1950-luvun lopusta tai 1960-luvun alusta.

Oikea ylakuva.

Aseman edustalla olevaan puistikkoon on istutettu keskelle havupuita. Puistikkoa ympa-
réi pensasaita. Asema-aukio ajovdylineen on muotoutunut suunnilleen nykyiseen
asuunsa jo 1950-luvun lopulla.

Vasen alakuva.

Rautatiepuiston hyva hoito ndkyy mm. huolellisessa kdytavien rajauksessa. Vasemmassa
laidassa ndakyy asema-aukion istutuksia. Oikealla nyt jo purettu, asema-aukiota reunus-
tanut SOK:n konttori-, varasto- ja asuinrakennus. Kuva 1960-luvulta.

Kuvat: Satakunnan Museo



Asema-aukion suunnitelma 1959 ja Asemapuiston laajennus 1961

Porin kaupunki on teettdnyt istutussuunnitelman asema-aukiolle
vuonna 1959, pian SOK:n konttorirakennuksen valmistuttua. Tassa suun-
nitelmassa on varattu tilaa my6s pysakoinnille. Aukion luoteispuolella on
vinoparkkialue ja my6s puiston keskella on tilaa autoille. Puiston sisaan
on kaksi sisddanajovaylaa aseman puoleisella sivulla. Aukiolle on suunnitel-
tu istutettavan melko vapaamuotoisesti Iahinna puita, kuten vaahteraa,
vuorijalavaa, ruotsinpihlajaa, hieskoivua, poppelia ja sembramantya.

Asemapuiston laajennusehdotus puolestaan on vuodelta 1961. Eh-
dotus kattaa radan varren aikaisempaa pidemmalta alalta Luvian puisto-
kadulta suunnilleen saman verran aseman kaakkoispuolelle. Tama suun-
nitelma kasittdd myos alueen luoteispadahan vuonna 1946 valmistuneen
rautatieldisten asuinkerrostalon Ratalinnan. Asemalta Ratalinnalle johta-
van Lounaisen Linjakadun, nykyisen Ratalinnankadun varrelle on suunni-
teltu poppelirivi ja asuntolan pihaan lehmuksia, mutta muuten aseman ja
Ratalinnan vali on peltoa. Asemarakennuksen ymparilla on tassa suunni-
telmassa lahinna puita, mutta se johtuu todennakdisesti suunnitelman
suurpiirteisyydesta nailta osin, koska kyse on puiston laajennusehdotuk-
sesta. Ratavartijan pihapiirin kaakkoispuolelle on piirretty ryhma kuusia ja
pensaita, mutta siitd eteenpain alueen kaakkoispda on peltoa. Ainoastaan

radan varren lehmusrivisto jatkuu pitkalle kaakkoon.
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ASEMAN PUISTO

LOUNAINEN LINJAKATU

AsSEMA-AUKIO

Asema-aukion suunnitelma vuodelta 1959 ndyttaa toteutuneen ainakin paapiirteissaan.
Kuva: Porin kaupunki.
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Valtionrautateiden piiripuutarhuri Keijo Ohvon tekema asemapuiston laajennussuunnitelma vuodelta 1961. Kuva: Rautatiemuseon arkisto.
Suunnitelma mukailee edellisid suunnitelmia, mutta ulottuu vuonna 1946 rakennetulle asuinkerrostalolla (Ratalinna) asti. Kerrostalon pihassa on edelleen ryhma lehmuksia, kuten suunni-
telmassakin, mutta tien varrella ei ole poppelirivistod. Poppeleiden sijaan tien varteen on myohemmin istutettu lyhyemmalle matkalle rivi koivuja. Varsinaisessa asemapuistossa ainoa

muutos on ratavartijan talon kaakkoispuolelle istutettu puu- ja pensasryhma. Lounaisen Linjakadun varrella olevat havupuut on nimetty tassa kuusiksi ja niista on pari sdilynyt.

Suunnitelmaan ei ole varattu pysdkoéintipaikkoja vaan ainoastaan ajovdyla pikatavara-asemalle.
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Asema-aukio pikatavara-asemalta pdin kuvattuna 1960-luvulla ja vuonna 2015.
Kuvat: Satakunnan Museo ja Niina Uusi-Seppa

Aseman edustalla olevaa puistoa 1960-luvulla ja vuonna 2015.

15



Asema-aukio ilmakuvassa 1960-luvulla. Kuva: Satakunnan Museo

Asemapiirros vuodelta 1972.

1 Asemapuisto, jossa ratavartijan talo ja kaymalarakennus
2 Aseman eduspuisto
3 Asema-aukio

A Rautatieasema

B Pikatavara-asema

C Ratavartijan talo (purettu)
D Kdymala (purettu)

E Huoltorakennus (purettu)

Porttaali-tunnelin paikka merkitty punaisella

16



Porttaali-tunneli 1998 ja Porin kansallinen kaupunkipuisto 2002

Asema-alueeseen kuuluu myds vuonna 1998 asemapuiston lapi ra-
kennettu, ratapihan alta kulkeva alikulkutunneli, josta on portaat asema-
laitureille. Porttaali-tunnelin on suunnitellut helsinkildginen Arkkitehtitoi-
misto Esa Piironen. Alikulku on osa 1990-luvulla lanseerattua Promenadi-
Poria ja sen eri osia toisiinsa yhdistavaa, Porttaaliksi kutsuttua kaupun-
kiakselia. Porttaali yhdistad kaupungin keskustan Porin metsan virkistys-
alueeseen ja toimii yhdistavana linkkind vuonna 2002 perustetun Porin
kansallisen kaupunkipuiston eri osien valilla. Asema-aukio ja rautatie-
asemarakennus ovat kansallisen kaupunkipuiston rajauksen sisalld. Sen
sijaan aseman kaakkoispuolella oleva vanha asemapuisto on jostain syysta
jadanyt rajauksen ulkopuolelle. Tunnelin sisddnkaynti on lohkaissut osan
puiston aseman puoleisesta paasta ja tunneliin johtavan kevyenliikenteen

vaylan pientareille on tehty uusia istutuksia (mm. pylvdashaapoja).

Asema-alue vuonna 2015

Asemalle ajettaessa vasemmalle puolelle jaa Asema-aukio, jossa
huomio kiinnittyy erityisesti suuriin vaahteroihin. Asema-aukio nayttaa
toteutuneen vuoden 1958 suunnitelman mukaan eika alueella ole tapah-
tunut suuria muutoksia puuston kasvua lukuun ottamatta. Aseman edus-
talla olevassa asemapuiston osassa kasvaa suuria makedonianmantyja ja

rivi orapihlajia alkuperaisen suunnitelman mukaisesti, mutta aseman puo-
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leinen pensasaita on havinnyt. Tavara-aseman puolella on kolme lehmus-
ta, kuten vanhoissa suunnitelmissakin. Ratalinnaan ei kuitenkaan johda
poppelirivistdd vaan nuorehko koivurivi. Ratalinnan pihassa on edelleen
vuoden 1961 suunnitelman mukainen ryhma lehmuksia.

Asemarakennuksen seinustoilta ovat istutukset hdvinneet eika
ruukkujakaan ndy ratapihalla ainakaan enaa lokakuussa. Porttaali-tunneli
on lohkaissut osan asemapuistosta, mutta sen kaakkoispuolella on edel-
leen pieni puistoalue lehmuksineen ja havupuineen. Radan varren pitka
lehmusrivi on edelleen paikallaan, samoin radan myotdinen pensasaita.
Ratavartijan talo on purettu ilmeisesti 1980-luvun lopulla, mutta sen pi-
hapiirista on jaljellda omenapuita ja pihaa rajaava orapihlajarivist6. Lounai-
sen Linjakadun (nyk. Karjalankatu) varrella on sdilynyt kaksi kuusta. Kay-
mald on purettu todenndkoisesti jo 1970-luvulla. Puisto nayttaa paapiir-
teissdadn toteutuneen suunnitelmien mukaan ja on myos suuren puuston
osalta sadilynyt hyvin. Hiekkakadytavat ovat havinneet, mutta ne sijaitsivat-
kin padasiassa Porttaali-tunnelin kohdalla.

Ratapiha on asfaltoitu eikd vanhoja kiveyksia ole sailynyt. Myos ra-
dan reunakiveys on vaihtunut betonoinniksi laiturien korotuksen yhtey-
dessa 2000-luvun alussa. Raiteiden sdhkoistyksen ja alikulkutunnelin myo-
ta rata-alueelle on tullut uusia rakenteita ja valilaituri on osittain katettu
ja aidattu. Alkuperaiset lyhtymaiset valaisimet ovat vaihtuneet jo 1960—

1970 -lukujen vaihteessa nykyisenlaisiin katuvalaisimiin.


https://fi.wikipedia.org/wiki/Arkkitehtitoimisto_Esa_Piironen
https://fi.wikipedia.org/wiki/Arkkitehtitoimisto_Esa_Piironen

Asemapuisto ratavartijan tontilta asemalle pain.

Sisaankaynti Porttaali-tunneliin kaupungin suunnasta.
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Sisddnkaynti Porttaali-tunneliin ratapihalla. Takana vanha asemapuisto.

Ratapihaa vuonna 2015. Kuvat: Niina Uusi-Seppa
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3.2 Asemarakennus

Valtionrautateilld on ollut oma rakennuttamis- ja suunnitteluorga-
nisaationsa 1870-luvulta lahtien. Suunnittelu on ollut ryhmatyotd eika
yksittdisia suunnittelijoita ole nostettu esiin. Laaja organisaatio on taannut
rakentamisen korkean laadun ja turvannut myds kunnossapidon. Asemat
on rakennettu sekd edustaviksi ettd kestaviksi. Rakennusten perustuksissa
ja rakenteissa on huomioitu mm. junaliikenteen aiheuttama tarina.’

1930-luvulla suuremmissa asemarakennuksissa kaytettiin jo runko-
aineena tiilta. Puuvalipohjien sijaan oli siirrytty kdyttdmaan betonia. Kivi-
rakennuksiin tehtiin keskuslammityslaitteet, joissa oli lamminvesijarjes-
telma. Valtionrautatiet oli luopunut kokonaisurakoiden antamisesta ja
suoritutti tyot itse kayttden laajaa osaurakkajarjestelmaa. Nain haluttiin
varmistaa rakentamisen korkea laatu.

Porin uusi asemarakennus suunniteltiin rautatiehallituksessa ja
suunnitelmat hyvaksyi arkkitehti Thure Hellstrom. Joistakin detaljipiirus-
tuksista l6ytyy myos Jarl Ungernin nimi. Vaaleaksi rapattu, aumakattoinen
rakennus edustaa tyyliltdan siirtymakautta klassismista funktionalismiin.
Paajulkisivun ankara symmetria ja paatyihin taittuvat raystaat muistutta-
vat klassismin ihanteista, kun taas pelkistetyt, suuriruutuiset ikkunat ja
niistd muodostuvat suuret lasipinnat erityisesti kaupungin puoleisella

julkisivulla, sekd rakennuksen molemmilla puolilla olevat lippakatokset

7 Pirjo Huvila, 2006
8 Valtion rautatiet 1912 — 37, 1938
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edustavat funktionalismia. Vuonna 1937 valmistunut asemarakennus
kuuluu Riihimden ja Kuopion asemien ohella maamme harvojen fun-
kisasemien joukkoon. Aikakauden asemarakennuksille on tyypillista kor-
kea keskushalli ja lippakatos sisadnkaynnin yhteydessa.’

Porin asemarakennus muodostuu kahden kerroksen korkuisesta
keskiosasta ja hieman keskiosaa kapearunkoisemmista, yksikerroksisista
sivuosista. Rakennuksen perustus ja kellarikerros ovat betonia, joka on
verhottu maanpaallisilta osiltaan karkeaksi hakatulla graniitilla. Portaat ja
kivikynnykset ovat hienoksi hakattua graniittia. Seinat on muurattu tiiles-
ta, rapattu ja maalattu vaaleaksi. Alkuperaisesta varityksesta ei 10ytynyt
tietoja, mutta oletettavasti varitys on palautettu vanhaan asuun 1990-
luvun julkisivuremontin yhteydessa'®. Loivan aumakaton katteena on

galvanoitu pelti.

° Rautateiden arkkitehtuuri. Asemarakennuksia 1857 — 1941, 1984
% pirjo Huvila, puhelinkeskustelu 12.11.2015



Rakennuksen keskiosassa on kaupungin keskustan puolella korkea
asemahalli ja radan puolella matalampia toimistotiloja, joiden ylapuolella
myos toisessa kerroksessa on huoneita. Keskushalliin johtaa kaupungin
puolelta kahdet pariovet levedn lippakatoksen alta. Sisaankaynnin edessa
on leveat graniittiportaat.

Radan puoleinen sisddankdynti on syvennyksessa, josta johtaa yksi
ovi sisdlle ja toinen ulos. Ovien paalla on lippakatos, joka ulottuu myos
hieman erilldan olevan, toiseen kerrokseen johtavaan porrashuoneeseen
vievdan oven paalle. Katoksen paalle on rautalevysta tehdyilla kirjaimilla
kirjoitettu teksti PORI. Ratapihan puolelta oli lisdksi pariovilla varustettu
sisddnkaynti rakennuksen luoteispadssa olevaan akkumulaattorivaunu-
huoneeseen ja kaakkoispdassa olevaan postivaunuhuoneeseen. Akkumu-
laattorihuoneen ovi on myéhemmin korvattu ikkunalla ja postivaunuhuo-

neen ovi on vaihtanut paikkaa yhden ikkunan kanssa.

Asema juuri valmistuneena 1937-1938 kaupungin puolelta ja radalta kuvattuna. Paajul-
kisivu on sdilynyt ennallaan. Kuvat: Suomen Rautatiemuseo

Ratapihan puolella luoteispdassa ollut sisdankadynti akkumulaattorihuoneeseen on myo-
hemmin korvattu ikkunalla ja postivaunuhuoneen ovi on siirretty ldhemmaksi kaakkois-
paata.
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Pohjapiirustus vuodelta 1935. Kaakkoispaadyssa on ravintola- ja keittiotilat seka naistenhuone; luoteispaddyssa tavaran sailytystilat. Ratapihan puoleisella sivulla on postitoimisto, ase-
mapadallikon toimisto, lipunmyynti ja sdhkodlennatin. Keskimmainen porrashuone johtaa toiseen kerrokseen, paatyportaat kellariin. Radan puolelta on sisddnkdynti postivaunuhuoneeseen
ja luoteispaadyn akkumulaattorihuoneeseen. Asemapaallikon huoneen ja keskimmaisen porrashuoneen valissa on kassakaappi. Keskushallin kaupungin puoleisella seinustalla on kioski

ym. myyntikoppeja. Piirustukset: VR:n arkisto.
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Rakennuksen kaakkoispdadyssa on sisadnkaynti pieneen eteiseen,
josta on kaynti parin porrasaskelman kautta entisiin keittiotiloihin. Etei-
sessa on myos ovi kellariin johtavaan portaikkoon. Luoteispaadyssa on
samanlainen sisdadankdynti ja kellariin johtava portaikko, mutta pari ylos
johtavaa porrasaskelmaa eivat johda mihinkdan. Keskelta luoteispaatya
on pariovilla varustettu sisddankaynti entisiin tavaratiloihin.

Aseman ulko-ovet ja tarkeimmat sisdovet on tehty tammesta ja la-
kattu. Osa ulko-ovista on myohemmin vaihdettu terasoviksi. Peiliovissa on
4—6 tasakokoista peilid. Ulko-ovet ja aulasta entiseen ravintolaan johtavat
ovet on lasitettu. Kaupunginpuoleisten padovien valissa on kolme yksiruu-
tuista, tammipuitteista ikkunaa. Muut alakerran ikkunat ovat korkeita
neliruutuisia ikkunoita, joiden alaosassa on matalat tuuletusikkunat. Kes-
kusaulan yldaosassa on korkeat ja kapeat 5-ruutuiset ikkunat ja ratapihan
puolella olevissa toisen kerroksen huoneissa 3-ruutuiset. Lisdksi raken-
nuksessa on muutama pienikokoinen, kapea, yksiruutuinen ikkuna. Ikku-
nat ovat peittomaalattuja ja kitattuja puuikkunoita lukuun ottamatta kol-

mea lakattua tammi-ikkunaa, joissa on kaytetty lasituslistaa.
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Asemarakennus vuonna 1937

Aseman paasisdankaynti johtaa kaupungin puolelta 7 metria korke-
aan keskushalliin, josta on paasy kaikkiin yleisolle tarkoitettuihin tiloihin.
Rakennuksen kaakkoispdadyssa oli ravintola siihen liittyvine keittic-, tar-
joilu- ja pesutiloineen. Ravintolasta oli kaynti naistenhuoneeseen, jossa oli
sisa-WC, ja radan puoleisessa kulmahuoneessa oli johtajattaren/eméannan
huone. Luoteispaaty taas oli varattu matka-, kiito- ja sdilytystavaralle.
Radan puoleisella sivulla oli toimistotiloja ja asemalaiturille kuljettiin nii-
den valiin sijoittuvan levean kaytavan kautta. Asemalaiturille johtavan
kdytavan vasemmalla puolella oli postitoimisto ja oikealla puolella asema-
paallikon toimisto, lipunmyyntitoimisto sekd asema- ja lennatintoimisto.
Asemahallin kaupungin puoleisella seinustalla oli pienida myyntikoppeja ja
kioskeja, joista ainakin yksi kuului Rautatiekirjakauppa Oy:lle. Ulko-ovien
valissa sijaitseviin kolmeen kioskiin johti ovi asemahallista, mutta reu-
nimmaisiin koppeihin kuljettiin tuulikaapista.

Asemahallin luoteispdadyssa sijaitsevan matkatavarahuoneen ja
hallin valissa oli verdjaportti. Palvelutiskien ja luukkujen ylapuolelle oli
kirjoitettu opastekstit yhtenaisellad tyylilla. Asemalaiturille johtavassa kay-
tavassa oli sulkuportti “sparri”. Keskelld kdytavaa oli vanerista ja kromini-
klatusta putkesta tehty matala aitaus, josta on voitu vetaa ketjut kdytavan
poikki. Asemahallin penkit on tehty saman mallin mukaan kuin Kuopiossa.
Hallin lattia on paallystetty "Duromit”-massasta tehdyilld 600 x 600 mm

laatoilla, joiden valissa on sinkkilistat.
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Asemaravintolan lattia oli paallystetty kumiparketilla. Keittiossa,
pesuhuoneessa ja WC-tiloissa oli kaytetty lattiassa Pukkilan laattaa (150 x
150 mm), mutta johtajattaren huoneessa, tarjoiluhuoneessa ja naisten-
huoneessa kumimarmoria. Postivaunuhuoneessa oli Duromitia, mutta
postitoimistossa korkkimatto. My6s aseman omissa toimistotiloissa oli
korkkimatto, mutta sailytystiloissa ja akkumulaattorihuoneessa taas kes-
tdvampaa Duromitia. Seinissa oli syvennyksia, joihin oli sijoitettu kaappeja
ja hyllykkoja. Myo6s lampdopatterit oli upotettu seiniin.

Vuonna 2008 tehtiin variselvitys asemarakennuksen asemahallista,
entisestd ravintolatilasta ja tuulikaapeista. Sen mukaan asemahallin sei-
nissa on alun perin ollut selkea varikontrasti eri tilojen valilla. Laiturin
puoleisissa seinissd on ollut vaaleampi sinivihred savy ja muissa seinissa
selkedsti vihred sdvy. Tuulikaapeissa seinien savy on ollut harmahtava.

Entisessd ravintolassa seindt ovat olleet voimakkaamman vihredt kuin

hallissa. Katot ovat olleet alun perinkin valkoiset. **

" Konservointi T. Sonninen, raportti 2008
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Jarl Ungernin hyviksymit piirustukset sulkuportista/sparrista, joka sijaitsi asemalaituril-
le johtavassa kdytavassa. Krominiklatusta putkesta tehty aita on edelleen ovien valissa.

Lattiassa on kaksi jalked, jotka ovat todenndkdisesti perdisin oikean puoleisella seinalla
olleesta telineesta.
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Asemabhallin seind ylhdilla vasemmalla ravintolan suuntaan (kaakkoon) ja oikealla ratapihan suuntaan. Alhaalla vasemmalla matkatavarasailytyksen suuntaan (luoteeseen) ja oikealla

kaupungin suuntaan. Ratapihan puolella olivat posti-, lenndtin- ja lipputoimisto, kaupungin puolella Rautatiekirjakauppa ja mahdollisesti muita kioskeja. Piirroksissa ndkyvat seiniin upo-

tettujen lampopatterien paikat. Niiden paalle oli sijoitettu ilmoitustaulut aikatauluja varten. Kuva: VR:n arkisto.
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Asemahalli pian valmistumisen jalkeen. Vasemmalla lipputoimistot, oikealla Rautatiekirjakauppa Oy. Kuva: Suomen Rautatiemuseo.
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Asemaravintolasta pdasi keittiotiloihin ja naistenhuoneeseen, jossa oli ainoa yleisélle tarkoitettu sisa-WC. Kuva: Suomen Rautatiemuseo.

29



S50 T/’”T /cu_,lr_ el T/mo T Jage T/au /ch Pl T/aw T Jise
| ' ! 1 | i

AREIITO Le]l rPpro Huow TA (—-\ zanurir;':
Parree:
YD NE
i | 13! ) /\ 3 i
UlFETV - Vi N i .
: i) vadas 1!
% i ', i Arere i
Toiseen kerrokseen johtavat portaat. Piirustus: VR:n arkisto.
— T ] e —— -

Asemalaiturilta on sisddnkdynti porrashuoneeseen, jossa on ovet asemapaillikén huo-
neeseen ja toimistoon, sekda mosaiikkibetoniportaat toiseen kerrokseen. Toisen kerrok-
sen luoteispddssd oli teknisid tiloja (lennatintekniikka, patterihuone ja varasto, josta
tikkaat ullakolle), kaakkoispddssa arkistohuone ja WC, ja vidlissd nelja lepohuonetta.

Lattioissa oli kdytetty kumimarmoria muualla paitsi WC:ss4, jossa oli Pukkilan laatat.
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Asemarakennuksen molemmissa paissa on porrashuone, josta johtaa betoniportaat kellarikerrokseen. Kellarin kaakkoispaassa oli ruokakellari, halko- ja hiilivarasto sekd pannuhuone.
Rakennuksen molemmin puolin kivijalassa oli kolme aukkoa, joista on voinut kaataa sisdan halkoja ja hiilid. Valiseinat ovat tiilta ja myos ulkoseinissa on tiiliverhoilu, lattiat ovat betonia.
Muu osa kellarista on Idhinna avointa tilaa, lukuun ottamatta radan puolella olevia kolmea huonetta. Nadissd viliseindt ovat betonia. Ensimmaisen kerroksen kassakaapin ja toiseen ker-
rokseen vievdn porrashuoneen kohdalla on oma betoniperustus. Kellarin keskiosassa on maalattia (hienoa hiekkaa). Luoteispddssd on taas betonilattia ja porrashuoneessa tiiliseindt.
Seinassi oli hiili/halkoluukut vain kaupungin puoleisella seinilli. Alareunassa nikyvdi lampékanavaseinii ei ole rakennettu. Halkojen ja hiilien toimitusta varten tehdyt aukot nikyvit
kellarissa edelleen, mutta ovat havinneet ulkopuolelta.
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Muutoksia

Vuonna 1957 tehtiin pienid muutoksia ravintolapdatyyn. Johtajattaren Vuonna 1968 postin huoneet muutettiin viestilaitetiloiksi ja toisesta huo-
huone muutettiin ruokailutilaksi ja emannalle lohkaistiin lasiseinalla tyo- neesta rakennettiin terdskierreportaat kellariin. Kellarissa tehtiin entisen
huone tarjoiluhuoneeseen. Samoihin aikoihin asemahallin kattovalaisimet halko- ja hiilivaraston tilalle varavoimakonehuone, akkuhuone ja tila 6l-
on todenndkdisesti vaihdettu Paavo Tynellin suunnittelemiin valaisimiin. jysailiolle.
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Vuonna 1976 lennatintoimistoon tehtiin valiseinia, kun lipputoimis-
toa laajennettiin. Myos lattiaa nostettiin. Hallista toimistoihin johtava ovi

siirrettiin [dhemmaksi hallin luoteisnurkkaa. Asemapdaallikon huoneen

nimi on muuttunut junasuorittajan huoneeksi.

Vuonna 1980 huonetiloihin tehtiin useita muutoksia sekd ensim-
maisessa ettd toisessa kerroksessa. Entisissd postin huoneissa olleet vies-
tilaitetilat muutettiin automaatiokeskukseksi ja ristikytkentdhuoneeksi.
Julkisivuun tuli muutos, kun laiturin puoleisella sivulla vaihdettiin yhden
oven ja ikkunan paikkaa. Ristikytkentdhuoneeseen (entiseen postivaunu-
huoneeseen) johtanut sisdankaynti siirrettiin lahemmaksi rakennuksen
kaakkoispaatya, jossa entisen pesuhuoneen tilalle tehtiin uusi eteinen.

Eteisestd padsee entiseen naistenhuoneeseen, joka nyt varattiin laitetilo-

33

jen laajennusta varten, ja rakennuksen kaakkoispddhan tehtyyn isoon
sdhkbasentajien tydhuoneeseen. Sdhkbdasentajien huone tehtiin viliseinia
purkamalla tilaan, jossa ennen oli johtajattaren huone/toimisto, astianpe-
su- ja tarjoiluhuone. Asemaravintola muutettiin tyémaaruokalaksi ja keit-
tid muutettiin tydhuoneeksi.

Yleisolle perustettiin kahvio asemahalliin, jossa paasisdankayntien
valiin tehtiin kahvio/kioski yhdistamalla kolme kioskia yhdeksi. Hallin kau-
pungin puoleisiin nurkkiin tehtiin wc miehille ja naisille.

Matkatavaratilaan tehtiin tydhuone asemamiehelle. Luoteispdahan
rakennettiin lisda wc-tiloja ja pari pienempaa varastohuonetta isoon saily-
tyshuoneeseen. Entinen akkumulaattorihuone jaettiin trukkitalliksi ja luot-
tamusmiehen huoneeksi.

Toisessa kerroksessa entisten neljan lepohuoneen tilalle tehtiin

kolme toimistohuonetta. Myos luoteispadssa ollut tekninen tila muutet-

tiin toimistoksi. Kaakkoispaahan lisattiin toinen wc.




Vuonna 1980 tehtyja muutoksia.
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Asemahalli 1970-luvun lopussa tai 1980-luvun alussa. Rautatiekirjakaupan paikalle on tehty kahvila. Kuva: Suomen Rautatiemuseo.
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Vuonna 1993 entisen ravintolan paikalle tehtiin lipputoimisto ja
keittiodn taukohuone ja pukuhuone. Entisen keittion ja sdahkdmiesten
ty6huoneen vilinen ovi siirrettiin lahemmaksi ulkoseinaa. Lipputoimisto
tehtiin ravintolasaliin vinottain niin, etta virkailijoiden tyotilassa on koro-
tettu lattia ja laskettu katto. Lipputoimiston ja sahkdasentajien huoneen
vdlinen oviaukko suljettiin. Vanha lipputoimisto muutettiin toimistotiloiksi

ja lippuluukut suljettiin lasitiiliseinalla.
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Vuonna 1997 sisatilojen muutoksia jatkettiin luoteispaassa. Entisen
eteishallin ja vessojen paikalle tehtiin kdytava, jonka varrella olevia toimis-
tohuoneita suurennettiin valiseinid purkamalla. Entiseen tavaratilaan ero-
tettiin valiseinilla henkilékunnan taukohuone, kaksi toimistoa ja uudet

WC:t. Asemahallin ja tavaratilan valinen aukko korvattiin lasitiiliseinalla.



Kulmahuone, joka oli aiemmin jaettu trukkitalliksi ja luottamusmie-
hen huoneeksi yhdistettiin taas yhdeksi toimistohuoneeksi ja siitd ulos
johtanut ovi poistettiin ja korvattiin ikkunalla. Aulan ja rakennuksen paa-
dyssa olevan ulko-oven viliin tehtiin teraslasiovi ja tuulikaappi.

Huonetilojen muutoksen yhteydessa 1990-luvulla lattiapinnat vaih-
dettiin muovi- tai linoleumimatoiksi. Lasketut katot tehtiin Gyproc-levyista

ja seinien pinnoittamisessa kaytetty lasikuitukangasta. Lipputoimiston

(entinen ravintola) oviin vaihdettiin kirkkaat lasit.
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Vuonna 1998 rakennukselle tehtiin tdaydellinen ulkoremontti. Vesi-
katto, syoksytorvet, kattokourut ja muut pellitykset uusittiin. Uusi kate on
molemmin puolin sinkittya konesaumattua kattopeltia, joka on maalattu
punaiseksi. Julkisivujen rappaus uusittiin kokonaan KS-rappauksena ja
rakennus maalattiin vaalean keltaiseksi. Samaan aikaan kunnostettiin
myos ikkunat ja ovet. Tdssd vaiheessa radan puoleinen, sahkdmiesten
huoneeseen johtava ovi ja pdaadyissa olevat ovet vaihdettiin terasoviksi.

2000-luvulla asemalla on tehty muutoksia [dhinna ilmastointiin liit-
tyen. limanvaihtokone on sijoitettu luoteispaassa olevaan porrashuonee-
seen. Kaakkoispaadyssa on tehty entiseen naistenhuoneeseen kevyt vali-
seind vuonna 2002 ja toisen kerroksen toimistohuoneet on muutettu taas
lepohuoneiksi. Luoteisnurkan varastohuoneeseen on tehty pieni keittio ja

suihkutila.



Asemarakennus vuonna 2015

Asemarakennus on maalattu variltdan vaalean keltaiseksi, raystaat,
lippakatosten alapuoli ja asemahallin ylaikkunoiden vilit ja syvennykset
valkoisiksi. Korkean osan raystdiden alapinnat ja ratapihan puoleisten,
toisen kerroksen ikkunoiden paalla olevat koristelistat on maalattu okran-
keltaisiksi. Kattoja pellitykset on maalattu punaiseksi. Ikkunapuitteet ovat
myo6s punaiset kolmea tammi-ikkunaa lukuun ottamatta, lasitetut ulko-
ovet ovat tummanruskeat. Kaupungin puoleisella julkisivulla on seinalla
kello ja VR:n logo. Keskiosan kaakkoispdadyssd on punaiseksi maalatut
tikkaat katolle. Asemarakennus on sadilyttanyt ulkoiset piirteensd hyvin.
Asemalaiturin puolelta on yksi ovi korvattu ikkunalla ja yksi ikkuna ja ovi
ovat vaihtaneet paikkaa. Uusi ikkuna on tehty vanhan mallin mukaan.
Laiturin puoleinen asemakello on havinnyt. Pdatyihin on vaihdettu te-
rasovet.

Asemahallissa on alkuperdinen duromit-laattalattia ja rapatut sei-
nat. Alkuperdiset, ovet, penkit ja patterit syvennyksissaan sekda Paavo
Tynellin 1950-luvun valaisimet luovat vield vanhaa tunnelmaa. Lippuluu-
kut ja tavarasdilytyksen luukku on suljettu lasitiililld. Entisen kahvio-
kioskin kohdalla on nyt syvennys, jossa on virvoitusjuoma- ja ma-
keisautomaatti. Naisten wc on muutettu inva-wc:ksi. Laiturille johtavassa
kdytavassa on matkatavarasailytyskaapit. Ovien valissa on kaide ja lattias-

sa jalki sulkuporttirakenteesta.
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Asemabhalli on sdilyttanyt sisdtiloista parhaiten vanhan asunsa. Kuva: Liisa Nummelin.

Vuonna 1993 entisen ravintolan paikalle toteutetussa lipputoimis-
tossa on uusi laattalattia, rapatut seinat ja katto. Huonetta kiertda kapea
jalkalista. Nurkassa on pieni, puinen kassakaappi. Vinottain huoneen poik-
ki kulkee mahonginvarinen lippukassa ja lasitiiliseind. Henkildkunnan puo-
lella on korotettu lattia ja siina linoleumimatto. Gyproc-levyista tehty kat-
to on laskettu. Lipputoimiston takana on sosiaalitiloja, jotka on tehty
entisen keittion tilalle uusia valiseinia rakentamalla. Lattiassa on muovi-

tai linoleumimatto ja kapeat jalkalistat. Ulkoseinat ja katto on rapattu.

Sisdikkunat ja lampopatterit ovat alkuperaiset.



Entinen ravintola on muuttunut tdysin, kun sinne on tehty lipputoimisto.

Kaakkoispaadyssa sijaitsevaan ulkoeteiseen johtaa uusi valiovi. Etei-
sen lattiassa on vanha matto ja vanhat profiloidut listat. Tuulikaappiin
johtava lasitettu ovi on alkuperdinen. Tuulikaapin lattiassa on kivilaatat,
seinat ja katto on rapattu. Ulko-ovi on uusi terdsovi, mutta kellarin ovi on
alkuperdinen. Porrashuoneissa on sailynyt asemahallin ohella parhaiten

alkuperdisia rakennusosia ja pintoja.
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Kaakkoispaadyn eteinen. Lasitettu ovi on alkuperdinen.



Asemalaiturilta kaakkoispaadyn sdahkomiesten huoneeseen sisddn Ristikytkentahuone on 1960-luvun asussa, jolloin sinne tehtiin kella-

tultaessa eteisessd on uudehko laattalattia. Seinat ja katto on rapattu ja riin johtavat kierreportaat. Seinat ja katto on rapattu, lattiassa on levyt.
kaikki eteisestd avautuvat ovet ovat alkuperaisid. Myos vessassa on alku- Entisessd postitoimistossa on seinissa ja katossa rappaus. Lattiassa saattaa
perdiset ovet. Sdhkbdasentajien huoneessa on lattiassa matto, seinat ja olla alkuperainen korkkimatto ja listat.

katto on rapattu. Patterit ovat alkuperaiset, mutta valiovet uusia.
Entinen naistenhuone on jaettu kevyella véliseinalld, pinnat on uu-
sittu. Asemalaiturin puolella olevan pienen huoneen ja eteisen vélinen ovi

ja ovilistat ovat alkuperaiset ja ulkoseindlld on syvennyksessa alkuperai-

nen patteri.

i

Kaakkoispaassa sisdikkunoissa on sdilytetty alkuperdiset vetimet. Luoteispaddyn toimis-

« . . . . tohuoneissa ne on uusittu.
Alkuperdiset pylvasradiaattorit ovat sdilyneet muutamissa huoneissa.
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Junasuorittajan huoneen ja odotushallin valissa on alkuperdinen
ovi. Taman huoneen ja entisen lipputoimiston valilla on kevyt lasiseina,
jonka rakennusajasta ei ole tietoa. Se saattaisi olla 1950-luvulta samasta
vaiheesta, jolloin emannalle erotettiin tyéhuone tarjoiluhuoneeseen ke-
vyelld lasiseindlla. Emannan huoneen lasiseina ei ole sdilynyt, mutta lis-
toista paatellen junasuorittajan huoneen viliseina voisi olla samalta ajalta.
Ovi on kuitenkin uusittu myéhemmin.

Luoteispdadyn toimistosiipeen paasee myds aulan luoteisnurkasta,
jonne on tehty uusi oviaukko 1970-luvulla. Paikalle siirrettiin vanha ovi
toisesta aukosta. Luoteispdaadyn toimistotilat on muutettu moneen ker-
taan: Valiseinida on purettu ja rakennettu, wc-tilat siirretty uuteen paik-
kaan, patterit ja kaikki pinnat uusittu. Lasketut katot ovat Gyproc-levys,
seinissa on lasikuitukangas, lattioissa muovi- tai linoleumimatot. Kaikki

ovet on uusittu.
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Luoteispaddyn aula, entinen tavaratila on rakennettu kokonaan uudelleen.
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Pohjapiirrokseen on merkitty turkoosilla parhaiten alkuperdisen asunsa sdilyttdneet tilat. Niitd ovat keskushalli, porrashuoneet ja automaatiokeskus (entinen postitoimisto), johon tosin
on rakennettu uusia teknisia laitteita. Pinnoiltaan tila on kuitenkin sdilynyt hyvin. Asemahallissa ollut kahvila (entinen Rautatiekirjakauppa) on purettu ja sen tilalla on pelkka syvennys.

Alkuperdiset ovet on merkitty punaisella tahdelld, samoin aulan penkit, 1950-luvun kattovalaisimet ja kaide.

Alkuperdiset patterit on merkitty punaisella nuolella.
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Ratapihan puolelta padsee porrashuoneeseen, josta johtaa portaat
toiseen kerrokseen. Porrashuoneessa on mosaiikkibetonilattia ja -portaat.
Seinissa on lasikuitukangas ja véliovet on uusittu. Portaat ovat sdilyneet
alkuperaisessa asussaan.

Toisen kerroksen tilat on muutettu ensin lepohuoneista toimistoiksi
ja sitten takaisin lepohuoneiksi. Véliseinid on purettu ja rakennettu, katot
laskettu, ikkunapenkit laatoitettu. Lattialla on muovi- tai linoleumimatto,
seinilla lasikuitukangas, katoissa Gyproc-levy. Vanhaan vessaan kaytavan
padssa ja entiseen varastoon, nykyiseen keittié- ja suihkutilaan, johtaa
alkuperdinen ovi, muut ovet on uusittu. Vessoissa on rapatut seina ja kat-

to.

Toinen kerros on muutettu useampaan kertaan ja ainoastaan portaat ja pari viliovea
ovat sdilyneet alkuperaisessa asussa.

Toisen kerroksen porrastasanne.
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Kellariin paasee rakennuksen molemmista paista. Porrashuoneissa
on kivilaattalattia, seinat ja katto on rapattu. Luoteispaadyssa eteisen ovet
on uusittu. Porrashuoneeseen on sijoitettu ilmastointikeskus. Kellariin
johtaa betoniportaat ja kellarin molemmissa paissa on betonilattia. Keski-
osassa on maalattia. Suurimmat muutokset ovat tapahtuneet entisessa
halko- ja hiilivarastossa, jota on muutettu lammitysjarjestelman muutos-
ten yhteydessa. Nykyisin tilassa on betonilattia ja metalliovet. Alkuperai-
sid puuovia on sdilynyt entisessa ruokakellarissa ja luoteispadadyn por-

rashuoneessa.

Kellarin keskiosassa on maalattia.
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Kaakkoispaan ruokakellari ovineen on sdilynyt hyvin.



Keittiopaadyn ruokakellareissa ja luoteispaddyn porrashuoneessa on alkuperdiset ovet. Kellarin keskiosa on hiekkapohjaista avointa tilaa. Luoteispddhan ja keskiosaan on rakennettu
muutama lautarakenteinen sailytyskoppi.
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Lippakatosten valaisimet ovat sdilyneet alkuperdisen suunnitelman mukaisina. Keskus-
tan puoleisen sisadnkdynnin katoksessa on 7 pyoreda valaisinta. Myos graniittiportaat
ovat alkuperdiset. Radan puoleisessa katoksessa on 5 nelikulmaista valaisinta. Ylakuvas-
sa ndkyy hyvin aseman ulkovdritys.

Lippakatoksissa oli valmistumisvaiheessa katteena kaksinkertainen bitumihuopa asfalt-
tisivelylla. PORI-tekstin kirjaimet oli alun perin maalattu kiiltomaalilla etupuolelta mus-
taksi ja sivuilta vaaleanvihertaviksi. Muuta tietoa alkuperdisesta varityksesta ei ole.



Porin rautatieaseman padjulkisivu kuvattuna todenndkoisesti 1960-luvun lopulla.
Kuva: Suomen Rautatiemuseo.

Porin rautatieasema ratapihan puolelta kuvattuna 1960-70 -lukujen vaihteessa. Kuva:
Satakunnan Museo.
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Asemarakennus vuonna 2015. Kuvat: Niina Uusi-Seppa




3.3 Pikatavara-asema

Asemarakennuksen viereen valmistui pikatavara-asema vuonna
1938. Tyylillisesti se edustaa samaa siirtymavaihetta klassismista funktio-
nalismiin kuin asemarakennuskin omaten kuitenkin enemman klassistisia
piirteitd kuten pieniruutuiset ikkunat. Pikatavara-asema on tiilirakentei-
nen, rapattu ja katettu konesaumatulla peltikatteella. Rakennuksen kaak-
koispaadysta nousee portaat asemalaiturille. Pdadyssa on 5 samanlaista
korkeaa ikkunaa kuin asemarakennuksen ensimmaisessa kerroksessa.
Varitys mukaili alun perin aseman varitystd, mutta on myéhemmin muut-
tunut.

Alkuperaisia piirustuksia ei I6ytynyt ja tavara-asemasta on luonnol-
lisesti valokuviakin vdhemman kuin asemarakennuksesta. Olemassa ole-
vista kuvista paatellen makasiini rakennettiin ensin lyhyemmaksi, mutta
jatkettiin nykyiseen mittaan pian sodan jalkeen. Vuoden 1975 muutospii-

rustukset on tehty joulukuulle 1947 paivattyjen laajennuspiirustusten

paalle.
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Pikatavara-asema valmistumisvaiheessa 1938

Pikatavara-asema suunniteltiin niin, etta lastaus on helppoa seka
kuorma-autosta etta junasta. Keskelle kaupungin puoleista julkisivua teh-
tiin betoninen lastauslaituri, jonka keskella oli sisddankaynti yleisdnpalvelu-
tiloihin. Katetulle lastauslaiturille johti portaat molemmista paista. Ikkunat
olivat 12-ruutuiset ja niita oli 7 tai 8.

Asemalaiturin puolelta rakennuksen kaakkoispdasta on sisddnkaynti
junatoimistoon. Oven ylla on lippakatos, joka mukailee asemarakennuk-
sen funkkispiirteita. Keskella rakennusta oli pariovet, jotka johtivat saapu-
van pikatavaran varastoon. Luoteispadssa rakennus kapeni, mutta laiturin
puolelle oli rakennettu rakennusta pidempi katos, josta oli viela yksi si-

sdankaynti. Luoteispaadyssa oli kaksi ikkunaa.

Pikatavara-asema vuoden 1938 asussa. Kuvat: Satakunnan Museo



Jatko-osa ja avokatos rakennettu vuonna 1948 Vanhempi osa rakennettu vuonna 1938

Vanhimmat julkisivu- ja pohjapiirrokset pikatavara-asemasta ovat vuoden 1975 muutospiirustuksia, joista voi paatella rakennuksen alkuperaisen asun.
Yldakuva kaupungin puolelta ja alakuva ratapihan puolelta.
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Kaakkoispaddyssa oli junatoimisto. Muu rakennus oli varattu ldhteville ja saapuvalle pikatavaralle. Ainakin vuonna 1948 valmistunut jatko-osa oli lammittamaténta tilaa.
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PORI Asema
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Alkuperdinen detaljipiirros toimistopdaadyn ulko-ovesta ja lippakatoksesta. Valaisin on
erilainen kuin asemarakennuksessa. VR:n arkisto.

Vasen yldkuva. Pikatavara-asema sai samanlaisen varityksen kuin asemakin. Ainakin
asemanpuoleiset ikkunapuitteet maalattiin punaisiksi. Tavaralaiturille johtavat raput ja
kaide ovat sdilyneet alkuperaisind. Kuva: Suomen Rautatiemuseo.

Vasen alakuva. Jossain vaiheessa aseman ja pikatavara-aseman viliin, aivan radan vie-
reen rakennettiin pieni, rankorakenteinen huoltorakennus, jossa sdilytettiin junien
huoltoon liittyvia tarvikkeita. Rakennus on purettu viimeistaan 1990-luvulla. Kuva: Sata-
kunnan Museo



Muutoksia

Vuonna 1948 pikatavara-asemaa jatkettiin luoteispaddysta raken-
tamalla sinne tilat lahtevalle tavaralle. Tiiliseina nayttdisi olevan tassa
osassa ohuempi ja katon harja on hieman alempana kuin vanhassa osassa.
Uusi osa oli kylmaa tilaa. Sen jatkoksi rakennettiin vield avoin varastokatos
ratakiskoilla tuettujen puupilarin varaan (ks. s. 48). Kaupungin puolelle
rakennettiin toinen lastauslaituri ja sisddnkdynti. Myo6s ratapihan puolelle
tuli uudesta osasta pariovet. Paatyyn tehtiin kolme 12-ruutuista ikkunaa ja
asemalaiturin puoleista katosta jatkettiin.

Vuonna 1976 tavaratoimitus oli tullut kannattamattomaksi, joten
siitd luovuttiin. Pikatavara-asema muutettiin monitoimitilaksi, jonne teh-
tiin henkilokunnalle ruokailutilat, kuntosali sekd puku- ja pesuhuoneet
miehille ja naisille. Kaikki tilat muutettiin [ampimiksi, joten seinat eristet-
tiin sisdpuolelta mineraalivillalla ja levytettiin lastulevylla. Rakennukseen
tehtiin puurakenteinen ylapohja ja vanhan betonilattian paalle tehtiin
lampderistetyt lattiat. Ikkunoihin tehtiin uudet sisdpuitteet. Kaakkoispaa
pysyi junatoimistona, mutta muut tilat muuttuivat taysin uusien valiseini-
en ja taydellisen pintaremontin myota.

Julkisivuun tuli muutoksia, kun kaupungin puoleiselta julkisivulta
purettiin vanhempi lastauslaituri ja sen yhteydessa ollut sisaankaynti kor-
vattiin ikkunalla. Myds uudemman lastauslaiturin sisdankdynti korvattiin
ikkunalla ja tehtiin uusi kapeampi sisddnkaynti vanhan ikkunan paikalle.

Asemalaiturin puolelle rakennettiin osaan vuonna 1948 rakennettua
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avointa varastokatosta rankorakenteinen, lautavuorattu kylma varastotila,
jossa on kaksi huonetta. Molempiin huoneisiin johtaa laiturilta ovi.

Ratapihan puolella korvattiin yksi ikkuna uudella sisaankaynnilla 13-
hella kaakkoispaatya. Oven paalle tehtiin samanlainen lippakatos kuin
vanhan junatoimiston oven paalla on. Vanhan osan keskelld, saapuvan
tavaran varastoon johtavat pariovet vaihdettiin ikkunaksi, ja syvennykses-
sa olleet pariovet vaihdettiin yhdeksi oveksi. Rakennus liitettiin aseman
[ampojarjestelmaan ja varustettiin ilmanvaihdolla.

Vuonna 1998 monitoimitilassa tehtiin huonejarjestelyja ja pintare-
monttia. Ullakolle rakennettiin ilmastointikonehuone. Kuntosali (ent.
lahteva pikatavara) jaettiin valiseinilla koulutustilaksi, kdytavaksi ja kah-
deksi toimisto/lepohuoneeksi. Kaksiosainen, rankorakenteinen kylmava-
rasto muutettiin lamminvarastoksi. Entiseen miesten pukuhuoneeseen
tehtiin sauna. Ruokailuhuonetta pienennettiin ja miesten pukuhuonetta
laajennettiin. Lastulevyseinat paallystettiin lasikuitukankaalla ja maalat-
tiin, lattioihin uusittiin muovimatot ja kattoihin laitettiin Gyproc-levyt.
Ulko-ovet uusittiin. Veturimiestoiminnot siirrettiin entiseltd varikolta juna-

toimiston tiloihin.



Pikatavara-asema muutettiin monitoimitilaksi 1970-luvulla. Sisdpinnat on uusittu 1990-
luvulla. Vasemmalla miesten pukuhuone ja ylla ruokailuhuone.
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Pikatavara-aseman muutospiirustukset monitoimitilaksi vuodelta 1975. Sisatilat muutettiin taysin, mutta julkisivumuutokset olivat vahaisia. Ylakuvassa nakyva vasemman puoleinen
lastauslaituri purettiin ja kaikki ovet uusittiin. Radan puolelle avoimeen varastokatokseen rakennettiin rankorakenteinen kylma varastotila (pystylaudoitettu osa keskimmaisessa kuvassa).
Rakennuksessa ei ole tapahtunut vuoden 1976 jilkeen julkisivumuutoksia.

FADAN PUCLEINEN JULKISIVU

H-HCEF |

P \-1

LEIKKAUS A-A LEIKKAUS B-B

B o o
1 :
JLkSUN i g 5 o H
NUUTDS LE ) 3 .

54



Pikatavara-asema vuonna 2015

Ulkoasultaan pikatavara-asema on sdilyttdnyt tunnistettavat piir-
teensa hyvin. Kaupungin puolelta toinen lastauslaituri on purettu, mutta
toinen on jaljelld ja puretunkin sijainnin pystyy julkisivusta viela hahmot-
tamaan katoksen ja korkeamman betoniperustuksen ansiosta. Radan puo-
leisella laiturilla on Iahes koko rakennuksen mittainen katos, joka jatkuu
vield rakennuksesta kaakkoon. Jykevarakenteisen katoksen pystytolppina
on kaytetty ratakiskoa. Ulkoikkunat ovat sdilyneet alkuperdisessa asussa ja
uudet ikkunat on teetetty vanhan mallin mukaan. Ulkovéritys poikkeaa
talla hetkelld aseman varityksesta. Pikatavara-asema on variltdan vaalean
beige. Betoniperustus on maalattu hieman tummemmalla savylla. Ikku-
nanpuitteet ovat valkoiset ja ovet ruskeat. Seindmaali on lohkeillut parista
paikasta ja alla on nahtavissa vaaleankeltainen maalikerros.

Kaakkoispdadyn asematoimistoon johtavassa ulkoeteisessd on van-
ha kivilaattalattia ja alkuperdiset valiovet. Eteisessa on sdilynyt myos al-
kuperdinen sisdikkuna. Toimistossa on huonejako ennallaan ja alkuperai-
set lampopatterit. Muuten rakennuksen sisatilat on uusittu moneen ker-
taan eika varsinaisesta pikatavara-asemasta ole sisalla nahtavissa mitaan

jalkia.

55

Asematoimiston eteinen on sdilyttanyt parhaiten alkuperdisen asunsa.



Pikatavara-aseman luoteispaaty.

Nykyisen maalikerroksen alta pilkistda keltaista maalia.
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Pikatavara-asema kaakosta ja ratapihan puolelta.
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L1 ALKUPERAINEN OVI

ALKUPERAINEN OSA 1938

l JATKO-OSA 1948
<31 ALKUPERAINEN PATTERI

Vuonna 1948 rakennetussa jatko-osassa on ohuemmat ulkoseinat kuin ennen sotia rakennetussa osassa.

Pikatavara-asema on muuttunut sisatiloiltaan ldhes tdysin. Kaakkoispadssa on sdilynyt pari alkuperdistd ovea ja muutama lampdpatteri. Rakennus oli alun perin suurelta osalta kylmaa

tilaa.
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4 Arvot ja kaavallinen tilanne

Aseman seudun kaavatilanne

Arkkitehti Harald Andersin laati vuonna 1922 ensimmadisen asema-
kaavan uudelle IX kaupunginosalle. Maatalouskaytossa olleesta alueesta
ehdittiin ennen Il maailmansotaa rakentaa vain osia nykyisen Rautatien
puistokadun lansipuolella. Muut osat jaivat 1950-luvun alkuun saakka
viljelys- ja varastokayttoon. Vuonna 1942 arkkitehti Jaakko Laaksovirta
uudisti IX kaupunginosan asemakaavan. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi
muutoksen vuonna 1945. Rautatieasema on Laaksovirran kaavassa ainoa
rautatiealueelle merkitty rakennus. Asema-aukion ymparille han suunnit-

teli 5- ja 7-kerroksisia asuin- ja liikekerrostaloja.
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Porin IX kaupunginosa sai Il maailmansodan jalkeen nimekseen alu-
een agraarin lahihistorian mukaisesti Riihiketo. Rautatieaseman lahiympa-
ristd on rakentunut Il maailmansodan jalkeen Laaksovirran kaavan pohjal-
ta.

Asema-alueen nykyinen asemakaava on vahvistettu 19.11.1997.

Siinad rautatieaseman, pikatavara-aseman ja asemapuiston kasittava kort-
teli 76 on osoitettu Rautatieasema-, liike-, toimisto- ja terminaaliraken-
nusten korttelialueena merkinnalld LRK. Asemarakennus on madritelty
Ympariston ja kaupunkikuvan kannalta merkittavaksi rakennukseksi (kr-2).
Kaavassa on osoitettu varaus Porttaali-tunnelille, joka rakennettiin vuon-
na 1998. Asemapuiston alue on kaavassa varattu pysdkoinnille ja raken-
tamiselle.

Asema-aukio on osoitettu katu- ja torialueena, josta on varattu ra-
kennusala, jolle “saa rakentaa joukkoliikenteen tarpeita palvelevia tiloja,
katoksia ja rakenteita. Toimenpiteiden sopeutumiseen ympdristéén tulee
kiinnittdd erityisté huomiota.” Istutettavia osia Porin kansalliseen kaupun-
kipuistoon kuuluvalle asema-aukiolle ei ole merkitty lainkaan.

Aseman ymparistossa oli taman selvityksen laatimishetkella vireilla
yksi asemakaavan muutos, jota ohjaa Porin KV:n 8.11.2007 hyvaksyma

Porin kantakaupungin yleiskaava 2025. Yleiskaavassa ratapiha on rautatie-

liikennealuetta ja muu asema-alue kuuluu keskustatoimintojen alueeseen.

Rautatieasema on osoitettu suojelukohteena, jota ei saa purkaa.

Kaavamuutos IX kaupunginosalle 1942. Satakunnan Museon arkisto.



Riihikedon eli 9. kaupunginosan asemakaavaote Porin kaupungin karttapalvelusta. Asemakorttelin ja Asema-aukion asemakaava on vuodelta 1997.
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Marraskuussa 2015 on ollut nahtavilla 9. kaupunginosan rautatielii-
kennealuetta ja Ratalinnankatua koskeva asemakaavan muutos, joka
mahdollistaisi kolmen 5-kerroksisen asuinkerrostalon rakentamisen nykyi-

selle rautatiealueelle pikatavara-aseman ja Ratalinnan valiin. *2

Joulukuussa 2015 Porin kaupunki esittelee uuden matkakeskuksen
suunnitelmia rautatieasemalla avatussa ndyttelyssa. Suunnitelmissa esite-

tdan Asema-aukiolle tulevien linja-autojen ldhto6laiturien kattamista. Uu-

den matkakeskuksen on tarkoitus valmistua vuonna 2017.2

Havainnekuva tulevasta matkakeskuksesta. Lahde: Porin kaupunki

2 Porin kaupunki, 2015. RIHIKETO 9. kaupunginosan rautatielilkennealuetta (osa), Ratalinnankatua (osa) ja
http://www.pori.fi/kaupunkisuunnittelu/asemakaavat/1644.html korttelia 75 koskeva asemakaavan muutos. Oikeassa alareunassa nikyy pikatavara-
2 porin kaupunki, 2015. aseman kulma, vasemmassa yldareunassa Ratalinna. Ldhde: Porin kaupunki

http://www.pori.fi/kaupunkisuunnittelu/projektitjaselvitykset/matkakeskus/kesk

itettymatkakeskus-nayttely.html
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Aseman seudun arvot

Porin rautatieasema on maakunnallisesti merkittava rakennusperin-
tokohde, joka on osoitettu Ymparistoministerion 30.11.2011 vahvistamas-
sa Satakunnan maakuntakaavassa kohdemerkinnalla kh. Merkintaan liit-
tyy maarays: Kohteeseen ja siihen olennaisesti kuuluvan Iéhiympdiriston
suunnittelussa on otettava huomioon kohteen kulttuuri-, maisema-, ja
ympdristéarvot sekd huolehdittava, ettei toimenpiteilld ja hankkeilla vaa-
ranneta tai heikennetd edelld mainittujen arvojen sdilymistd. Arvioinniksi
on kirjattu: Funktionalistisen kauden rautatieasema.

Asema-aukio rajautuu kahteen valtakunnallisesti merkittavaan ra-
kennettuun kulttuuriymparistoon, Riihikedon aravataloihin ja Riihikedon
koulukortteleihin (www.rky.fi).

Rautatieasema ja pikatavara-asema olivat mukana Satakunnan Mu-
seon Porin 9. kaupunginosan keskiosan rakennusinventointihankkeessa
kesdlla 2015. Inventoinnissa Rautatieasema on arvotettu kohdeluokkaan
A Suojeltava kohde. Asemarakennuksesta todetaan, etta se on rakennus-
taiteellisesti, historiallisesti, sekd sdilyneisyyden ja kaupunkikuvan kannal-
ta arvokas kohde. Vuonna 1937 valmistunut asemarakennus on sdilyttd-
nyt alkuperdisen kokonaishahmonsa ja ulkoasunsa. Rakennus kuuluu Rii-
himden ja Kuopion asemien ohella maamme harvojen funktionalistista
arkkitehtuuria edustavien asemarakennusten joukkoon.

Pikatavara-asemasta todetaan, ettd rakennus on rakennustaiteelli-

sesti, historiallisesti, sekd sdilyneisyyden ja kaupunkikuvan kannalta arvo-

kas kohde. Rakennus on oleellinen osa vuonna 1937 Asema-aukiolle val-
mistunutta kokonaisuutta. Rakennukseen toimitetut julkisivumuutokset
ovat muuttaneet jonkin verran rakennuksen alkuperdistd ulkoasua. Myéds
sisétiloissa on tehty muutoksia kéyttétarkoituksen muutoksen yhteydessé.
Kokonaishahmo on kuitenkin sdilynyt ja rakennuksella on nykykdytds-

sddnkin tdrked merkitys VR:n henkilstén sosiaalitiloina.™

Rifiikedon ar

,\\

Riihikedon Aravatalojen ja Riihikedon koulukortteleiden valtakunnallisesti merkittavat
kulttuuriymparistot. www.rky.fi

14 satakunnan Museon Pakki-tietokanta, 2015.
http://www.kulttuuriymparisto.fi/netsovellus/sa/sa_default.aspx


http://www.rky.fi/
http://www.rky.fi/

Porin kansallinen kaupunkipuisto perustettiin ymparistoministeri-
On paatokselld 6.5.2002. Puisto on noin kymmenen neliékilometrin laajui-
nen seka rakennettujen etta yha viljelykaytossa olevien kulttuuriymparis-
tojen, puistojen ja puistokatujen, kaupunkimetsien ja jokivarsiluonnon
yhdessa muodostama kansallisesti arvokas kokonaisuus. Kansallisen kau-
punkipuiston tarkoitus on sadilyttda kaupunkimaiseen ymparistéon kuulu-
van alueen kulttuuri- ja luonnonmaisema, historialliset ominaispiirteet ja
kaupunkikuvalliset, sosiaaliset, virkistykselliset tai muut erityiset arvot.
Kansallinen kaupunkipuisto perustetaan kaupungin hakemuksesta ympa-
ristdministerion paatoksella.™

Rautatien ali kulkeva Porttaali-tunneli yhdistda kaupungin keskus-
tan Porin metsan virkistysalueeseen ja toimii yhdistavana linkkina kansal-
lisen kaupunkipuiston eri osien valilla. Tunnelin kohdalla kaupunkipuisto
on suppeimmillaan. Kaupunginvaltuuston vuonna 2008 hyvaksymadssa ja
Ymparistoministerion vahvistamassa Porin kansallisen kaupunkipuiston
hoito- ja kayttésuunnitelmassa yhtena tavoitteena mainitaan Kaupunki-
keskustan ja urheilukeskuksen vdlisen yhteyden (Porttaalin seutu) vehrey-
den lisddminen ja selkeyttdminen kevyenliikenteen vdéylénéd. Toimenpi-
teeksi on kirjattu Porttaalin ja siihen johtavien véylien vehreyttdminen ja

reitin ohjaaminen timdén avulla.™

 https://www.pori.fi/kaupunkisuunnittelu/porinkansallinenkaupunkipuisto.html
18 porin kansallinen kaupunkipuisto hoito- ja kdyttésuunnitelma 17.4.2008
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Vanhassa asemapuistossa vehreytta |oytyy, mutta jostain syysta
aseman kaakkoispaadyssa oleva puiston osa on jaanyt kaupunkipuistora-
jauksen ulkopuolelle. Valtionrautateiden vylipuutarhurin 1940-luvulla
suunnitteleman rautatiepuiston pitdisi ehdottomasti olla osa kansallista
kaupunkipuistoa seka arvojensa etta sijaintinsa vuoksi. Se on myos olen-

nainen osa Porttaalin seudun vehreytta.
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Porin kansallisen kaupunkipuiston rajaus rautatieaseman kohdalla. Numero 53 on ase-
ma, 54 Asema-aukio ja 55 Porttaali-tunneli. Lihde: Porin kaupunki.



5 Yhteenveto

Nykyisessa, vuoden 1997 asemakaavassa asema-alueen arvoja ei
ole vield tunnistettu, kuten hieman nuoremmissa Satakunnan maakunta-
kaavassa (2011) ja Porin kantakaupungin yleiskaavassa (2007), mikd puute
tulee korjata asemakaavaa seuraavan kerran muutettaessa. Asemaraken-
nus ja pikatavara-asema muodostavat arkkitehtuuriltaan edustavan, hyvin
sdilyneen, historiallisesti arvokkaan ja ajallisesti yhtenaisen kokonaisuu-
den, jonka kummankin rakennuksen sdilyminen olisi turvattava suojelu-
merkinnalla.

Suomen harvojen funktionalististen rautatieasemien joukkoon kuu-

luva Porin asemarakennus on sailynyt julkisivujen osalta lahes alkuperai-

sena. Tehdyt julkisivumuutokset on toteutettu alkuperaisen tyylin mukai-
sesti ja alkuperaistd vastaavin materiaalein. Yleisotiloissa (asemahalli ja
entinen ravintola) on tapahtunut toiminnallisia muutoksia, mutta tilat
ovat joko keskeisiltd ominaisuuksiltaan sdilyneita tai palautettavissa alku-
perdisen arkkitehtuurin mukaiseen asuun. Uusien toimintojen sijoittami-
nen yleisétiloihin on mahdollista ja myds toivottavaa, mutta se edellyttaa
rakennuksen ominaispiirteet tunnistavaa ja niitd kunnioittavaa suunnitte-
lua. Erityisesti asemahallia suurempia muutoksia kokeneen ravintolan
palauttaminen vanhaan muotoonsa on suositeltavaa ja myos varsin hel-

posti toteutettavissa.
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Rautatiepuiston ja Asema-aukion vanha puusto erottuu hyvin ymparistosta. Punaisen
rajauksen sisilld asema ja pikatavara-asema sekd vanha asemapuisto (aseman edustalla
ja kaakkoispuolella). Puiston kaakkoiskulmassa on tyhja paikka puretun ratavartijan
talon kohdalla. Sinisen rajauksen sisalld puiston laajennusalue vuodelta 1961, Ratalinna
ja Asema-aukio. limakuva: Porin kaupunki

Samaan aikaan asemarakennuksen kanssa valmistunut ja vuonna
1948 alkuperdista tyylia noudattaen laajennettu pikatavara-asema on
sailynyt kokonaishahmoltaan asemarakennuksen tavoin vahaisin muutok-

sin. Rakennuksen alkuperainen kaytto paattyi vuonna 1975 kun se



Karttaan on merkitty
punaisella asema-
alueen rakennukset
ja vihredlla ne ase-
mapuiston osat,
joiden sdilyminen
olisi turvattava myos
tulevaisuudessa.
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Pohjakaavaan on merkitty punaisella tilat, joissa palauttavat korjaukset olisivat edelleen
mahdollisia ja erityisen toivottavia. Nditd ovat etenkin entinen ravintola ja naistenhuone
sekéd asemahallin entinen kioski/kahviosyvennys. Asemabhalli (sinisell3) on parhaiten
sailynyt tila, jossa muutosten pitaisi olla maltillisia ja mahdollisuuksien mukaan palaut-
tavia.
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muutettiin rautatiehenkilokuntaa palvelevaksi monitoimitilaksi. Raken-
nuksen sisatilat — seka sisdpinnat etta osin myos huonejako - on osin tuol-
loin, osin 1990-luvulla uusittu palvelemaan muuttunutta kayttoa.

Asemapuiston jattaminen kokonaan huomioimatta asemakaavassa
sen puistoluonnetta turvaavin merkinndin on erityisen suuri puute. Kau-
punkien asemapuistot ovat usein havinneet uusien rakenteiden tieltad ja
niin on osittain kdynyt Porissakin. Jaljella olevat osat ovat kuitenkin saily-
neet hyvin alkuperdisen suunnitelman mukaisessa muodossa ja niiden
sailyminen olisi turvattava myos tulevaisuudessa. Aseman kaakkoispuolel-
la oleva puiston osa kuuluisi mukaan kansalliseen kaupunkipuistoon. Pu-
retun ratavartijan talon kohdalla oleva kuoppa tulisi tayttdd ja kuopassa
kasvava vaurioitunut puu uusia.

Asema-aukio ndyttdd kuoppaisine parkkialueineen hieman epa-
maaraiseltd, mutta sekin on sailynyt 1950-luvun suunnitelman mukaisessa
asussa ja puusto on kasvanut komeaksi. Komein vaahtera kasvaa aukion
itakulmassa. Paikoitusalue kaipaa kunnostusta.

Jo se, ettd Porin 9. kaupunginosasta on nimetty kaksi valtakunnalli-
sesti merkittavaa kulttuuriymparistdéa, osoittaa, ettd kaupunginosan
suunnittelu on aikoinaan onnistunut varsin hyvin. Rautatieasema ja siihen
liittyva pikatavara-asema ovat kaavahistoriallisesti merkittavia rakennuk-
sia edustaen alueen vanhinta, vuoden 1922 asemakaavan mukaan synty-
nyttd kerrostumaa. Aseman ympadristdn suunnittelussa tulisikin huomioi-
da alueelle ominainen laadukkaan suunnittelun perinne ja turvata sen

kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden osien sdilyminen.
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