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Tyon taustaa

Ramboll

Tyon tarkoituksena on selvittdaa Mantyluodon
ja Tahkoluodon vesirakennushankkeiden ja
puhtaan siirtyman teollisuusalueiden
kehittamisen vaikutuksia ymparoivan alueen
liikenneverkolle

Tydssa tutkitaan seka rakentamisen aikaisia,
etta lopputilanteen vaikutuksia kiinnittaen
huomiota erityisesti raskaaseen
ajoneuvoliikenteeseen
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Pomarkku

Suunta Suunta 2

3 2 e
o @
« Liikennelaskentatulokset kerattiin Fintrafficin :4
laskentaraporteista seka LAM-pisteiden tiedoista 5 @6
» Liikennelaskennoista ja LAM -pisteiden tiedoista kerattiin Cxe)
arkivuorokausiliikenne (KAVL), iltahuipputunnin ®
liilkennemaara (HT) seka raskaan liikenteen osuus (KAVL 7
rask. osuus) ajosuuntakohtaisesti pori 10
« Valitut liikennelaskennat on tehty vuosina 2017-2019.
. . @
Ennen koronaa tehtyjen laskentojen kattavuus on 11 ®
parempi kuin koronan jalkeen tehtyjen Fintrafficin
laskentamenetelman muutoksesta johtuen. Koronaa KAVL
edeltavien laskentatulosten kayttd lahtdkohtaisesti lisaa Piste  Tien nimi Suunta Suunta 2
ta rkasteluun varmuutta 1 Pohjoinen satamatie - Sahakoski 313 325 40
k ” k | e ceay as 2 Pohjoinen satamatie - Lampaluoto 391 387 31
. L|| ennemalll a.lbr0|t||n vastaamaan naita 3 Reposaaren maanite - Kappeli 1062 1058 90
I||kennelaskentOJa 4 Reposaaren maanite - Tahkoluoto 1303 1316 130
5 Mantyluodontie - Kirrinsannantie 883 854 70
6 Mantyluodontie - Kaanaa 3594 3488 302
7 Mantyluodontie - Uusiniitty 5171 5203 450
8 Valtatie 8 - Vaasaan 1658 1724 158
9 Valtatie 8 - S66rmarkku 7616 7578 834
10 Valtatie 2 - Lentokentta 10738 9755 1142
11 Valtatie 8 - Raumalle 5879 5871 601
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KAVL rask. Osuus

Suunta 1

25%
26 %
21%
16 %
17 %
9%
9%

22%
6%
5%

13 %

Suunta 2
24 %
23%
20%
15%
17 %

9%
9%

23%
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6 %
14 %



Ennusteverkossa huomioidut lilkennehankkeet

« Tarkasteluiden

ennustetilanteissa kaytettiin 2040 TAVOITEVERKKO 9:
liikennemallin tavoiteverkkoa,

jossa on otettu huomioon \§6

oikealla esitetyn kuvan mukaiset * Vuoden 2040 tavoiteverkkoon huomioitiin

seuraavat vayldhankkeet Osuus, jolla
hankkeet 5 t ) valtatie 2 on
. . . Satakunnantien jatke i =
« Tamaéan tarkastelun ] oletettu kehittyvan

nelikaistaiseksi

nakokulmasta merkittavin hanke tavoiteverkossa

Vt2 parantaminen keskustan kohdalla o

on Vt2 parantaminen keskustan VE2-Vt8 uusi yhteys

kohdalla, joka sisaltaa valtatien Tiilirukin etl ja nelikaistaistus Tiilirukki- (4
kaistamaaran kasvattamisen Ruutukuoppa

. (40 I

kahdesta neljaan Ulassoorin ja 5. Hyvelan liittymén porrastus
Tiilimaen valilla 6. Ulasoorin etl

. Naiden hankkeiden ohella 7. Friitalan etl rampit e
verkkokuvauksissa muutettiin g HuidiEnal /
maanteiden 269 ja 272 o
nopeustasoa ja kapasiteettia 3
pienemmiksi esimerkiksi . o
Tahkoluotoon johtavalla tiella
sijaitsevan nostosillan \
hidastevaikutuksen 6\\?

huomioimiseksi

Ramboll



Lahtotiedot

« Tybhon saatiin Iahtdtietona
tydpaikkojen kasvumaarat ja
alueiden tayton alustava
aikataulu oikealla nakyvan
kuvan muotoisena kokoelmana

« Satama-alueiden tayttdjen
tuottama raskaan liikenteen
tuotoslaskelma toimitettiin myos
|dhtotietona

Ramboll

1AHBOLUGRON | LIIKENNESKENAARIOIDEN OLETUKSET.
TAYTOT VUODESTA 228 e ﬁnaario 1: 100% rekoilla  swsonee
Paakari . - .
PERUSSKENAARIO Tarllfars’t_elg : 'I‘(umka palj?n lllkenril'everkkg
o many-rakeistad raskasta liikennetta
» Tayttoaikataulu: Kompel
1alue/5vuotta = 30 vuotta Hansholma
(sis. Aallonmurtajan) ) Ll

* Ulkopuolisilla massoilla

Iso-Kalava

Ripakari Kirri
Raumaluoto

_ Kaifa

Reposaari

Tyopaikat Tahkoluoto:

Nyt: 100tp

2030 vanadiini: +150tp

2040 uudistuminen: + 500tp
2050 mereentayttoalue: + 500tp

Méntykallo

Tyoépaikat Mantyluoto:

2030 Tuulivoimaloiden kasaus + 400tp : A
2030 telakka + 150tp Sl e
2040 telakka + 150tp

Karmekorpi

= Llooaionaiat Kaanaa

Paskakari

««MANTYLUODON TAYTOT
VUODESTA 2030 ..

PERUSSKENAARIO

rn I RAS SA nsiirroillaA> ei

Ruohokari

ﬁ!(iviaines 2039 i
F 25ha 2041 ‘44: Troussy

Lauttakota Navetioviiki

Oletus: Téiytté}(—wmw
poistomassat sisaisina .
siirtoina oy Amtis I
B 2029-2030 sisaisilla
huomioida e
E 48ha2030-20385:
reunapenger 2035+
kentan kiviaines:2034
D 36ha 2036-40:
reunapengerta.ei-
tarvita, kentan

reunapenger 2041,
kentan kiviaines 2044 s




Tutkitut poikkileikkaustarkastelut

Tydssa tehtiin viisi skenaariota, jotka on

esitetty taulukossa oikealla
Satama-alueiden tayton vaatimien

kuljetusten on oletettu tapahtuvan 100%

yhdistelmaajoneuvojen avulla
Poikkileikkaustarkasteluiden vuodet
valittiin satama-alueiden tayttéjen
kuljetuspiikkien perusteella (seuraava
dia)

Lilkennemallin taustaliikenteena
kaytettiin vuoden 2032 tarkastelussa
lilkennemallin nykytilan ja 2040
ennustetilanteen pohjalta laskettua
liikennemaaraa

Vuoden 2040 maankayttéennuste
perustuu vuoden 2020 Aron
vaestdennusteeseen. Vuoden 2032
maankayttéennuste on interpoloitu
nykytilanteen maankayton ja 2040
maankayttéennusteen valille
Poikkileikkaustarkastelu 2 tehtiin seka
nykytilanteen verkkokuvaukselle, etta
vuoden 2040 tavoiteverkon (s. 5)

kuvaukselle. Muut tarkastelut tehtiin vain

vuoden 2040 tavoiteverkon kuvausta
kayttaen

Ramboll

Satamien
taytot

Vuosi

Liikennemallin
tausta-
lilkennemaarat

Tyopaikat

Kdynnissa
olevat taytot

Liikenne-
verkon kuvaus

Poikkileikkaus-

tarkastelu 1

100 % rekkataytto

2032

Nykytilasta ja
2040 tilanteesta
laskettu valitilanne
2032

Tahkoluoto:

+150 tp Vanadiini
Mantyluoto:

+400 tp
Tuulivoiman
kasaus

+150 tp Telakka

Tahkoluodon
tayttd 1 alue / 5
vuotta tahdilla

Mantyluodon
alueen E kentan

kiviaines

Tavoiteverkko

Poikkileikkaus-
tarkastelu 2

100 % rekkataytto

2045

Ennustevuosi 2040

Tahkoluoto:

+150 tp Vanadiini
+500 tp
Uudistuminen
Mantyluoto:

+400 tp
Tuulivoiman
kasaus

+150 tp Telakka
+ 150 tp Telakka

Tahkoluodon
tayttdé 1 alue / 5
vuotta tahdilla
Mantyluodon
alueen F kentan
kiviaines

Nyky- ja
tavoiteverkko

Poikkileikkaus-
tarkastelu 3

100 % rekkataytto

2060 (lopputilanne)

Ennustevuosi 2040

Tahkoluoto:

+150 tp Vanadiini
+500 tp Uudistuminen
+500 tp
Merentdyttbalue
Méntyluoto:

+400 tp Tuulivoiman
kasaus

+150 tp Telakka

+ 150 tp Telakka

Kaikki satama-
alueiden taytot tehty

Tavoiteverkko

Tarkastelu 4:
Kapasiteetti-
tarkastelu

100 % rekkataytto

2040

Ennustevuosi 2040

Tahkoluoto:

+150 tp Vanadiini
+500 tp Uudistuminen
+500 tp
Merentdyttbdalue
Méntyluoto:

+400 tp Tuulivoiman
kasaus

+150 tp Telakka

+ 150 tp Telakka

Pyritdan Ioytamaan
maksimi kuljetusten
maaralle
lilkenneverkon
kapasiteetin puitteissa

Tavoiteverkko



Satama-alueiden tayttojen tuottama raskas liikkenne

« Kuvassa nakyy tayttdjen aiheuttamien raskaan
liilkenteen laskelman tulos skenaariossa, jossa

kaikki massa kuljetetaan alueelle rekoilla SKENAARIO: 100% REKOILLA
- Kuvaan on merkattu myos edellisella dialla tayttsjen a‘he“ttazr‘;gp'{j‘.aff\t‘“e rekkaa / paiva
esitetyt poikkileikkausvuodet, jotka valittiin '
taman kuvaajien piikkien perusteella Poikkileikkausvuosi 1
« Tayttdéskenaariossa esitetyt tayttomaarat ja S
tayttdaikataulu perustuvat Tahkoluodon osalta Poikkileikkausvuosi 2
Rambollin tekem&an Geotekniseen selvitykseen Poikkileikkaus-
.. vearae ey s .. . sy e . . vuosi 3
tayttdmaarista seka arvioon, etta tayttd kestaa
30 vuotta ulkoa tuoduilla massoilla.
« Mantyluodon osalta merentayttbalueiden
rakentamisen aikataulu ja massat perustuvat
16.10.2025 pidetyn tyépajan karkeisiin arvioihin, ) I I I I I I
joita on taydennetty vertaamalla tayttoalueita ;o |An N AEEEN ERENE EEREREN  EREEEN EEEDR
Tahkoluodosta saatuihin arvoihin. e Rl e N ' o oot lo

WTAHKOLUOTO TAYTTO TAHKOLUOTO REUNAPENGER ®MANTYLUOTO



Liikennetuotos -
Henkildoautoliikenne

« Alueiden tuottama henkildautoliikenne
laskettiin kussakin skenaariossa jo
toteutuneiden alueiden arvioitujen
lisatydpaikkojen perusteella

» Tydpaikkojen tuottama liikennetuotos
laskettiin Porin seudun
henkil6liikennetutkimuksen (HLT21)
kulkutapaosuuksien ja Liikennetarpeen
arviointioppaan (SY27/08) kertoimien avulla

* Huipputunnin liilkennemaara laskettiin
liilkennelaskentojen suuntautumisen avulla

"2032" "2045" "Lopputilanne" |"Kapasiteetti"
Tarkastelu 1 |Tarkastelu 2 [Tarkastelu3  |Tarkastelu 4
Tahkoluoto uudet tydpaikat 150 650 1150 1150
Mantyluoto uudet tydpaikat 550 700 700 700
Kavijaa tyontekijaa kohden (SY27/08) 1.1
Henkiléauton kulkutapaosuus (HLT21) 79 %
Henkil6auton keskikuormitus tyématkoilla (HLT21) 1.04
Talviarjen kerroin (SY27/08) 1.36
Tahkoluoto uudet tyopaikka-kavijat / vrk 170 737 1304 1304
Mantyluoto uudet tyépaikka-kavijat / vrk 624 794 794 794
Tahkoluoto HA kavijat / vrk 170 737 1304 1304
Mantyluoto HA kavijat /vrk 624 794 794 794
HT Saapuvat osuus (liikennelaskenta) 10.81 %
HT Lahtevat osuus (liikennelaskenta) 9.50 %
Tahkoluoto HA Saapuvat / HT 18 80 141 141
Tahkoluoto HA Lihtevat / HT 16 70 124 124
Mantyluoto HA Saapuvat / HT 67 86 86 86
Méantyluoto HA Lihtevat / HT 59 75 75 75




Henkildoautoliikenteen
suuntautuminen

 Uuden henkildautoliikenteen oletettiin
suutautuvan samalla tavalla kuin Porin
sataman nykyisen henkildautoliikenteen

« Ainoana muutoksena oletettiin Reposaaren
asuinalueelle suuntauvan
tydmatkaliikenteen pysyvan nykyisella
tasolla.

* Suurin osa uudesta henkildautoliikenteesta
oletettiin tulevan Porin keskustaajama-
alueelta, kuten nykyinen liikkennemallin
tydpaikkaliikenne

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors.



Liilkennetuotos -
Satama-alueiden
tayttojen tuottama
raskas liikenne

« Kaynnissa olevien tayttdjen tuottamat
raskaan liikenteen maarat laskettiin dian 6
mukaisella menetelmalla

« Iltapaivan huipputunnin osuus vuorokauden
liikenteesta saatiin liikennelaskennasta

"2032" "2045" "Lopputilanne" |"Kapasiteetti"
Tarkastelu 1 |Tarkastelu 2 [Tarkastelu 3 Tarkastelu 4

Kaynnissa olevien tayttdjen tuottama raskas liikenne Tahkoluoto 175 115

Kaynnissa olevien tayttdjen tuottama raskas liikkenne Mantyluoto 71 75

Raskas liikenne kaynnit / vrk Tahkoluoto 175 115

Raskas liikenne kaynnit / vrk Mantyluoto 71 75

HT Saapuvat osuus (liikennelaskenta) 45%

HT Lahtevat osuus (liikennelaskenta) 7.7 %

Tahkoluoto raskas liikkenne Saapuvat / HT 8 5

Tahkoluoto raskas likkenne Lahtevat / HT 5 6

Mantyluoto raskas liikkenne Saapuvat / HT 3 3

Méntyluoto raskas liikenne Lihtevat / HT 5 6

11




Satama-alueiden tayttdjen
tuottaman raskaan
liilkenteen suuntautuminen

« Meritaytoissa tarvittavan kiviaineksen
kumipydrakuljetusten suuntautuminen on
arvioitu asiantuntija-arvion perusteella.
Arvion on antanut Rambollin Porin infra-
osaston osastopaallikkdé Timo Tarkkio

« Satakunnan alueella on olemassa sijainteja,
joista olisi saatavilla pienia maaria
kiviainesta, mutta paaosa kuljetuksista
tulisi kauempaa

« Suurin osa kuljetuksista saapuisi Vt2
suunnasta (80%)

« Muista suunnista saapuisi pienempi maara
kuljetuksia

(e)
o

Made with OpenPaths™ (© 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©

12

‘&fMap contributors.



Satama-alueille toteutuvan maankayton tuottama

raskaan liikenteen m

ddlad

Uuden maankayton liikennetuotoksina kaytettiin
Rambollin 6/2024 tekemassa “Meri-Porin alueen uuden
maankayton tuottama raskas liikenne ja sen
suuntautuminen” -selvityksessa esitettyja raskaan
liilkenteen maaria

Alhaalla esitettyjen raskaan liikenteen tuotosten
oletettiin toteutuvan samassa tahdissa tydpaikkojen
kanssa niin, etta lopputilanteessa kaikki maankayttd on
toteutunut

Mantyluoto:

Kirrinsannan alue: +111 ras. ajon/vrk

Porin satama, Olmar, hyotytuuli yms.: +333 ras. ajon/vrk

Yhteensa 444 ras. ajon/vrk

"2032" "2045" "Lopputilanne" |"Kapasiteetti"
Tarkastelu 1 |Tarkastelu 2 |Tarkastelu 3 Tarkastelu 4
Tahkoluoto Toteutuneiden uusien alueiden raskas liikenne 22 168 298 298
Mantyluoto Toteutuneiden uusien alueiden raskas liikenne 349 444 444 444
Raskas lilkkenne kdynnit / vrk Tahkoluoto 22 168 298 298
Raskas lilkkenne kaynnit / vrk Mantyluoto 349 444 444 444
HT Saapuvat osuus (liikennelaskenta) 45%
HT Lahtevat osuus (liikennelaskenta) 7.7%
Tahkoluoto raskas liilkenne Saapuvat / HT 1 8 14 14
Tahkoluoto raskas liikenne Lahtevat / HT 27 34 34 34
Mantyluoto raskas lilkkenne Saapuvat / HT 16 20 20 20
Mantyluoto raskas lilkkenne Lahtevat / HT 27 34 34 34

Tahkoluoto:

* Vedyn ja synteettisten polttoaineiden tuotantoalue: +58

ras. ajon/vrk

« Vanadiinin talteenottolaitos: +240 ras. ajon/vrk

* Yhteensa 298 ras. ajon/vrk

13




Uuden maankayton
tuottaman raskaan
liikenteen
suuntautuminen
nykytilassa

« Uuden liikenteen arvioitiin suuntautuvan
samassa suhteessa paavaylille nykyisen
liikenteen kanssa.

» Mantyluodon ja Tahkoluodon liikenteilla
oletettiin olevan hieman erilainen
jakautuminen pohjoisen satamatien ja
Mantyluodontien valilla.

Ramboll

OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©Opé

| r- f':":f,j \IT 1
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Vuorokausiliikenne-
Mmaarat
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Poikkileikkausvuosi
2032
vuorokausiliikenne

« Kuvassa on esitetty
poikkileikkausvuoden 2032
vuorokausiliikennemaarat
ajosuuntakohtaisesti
(ajon./vrk)

* Linkin paksuus vastaa
liikennemaaran suuruutta
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Poikkileikkausvuosi

2045
vuorokausiliikenne

« Kuvassa on esitetty
poikkileikkausvuoden 2045
vuorokausiliikennemaarat
ajosuuntakohtaisesti (ajon./vrk)

* Linkin paksuus vastaa
liilkennemaaran suuruutta
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Poikkileikkausvuosi
2060
vuorokausiliikenne

« Kuvassa on esitetty
poikkileikkausvuoden 2060
vuorokausiliikennemaarat
ajosuuntakohtaisesti
(ajon./vrk)

 Linkin paksuus vastaa
lilkennemaaran suuruutta




Piste 1 Liikennemaara

. Liikennemaara
Piste 3
HA kasvu RASK kasvu
Nykytila 1685 435
Yhteenveto 2032 +170 +10% +394 +91%
. . ) 2045 +968  +57% +570 +131%
p0|kk|Ie|kkausvu05|en 2060 +2043 +121% +602 +138%
vuorokausi-
liikennemaarista
* Kuvassa on esitetty . Lilkennemaara
laskentapisteiden Pisted HA kasvu  RASK kasvu
poikkileikkaus- Nykytila 2213 406
liilkennemaarat nykytilassa 2032 4213  +10% +484 +119%
sekad poikkileikkausvuosina 2045 +1232 +56% +602 +148%
(ajon./vrk) 2060 +2267 +102% +556 +137%
« Poikkileikkausvuosien Pisteg  Llikennemaara
liikennemaarat ovat kasvua . HA6445 kaswu RASG'; kasvu
nykytilanteeseen nahden 2032 +16z0 269 +1050] S165%
e Lilkennemaarien 2045 +3600 +56% +1296 +203%
kasvuprosentit on esitetty 2060 +4612  +72% +1116 +175%
nykytilanteeseen nahden
» Lilkennemaarien kasvu on Piste7 L onnemaara
HA kasvu RASK kasvu
suhteellisesti suurinta Nykytila 9440 934
sataman lahistolla 2032 +621  +7% +1050 +112%
2045 +1724  +18% +1296 +139%
2060 +2716 +29% +1116 +119%

HA kasvu RASK kasvu
Nykytila 482 156

2032 +42 9% +190 +122%|,

2045  +112 +23% +320 +205%

2060 +141 +29% +384 +246 %
MNoormarkku

Piste 10 Lilkennemaara
kasvu RASK kasvu
Nykytila 19366 1127
2032 +324 +2 % +730 +65 %
2045 +847 +4 % +838 +74 %
2060 +1081 +6 % +624 +55 %
Pori
Ulwvila

19
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Pot
(ajon./vrk) 10
My %
| | 2024 2032 Muutos nykytilanteeseen 2024 ndhden 2045 Muutos nykytilanteeseen 2024 nahden 2060 Muutos nykytilanteeseen 2024 nahden
Kohde | | | Absoluuttinen Suhteellinen | Absoluuttinen Suhteellinen | Absoluuttinen Suhteellinen
T I Revyt I 282 I 524 v} % I 504 T2 23% I 523 141 20%
| Raskas | 156 | 346 190 122% | 476 320 205% | 540 384 246%
| Yhteensa | 638 | 870 232 36% | 1070 432 68% | 1163 525 82%
| Raskaan osuus | 25% | 40% | 45% | 46%
2 | Kevyt | 587 | 648 61 10% | 721 134 23% | 759 172 29%
| Raskas | 191 | 381 190 100% | 511 320 168% | 574 383 201%
| Yhteens& | 778 | 1029 251 32% | 1232 454 58% | 1333 555 71%
| Raskaan osuus | 25% | 37% | 41% | 43%
3 | Kevyt | 1685 | 1855 170 10% | 2653 968 57% | 3728 2043 121%
| Raskas | 435 | 829 394 91% | 1005 570 131% | 1037 602 139%
| Yhteensa | 2120 | 2684 564 27% | 3658 1538 73% | 4765 2645 125%
| Raskaan osuus | 21% | 31% | 27% | 22%
4 | Kevyt | 2213 | 2426 213 10% | 3445 1232 56% | 4480 2267 102%
| Raskas | 406 | 890 484 119% | 1008 602 148% | 962 556 137%
| Yhteensa | 2619 | 3316 697 27% | 4453 1834 70% | 5442 2823 108%
| Raskaan osuus | 16% | 27% | 23% | 18%
5 | Kevyt | 1442 | 3041 1599 111% | 4144 2702 187% | 4144 2702 187%
| Raskas | 295 | 1002 707 239% | 1166 871 295% | 1023 728 247%
| Yhteens& | 1737 | 4043 2306 133% | 5310 3573 206% | 5167 3430 197%
| Raskaan osuus. | 17% | 25% | 22% | 20%
6 | Kevyt | 6445 | 8094 1649 26% | 10045 3600 56% | 11057 4612 72%
| Raskas | 637 | 1687 1050 165% | 1933 1296 203% | 1753 1116 175%
| Yhteensa | 7082 | 9781 2699 38% | 11978 4896 69% | 12810 5728 81%
| Raskaan osuus | 9% | 17% | 16% | 14%
7 | Kevyt | 9440 | 10061 621 7% | 11164 1724 18% | 12156 2716 29%
| Raskas | 934 | 1984 1050 112% | 2230 1296 139% | 2050 1116 120%
| Yhteensa | 10374 | 12045 1671 16% | 13394 3020 29% | 14206 3832 37%
| Raskaan osuus | 9% | 16% | 17% | 14%
8 | Kevyt | 2621 | 3001 380 14% | 3430 809 31% | 3432 811 31%
| Raskas | 761 | 927 166 22% | 1013 252 33% | 1043 282 37%
| Yhteensa | 3382 | 3928 546 16% | 4443 1061 31% | 4475 1093 32%
| Raskaan osuus. | 23% | 24% | 23% | 23%
9 | Kevyt | 14206 | 14410 204 1% | 14544 338 2% | 14551 345 2%
| Raskas | 988 | 1114 126 13% | 1146 158 16% | 1139 151 15%
| Yhteensa | 15194 | 15524 330 2% | 15690 496 3% | 15690 496 3%
| Raskaan 0suus | 7% | 7% | 7% | 7%
10 | Kevyt | 19366 | 19690 324 2% | 20213 847 4% | 20447 1081 6%
| Raskas | 1127 | 1857 730 65% | 1965 838 74% | 1751 624 55%
| Yhteensa | 20493 | 21547 1054 5% | 22178 1685 8% | 22198 1705 8%
| Raskaan osuus. | 6% | 9% | 9% | 8%
11 | Kevyt | 10164 | 10867 703 7% | 11507 1343 13% | 11559 1395 14%
| Raskas | 1586 | 1781 195 12% | 1887 301 19% | 1927 341 21%
| Yhteensa | 11750 | 12648 898 8% | 13394 1644 14% | 13486 1736 15%
| Raskaan osuus | 14% | 14% | 14% | 14%
Ramboll 20
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Ka pa S I te ettlta rka Ste I U Sta Kaivoksela (107), suunta 2, 2008

« Illan huipputunnin liilkennemaarien yhteydessa on
tutkittu myds liikenneverkon kapasiteettia

» Tarkasteluissa teiden on oletettu toimivan ilman
ongelmia siihen asti, ettd noin 70 prosenttia tien
kapasiteetista on kaytetty, jolloin ajoneuvojen
keskinopeus alkaa laskea voimakkaammin
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« Kun tien kapasiteetti on tayttymassa, ajonopeus
romahtaa nopeasti liikennemaaran kasvaessa

« Oikealla esimerkki Valtatien 3 LAM-pisteesta
vuodelta 2008

+ Tassa tarkasteluissa teiden kapasiteetteina on - r
kaytetty lilkkennemallissa niille maaritettya
kapasiteettiarvoa. Kapasiteetin maarittelyssa on :
huomioitu vaylatyyppi ja nopeusrajoitus - liittymien 50 100 150 200 250 300
vaikutusta on jaoteltu linkkiosuuksille. PR SRR
Todellisuudessa vaylien kapasiteetti maarittyy
kaytannossa n””a 0|eV|en |||ttym|en Valltyskyvyn \If;};:nizolgssimerkki likennemaara-nopeuskuvaajasta Kaivokselan LAM-pisteessa (vt 3) Helsingin suuntaan tarkastelupaivana
perusteella

- Raskaan liikenteen ajoneuvojen on oletettu Uudenmaan ELY-keskus, 2013,
kuormittavan katuverkkoa kolmea Nopeusrajoituspolitiikka ja
henkiloautoyksikkoa vastaavan maaran liikenteenhallintapddkaupunkiseudun paavaylilla
- Doria
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Poikkileikkausvuosi | o
2032 -
iltahuipputunti - "\ Pl
110 ?;:g N\ *3?,;?“
« Kuvassa on esitetty ’%a . c,@; y
poikkileikkausvuoden 2032 K § 4 2@
huipputunnin liikkennemaarat X7 < i

suuntakohtaisesti (ajon./h)

« Linkin paksuus vastaa
liilkennemaaran suuruutta ja
linkin vari kuvaa tien
kapasiteetin kuormitusastetta
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 Jos tavoiteverkon mukaiset
hankkeet toteutuvat vuoteen
2032 mennessa, tieverkon
kuormitusasteet ovat maltillisia
eika merkittavia

toimivuusongelmia esiinny Kapasiteetin

kuormitusaste
= 0-30%
30-50%
" 50-60%
B 60-70%
m 70% - 4
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Poikkileikkausvuosi
2045 nykyverkolla -
iltahuipputunti

« Kuvassa on esitetty liikkenneverkon
kapasiteetin kuormitusaste tilanteessa,
jossa ennustevuoden liikenneverkon
parannuksia ei ole tehty ja
lilkennetarve vastaa
poikkileikkausvuoden 2045 liikennetta

» Tarkastelu kuvastaa liikennetilannetta,
jossa lilkkennemallin ennustetilanteen
tavoiteverkkoon kuvatut hankkeet eivat

ole toteutuneet ennustevuoteen W ¥
) .’,
mennessa i /
: \

» Suurin lilkenteen sujuvuuteen
vaikuttava hanke on valtatien 2
kehittaminen Porin keskustan kohdalla
sisaltaen valtatien kehittdmisen 2+2 -
kaistaiseksi Ulassoorin ja Tiilimaen
valilla. Toinen merkittava hanke on
valtateiden 2 ja 8 valinen uusi yhteys, Kapasiteetin

joka siirtaa lilkkennetta pois kuormitusaste
keskustaosuudelta

_ o
« Jos valtatielle 2 ei ole rakennettu - 0 300/0
lisakapasiteettia, vaylan kuormitusaste 30-50%
on ennustetilanteessa 84...89 % e 50-60%
B 60-70% 5y
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Poikkileikkausvuosi
2045 -
iltahuipputunti

« Kuvassa on esitetty
poikkileikkausvuoden 2045
huipputunnin liilkennemaarat
suuntakohtaisesti (ajon./h)

« Linkin paksuus vastaa
liikennemaaran suuruutta ja
linkin vari kuvaa tien
kapasiteetin kuormitusastetta

 Jos tavoiteverkon mukaiset
hankkeet toteutuvat vuoteen
2045 menness3, tieverkon
kuormitusasteet ovat maltillisia
eika merkittavia
toimivuusongelmia esiinny

Kapasiteetin
kuormitusaste
= 0-30%

30-50%
" 50-60%
M 60-70%
m /0% -
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Poikkileikkausvuosi
2060 -
iltahuipputunti

« Kuvassa on esitetty
poikkileikkausvuoden 2060
huipputunnin liilkennemaarat
suuntakohtaisesti (ajon./h)

« Linkin paksuus vastaa
liikennemaaran suuruutta ja
linkin vari kuvaa tien
kapasiteetin kuormitusastetta

 Jos tavoiteverkon mukaiset
hankkeet toteutuvat vuoteen
2060 mennessa, tieverkon
kuormitusasteet ovat maltillisia
eika merkittavia
toimivuusongelmia esiinny

Kapasiteetin
kuormitusaste
= 0-30%

30-50%
" 50-60%
M 60-70%
m /0% -
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Kapasiteettitarkastelu

(K1), iltahuipputunti
Satama-alueiden
taytto tuottaa
viisinkertaisen
likennemaaran

« Kuvassa on esitetty
liilkenneverkon kapasiteetin
kuormitusaste tilanteessa,
jossa satama-alueiden
tayttdja tehdaan
poikkileikkaustilanteeseen
2045 verrattuna
viisinkertaisella tahdilla

+ Kyseessa on siis teoreettinen
tilanne, jotta pystyttiin
tutkimaan liikkenneverkon
kapasiteetin kestavyytta

* Suurimmat kuormitusasteet
ovat Vt2 kaksikaistaisilla
osuuksilla, mutta mikaan
osuus ei saavuta 70 prosentin
rajaa

Kapasiteetin
kuormitusaste
= 0-30%

30-50%
" 50-60%
M 60-70%
m /0% -




Kapasiteettitarkastelu
(K2), iltahuipputunti
Satama-alueiden
taytto tuottaa
kymmenkertaisen
liilkennemaaran

+ Kuvassa on esitetty
lilkkenneverkon kapasiteetin
kuormitusaste tilanteessa, jossa
satama-alueiden taytt6ja tehdaan
poikkileikkaustilanteeseen 2045
verrattuna kymmenenkertaisella
tahdilla

» Kyseessa on siis teoreettinen
tilanne, jotta pystyttiin tutkimaan
lilkkenneverkon kapasiteetin
kestavyytta

Kapasiteetin
¢ Suurimmat kuormitusasteet ovat kuormitusaste

Vt2 kaksikaistaisilla osuuksilla ja g 0-30%
Satamasta tultaessa 30-50
Kyl&saarentien ja Vt2 — 50—600/0
nelikaistaisen osuuden alun valilla 0

saavutetaan 74% kuormitusaste B 60-70%
M /0% -




Yhteenveto

poikkileikkausvuosien

huipputunti-
liilkennemaarista

+ Kuvassa on esitetty
laskentapisteiden
poikkileikkaus-
liilkennemaarat (ajon./h)
nykytilassa seka
poikkileikkausvuosina

« Lilkennemaarien kasvu
on suhteellisesti suurinta
sataman lahistolla

* Lilkennemaarien
kasvuprosentit on
esitetty
nykytilanteeseen nahden

» K1 ja K2 kuvaavat
kapasiteettitarkasteluita
(s. 27 ja 28)

Piste 1

Nykytila
2032
2045
2060

K1
K2

Lilkennemaara

kasvu RASK
49 16
+12 +24 % +20
+20 +41 % +27
+25 +51 % +28
+25 +51 % +35
+25 +51 % +43

kasvu

+126 %
+170 %
+176 %
+220 %
+271%

Noormarkku

, Liikennemaara
Piste 3
HA kasvu RASK kasvu
Nykytila 159 40
2032 +85 +53 % +41  +101%
2045 +177  +111% +53  +131%
2060 +260 +164% +49 +121%
K1 +260 +164% +103 +254%
K2 +260 +164% +159  +393 %
Piste 4 Liikennemaara
kasvu RASK kasvu
Nykytila 201 37 /.
2032 +85 +42 % +39 +105%
2045 +181 +90 % +48 +129%
2060 +255 +127 % +41 +110%
K1 +255 +127 % +93  +250 %
K2 +255 +127 % +145 +390 %
Piste 6 Lilkennemaara
kasvu RASK kasvu
Nykytila 561 55 ?
2032 +216 +39 % +74  +135% -
2045 +401 +71% +90 +164 %
2060 +483 +86 % +75 +136%
K1 +483 +86 % +169 +307 %
K2 +483 +86 % +262 +477 % . Liikennemaara
Piste 7 HA kasvu RASK
Nykytila 937 98
2032 +126 +13 % +74
2045 +237 +25 % +90
2060 +336 +36 % +75
K1 +336 +36 % +169
K2 +336 +36 % +262

Piste 10 Liikennemaara
HA kasvu RASK kasvu
Nykytila 2002 121
2032 +70 +3% +49 +40 %
2045 +115 +6 % +58 +48 %
2060 +131 +7 % +43 +35 %
K1 +131 +7% +129  +106 %
K2 +131 +7% +215 +177%
Pori
+
kasvu
NUlvila
+76 %
+92 %
+77 %
+173 % -
+268 %




Koonti iltahuipputunnin liikennemaaraennusteista
(ajon./h) co

e
o 3
2024 2032 Muutos nykytilanteeseen 2024 2045 Muutos nykytilanteeseen 2024 2045 Muutos nykytilanteeseen 2024 2060 Muutos nykytilanteeseen 2024 K1 Muutos nykytilanteeseen 2024 K2 Muutos nykytilanteeseen 2024
néhden nykyverkko néhden néhden néhden néhden néhden
Kohde Absoluuttinen Suhteellinen Absoluuttinen Suhteellinen Absoluuttinen Suhteellinen Absoluuttinen Suhteellinen Absoluuttinen Suhteellinen Absoluuttinen Suhteellinen

1 | Kevyt | 49 | 61 12 24% | 66 17 35%| 69 20 41% | 90 41 84% | 90 41 84% | 90 41 84%
| Raskas | 16 | 36 20 125% | 43 ) 169%| 43 27 169% | 44 28 175% | 51 35 219% | 59 43 269%
| Yhteens& | 65 | 97 32 49% | 109 44 68%| 112 47 72% | 134 69 106% | 141 76 117% | 149 84 129%
| Raskaan osuus | 25% | 37% | 39% | 38% | 33% | 36% | 40%

2 | Kevyt | 54 | 75 21 39% | 83 29 539%]| 87 33 61% | 95 41 75% | 95 41 75% | 95 41 75%
| Raskas | 18 | 38 20 113% | 45 27 153%| 45 27 153% | 46 28 159% | 53 35 198% | 61 43 244%
| Yhteensa | 72 | 113 41 57% | 128 56 78%]| 132 60 83% | 141 69 96% | 148 76 106% | 156 84 117%
| Raskaan osuus | 25% | 33% | 35% | 34% | 32% | 36% | 39%

3 | Kevyt | 159 | 244 85 53% | 336 177 111%]| 336 177 111% | 419 260 164% | 459 300 189% | 459 300 189%
| Raskas | 40 | 81 41 103% | 93 53 133%| 93 53 133% | 89 49 123% | 143 103 258% | 199 159 398%
| Yhteens& | 199 | 325 126 63% | 429 230 116%| 429 230 116% | 508 309 155% | 602 403 203% | 658 459 231%
| Raskaan osuus | 20% | 25% | 229% | 22% | 18% | 24% | 30%

4 | Kevyt | 201 | 286 85 42% | 379 178 89%| 382 181 90% | 456 255 127% | 493 292 145% | 493 292 145%
| Raskas | 37 | 76 39 105% | 85 48 130%| 85 48 130% | 78 41 111% | 130 93 251% | 182 145 392%
| Yhteensé | 238 | 362 124 52% | 464 226 95%| 467 229 96% | 534 296 124% | 623 385 162% | 675 437 184%
| Raskaan osuus | 16% | 21% | 18% | 18% | 15% | 21% | 27%

5 | Kevyt | 163.51 | 319 155 95% | 436 272 166%]| 436 272 166% | 436 272 166% | 436 272 166% | 436 272 166%
| Raskas | 33.49 | 76 43 128% | 86 53 158%| 86 53 158% | 78 45 134% | 121 88 263% | 165 132 394%
| Yhteensa | 197 | 395 198 101% | 522 325 165%| 522 325 165% | 514 317 161% | 557 360 183% | 601 404 205%
| Raskaan osuus | 17% | 19% | 17% | 17% | 15% | 22% | 28%

6 | Kevyt | 561 | 777 216 39% | 959 398 71%| 962 401 71% | 1044 483 86% | 1099 538 96% | 1099 538 96%
| Raskas | 55 | 129 74 135% | 146 91 165%]| 145 90 164% | 130 75 136% | 224 169 307% | 317 262 476%
| Yhteens& | 616 | 906 290 47% | 1105 489 79%| 1107 491 80% | 1174 558 91% | 1323 707 115% | 1416 800 130%
| Raskaan osuus | 9% | 14% | 13% | 13% | 11% | 17% | 22%

7 | Kevyt | 937 | 1063 126 13% | 1177 240 26%| 1174 237 25% | 1273 336 36% | 1371 434 46% | 1371 434 46%
| Raskas | 98 | 172 74 76% | 189 91 93%]| 188 90 92% | 173 75 77% | 267 169 172% | 360 262 267%
| Yhteens& | 1035 | 1235 200 19% | 1366 331 329%| 1362 327 32% | 1446 411 40% | 1638 603 58% | 1731 696 67%
| Raskaan osuus | 9% | 14% | 14% | 14% | 12% | 16% | 21%

8 | Kevyt | 239475 | 281 42 18% | 326 87 36%I| 326 87 36% | 327 88 37% | 327 88 37% | 327 88 37%
| Raskas | 69.525 | 85 15 22% | 89 19 27%| 89 19 27% | 89 19 27% | 95 25 36% | 100 30 43%
| Yhteensa | 309 | 366 57 18% | 415 106 349%]| 415 106 34% | 416 107 35% | 422 113 37% | 427 118 38%
| Raskaan osuus | 23% | 23% | 21% | 21% | 21% | 22% | 23%

9 | Kevyt | 154088 | 1552 11 1% | 1607 66 4%]| 1585 44 3% | 1585 44 3% | 1585 44 3% | 1584 43 3%
| Raskas | 107.12 | 115 8 7% | 117 10 9%l 117 10 9% | 116 9 8% | 119 12 11% | 121 14 13%
| Yhteensé | 1648 | 1667 19 1% | 1724 76 5%| 1702 54 3% | 1701 53 3% | 1704 56 3% | 1705 57 3%
| Raskaan 0suus | 7% | 7% | 7% | 7% | 7% | 7% | 7%

10 | Kevyt | 2002 | 2072 70 3% | 2148 146 7%| 2117 115 6% | 2133 131 7% | 2254 252 13% | 2254 252 13%
| Raskas | 121 | 170 49 40% | 179 58 48%]| 179 58 48% | 164 43 36% | 250 129 107% | 336 215 178%
| Yhteensa | 2123 | 2242 119 6% | 2327 204 10%] 2296 173 8% | 2297 174 8% | 2504 381 18% | 2590 467 22%
| Raskaan osuus | 6% | 8% | 8% | 8% | 7% | 10% | 13%

11 | Kevyt | 1040595 | 1123 82 8% | 1175 134 13%I| 1197 156 15% | 1201 160 15% | 1201 160 15% | 1201 160 15%
| Raskas | 162405 | 179 17 10% | 185 23 14%]| 185 23 14% | 186 24 15% | 191 29 18% | 196 34 21%
| Yhteens& | 1203 | 1302 99 8% | 1360 157 13%]| 1382 179 15% | 1387 184 15% | 1392 189 16% | 1397 194 16%
| Raskaan osuus | 14% | 14% | 14% | 13% | 13% | 14% | 14%

Ramboll 30
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Paastolaskelmasta

« Sataman liikenteen tuottamat paastét laskettiin
poikkileikkausvuosille PEIKKO WEM* -yksikkdarvojen avulla

» Yksikkoarvot on esitetty oikealla taulukoissa henkildautoille
ja yhdistelmaajoneuvoille eri vuosille

« Henkildautojen paastdjen on oletettu vahentyvan erityisesti
sahkoautojen osuuden kasvun mydéta

* Yhdistelmaajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen ja
typpipaastdjen on oletettu vahenevan siirryttdaessa pois
dieselmoottoreista. Yhdistelmaajoneuvojen
metaanipaadstdjen on oletettu puolestaan kasvavan
kaasuautojen osuuden kasvaessa

* *VTT:n Perusskenaariot energia- ja ilmastotoimien
kokonaisuudelle kohti paastottomyytta —hanke, skenaario
with existing measures

Ramboll

Henkilo- tCO2/ kg CH4 / kg N20/
autot Majon.km | Majon.km | Majon.km
2025 104.404 3.422 2.452
2032 60.869 2.272 1.304
2040 24.525 0.772 0.454
2045 18.786 0.417 0.224
2060 11.808 0.038 0.019

Yhdistelma- tCO2/ kg CH4 / kg N20 /
ajoneuvot | Majon.km | Majon.km | Majon.km
2025 41.955 18.662 52.286
2032 33.372 49.864 51.119
2040 26.625 93.898 45.058
2045 21.786 121.648 39.744
2060 10.733 135.026 25.491
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Sataman liikenteen paastot

« Liikennemallista haettiin satamista lahtevan liikenteen liikennesuorite
henkildautoille ja yhdistelmaajoneuvoille

« Liikennesuorite on esitetty oikealla ylhaalla taulukossa ja tulosten
yksikkdéna on miljoonaa ajoneuvo-kilometria vuodessa

« Liikennesuoritteessa on huomioitu vain liikkennemallin alueella (Pori,
Ulvila, Nakkila, Luvia) tapahtuva liikkuminen

« Henkiléautojen liikennesuorite satamista kasvaa miltei
kaksinkertaiseksi vuodesta 2032 vuoteen 2060

* Yhdistelmaajoneuvojen liikennesuorite kasvaa myds hieman, mutta
suurimmillaan liikennesuorite on vuoden 2045
poikkileikkaustilanteessa

« Liikenteen kokonaispaastot on esitetty taulukossa oikealla alhaalla.
« Hiilidioksidipaastét vahenevat vuodesta 2032 vuoteen 2060 62%
« Typpidioksidipaastét vahenevat vuodesta 2032 vuoteen 2060 42%

+ Metaanipadstot kasvavat vuodesta 2032 vuoteen 2060 noin
kolminkertaisiksi

+ CO2-ekvivalenttiarvojen laskennassa on kaytetty metaanin CWP-arvona 28
ja dityppioksidin osalta CWP-arvona 265. CO2-ekvivalenttiarvo pienenne n.
57 % ennustevuosien 2032 ja 2060 valilla

Ramboll

Liikennesuorite (miljoonaa ajon.km/v)

Vuosi Henkiloautot Yhdistelmat Yhteensa
2032 25.2 18.9 44.1
2045 37.9 24.5 62.3
2060 48.6 22.4 71.1
Henkiléautoi
e |“c3au“ ojen tC02 kg CH4 kg N20 CO2-ekvivalentti (t)
paastot
2032 1532.4 57.2 32.8 1542.7
2045 711.3 15.8 8.5 713.9
2060 574.3 1.8 0.9 574.6
Yhdistelma-
ajoneuvojen tC02 kg CH4 kg N20 CO2-ekvivalentti (t)
paastot
2032 631.9 944.2 967.9 914.8
2045 532.7 2974.4 971.8 873.5
2060 240.9 3031.2 572.2 477.5
Likent 5 ASTOL
enteen pe[as ° tCO2 kg CH4 kg N20 CO2-ekvivalentti (t)
yhteensa
2032 2164.3 1001.4 1000.8 2457.5
2045 1244.0 2990.2 980.3 1587.5
2060 815.2 3033.1 573.2 1052.0
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Kapasiteettitarkastelut
Mantyluodontien ja
Reposaaren maantien
liittyman kapasiteetti

« Oikealla kuvissa on esitetty kaantyvat
liilkennemaarat poikkileikkaus-
skenaarioissa. Liikennemaarat ovat muotoa
ajoneuvoa tunnissa ja niissa on laskettu
yhteen sekd henkildautot, etta raskas
liikenne

Liittyma on nykytilanteessa kanavoitu ja
siind on tarvittavat kaantymiskaistat, joten
kapasiteetti on mitoitettu jo suurelle
liilkennemaaralle

» Vaikka liikennemaarat kasvavat, ei liittyman
toimivuudessa ole odotettavissa merkittavia
ongelmia




Yhteenveto

» Tarkasteluissa, jotka tehtiin mm. valtatien 2 kehitystoimenpiteet
sisaltavalla tavoiteverkolla, Mantyluodon ja Tahkoluodon satamien
kehityksen ja tayttdmaahankkeiden tuottama liikenne ei aiheuttanut
merkittdvia toimivuusongelmia. Tehdyissa kapasiteettitarkasteluissa
satama-alueiden tadytténopeus voitiin kasvattaa yli viisinkertaiseksi
ennen, kuin tieverkon kapasiteetti kuormittui yli maariteltyjen
kriteerien

» Tarkasteltaessa tilannetta, jossa nykyverkkoa kuormitettiin vuoden
2045 liikennetarpeella, mukaan lukien ennustevuoteen mennessa
toteutuvaksi oletettujen uusien satamatoimintojen seka vihrean
siirtyman teollisuusalueiden liikennetuotokset seka Mantyluodon
meritdyttéjen tuottama raskas liikenne, tieverkon kuormitusaste nousi
voimakkaasti ylittden selvasti kuormitusasteelle maaritetyn raja-arvon

» Tavoiteverkon hankkeista varsinkin valtatien 2 parantaminen Porin
keskustan kohdalla ml. 2+2 -kaistaistaminen Ulassoorin ja Tiilimaen
valilld on merkittava valtatien 2 kapasiteetin kannalta. Hankkeiden
viivastyminen rajoittaa sita, kuinka paljon tieverkko kestda satama-
alueiden raskaan liikenteen tuotosten kasvua

_ . . . . K iteeti
» Ty0 ei sisalla liittymien toimivuus- tai kapasiteettitarkasteluja, mutta kj:,’,".’:,'it?,i;';te

selvityksessa on tunnistettu liittymid, joissa sivusuunnalta paatielle B 0-30%
liittyminen voi vaikeutua liikennemaaran kasvun myo6td. Paasuunnan 30-50%
lapikulkevan liikenteen palvelutaso ei heikkene liittymissa. " 50-60%

.. vrn . o . M 60-70%
+ Liittymajarjestelyt alueella ovat nykytilanteessa mitoitettuja raskaan = 70% -

liikenteen tarpeet huomioiden. Niiden kapasiteetti kestda varsin hyvin
liikennemaaran kasvua
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Tarkastelun epavarmuustekijat

» Kyseessa on teoreettinen liikennemallitarkastelu

» Laskennalliset liikennetuotokset, jotka meritaytaille ja
satama-alueiden uudelle maankaytolle on laskettu,
perustuvat parhaaseen mahdolliseen arvioon alueiden
maankayton kehityksesta ja liikennetuotoksesta. Laskelmiin
sisaltyy aina epavarmuutta

 Liikennemallin vaylakuvauksissa liittymien vaikutus on
kuvattu linjaosuuksille kapasiteetin ja vapaan nopeuden
avulla (vapaa nopeus ei valttamatta ole sama kuin
nopeusrajoitus)

Liittymien ajosuuntakohtaiset kapasiteetit eivat kuvaudu
malliin oikein — enemmankin eri ajosuuntien
keskimaarainen kapasiteetti

Erityisesti liittymien sivusuunnilla toimivuus voi olla
liilkennemallin kuvaamaa heikompi

Liilkennemallissa on kuvattu liikennevirtojen
keskimaaraiset maarat ja ajonopeudet valituille
ennustevuosille ja liikennetilanteille (esim. vuorokausi tai
iltahuipputunti)

Ramboll

« Lilkennemalli ei huomioi eri tyyppisten ajoneuvojen

erilaisia nopeus- tai kiihtyvyysominaisuuksia

« Esim. raskaiden ajoneuvojen taakse muodostuvat jonot
nakyvat mallissa vain liikenteen keskimaaraisen
nopeuden alenemana

» Raskas ajoneuvoliikenne on huomioitu erikseen
kuormitusasteita ja nopeuden alenemia laskettaessa -
yvyhden yhdistelmaajoneuvon on oletettu vaikuttavan
liikenteen sujuvuuteen kolmen henkiléauton verran.
Liikennemaaratiedoissa yhdistelmaajoneuvot on laskettu
yksittaisiksi ajoneuvoiksi

» Tarkastelussa ei ole tutkittu erilaisten maankaytén

kehitysskenaarioiden vaikutusta liikennetilanteeseen ja
liikenneverkon kuormittumiseen

« Tarkasteluissa ei ole erityisesti huomioitu Meri-Porin

alueelle suuntautuvaa sesonkiluontoista kesaliikennetta ja
sen vaikutusta
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