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JOHDANTO

Tyon tavoitteena on ollut laatia aluevaraussuunnitelma valtatien 2 ja Uusikaupunki-Rauma-Pori radan tilan
tarpeista asemakaavoitusta varten seka toimenpiteiden kustannusten selvittamiseksi.

Suunnittelukohteen suunnittelu on tehty silla tarkkuudella, etta toimenpiteiden tilavaraukset voidaan esittaa
Honkaluodon asemakaavassa 609 1275/Pori, varmistaa toimenpiteiden toteutettavuus seka selvittaa
toimenpiteiden kustannustaso.

Selvityksen laatiminen aloitettiin marraskuussa 2021 ja se valmistui helmikuussa 2022. Selvityksen tilaajana
on toiminut Porin kaupunki, josta suunnittelun ohjaamiseen ovat osallistuneet Risto Reipas ja Juha Makela.

Suunnittelusta on vastannut Ramboll Finland Oy:ssa projektipdallikkbéna ins. AMK Sari Kirvesniemi sekd
suunnittelijoina ins. AMK Maija Hakamaki, DI Hannele Kulmala, DI Hannele Vartia, DI Harri Koskinen, ins.
AMK Maria Rautajoki ja maisema-arkkitehti Salla Ekstrém

RAMBGOLL



LAHTOKOHDAT JA NYKYTILANNE
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SUUNNITTELUALUE

e Suunnittelualue sijoittuu Porin i AR S i s SO s Gy KL | B
keskustasta noin 5 kilometria ~PORI ' o
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e URPO-rata risteaa valtatien 2
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e Nykyinen Kokemaki-Pori rata
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SUUNNITTELUALUE

e Valtatie 2 on suunnittelualueella neliajokaistainen
kaksiajoratainen vayla.

e Nopeusrajoitus valtatielld 2 on 100 km/h.

e Valtatien lansipuolella kulkee Honkapuistontie
rinnakkaistiena.

e Honkapuistontien ja valtatien valissa kulkee
jalankulku- ja pyorailyvayla.

o Valtatie ja jkpp-vayla ovat valaistuja.
e Valtatien itépuolella kulkee Kokemaki-Pori rata.

e Valtatien yli kulkee Porin Energian 110 kV
voimajohto.

e \altatien 2 keskimaarainen vuorokausiliikenne
(KVL) on vuonna 2021 ollut 16047 ajon/vrk
(Tierekisteri)
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MAAKUNTAKAAVA

e Suunnittelualueella on voimassa Satakunnan
maakuntakaava (2013) ja sitd tdydentda Satakunnan
vaihemaakuntakaava 2 (2019).

e Vaihemaakuntakaavassa on esitetty
suunnittelualueelle:

e \altateiden 2 ja 8 valinen yhdystie (valtatien 11 jatke)
e URPO-rata

e Satakunnan vaihemaakuntakaava 2 (2019)

e Maakunnallisesti arvokas maisema-alue

e Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon alueen
kokonaisuus, erityispiirteet ja ominaisluonne siten, etté edistetadn niihin littyvien arvojen
sailymista ja kehittdmisté mukaan lukien avoimet viljelyalueet.

e  Kaikista aluetta tai kohdetta koskevista suunnitelmista ja hankkeista, jotka oleellisesti
muuttavat vallitsevia olosuhteita, tulee museoviranomaiselle varata mahdollisuus
lausunnon antamiseen.

e  Kohteen ja siihen olennaisesti kuuluvan lahiymparistdn suunnittelussa on otettava
huomioon kohteen kulttuuri-, maisema-, luonto- ja ymparistdarvot seka huolehdittava, ettei
toimenpiteilld ja hankkeilla vaaranneta tai heikenneté edella mainittujen arvojen
sailymista.
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YLEISKAAVA

e Suunnittelualueella on voimassa
Kantakaupungin yleiskaava 2025.

e Yleiskaava on hyvaksytty 10.12.2007.
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ASEMAKAAVA

e Suunnittelualueella on vireilla Honkaluodon asemakaava
(luonnosvaiheessa) jossa tullaan esittamaan URPO-radan
tilavaraukset.

RAMBOLL . | = 9



MAAPERA

Alueelta on ollut kaytdssa joitakin vanhoja
pohjatutkimuksia valtatie 2:n ja nykyisen radan
laheisyydesta.

Pohjamaa alueella on paaosin silttia ja savea.
Valtatien 11 risteysalueella esiintyy myds
karkeampia kerrostumia, hiekkaa ja moreenia.

Osa alueen savikoista voi sisaltda myds eloperaisia
aineksia etenkin suunnitellun linjauksen
alkuosuudella.

Suunnittelualue ei sijoitu luokitetulle
pohjavesialueelle.

Pohjaveden pinnan tasosta ei ole mittaustietoa
suunnitellun radan valittdmassa laheisyydessa,
mutta maanpinnan tasotietojen ja Honkaluodon
alueella olevien pohjavesiputkien perusteella
pohjaveden pinnan voidaan olettaa olevan noin
tasolla +5,0..+6,0.

RAMBGOLL
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ERIKOISKULJETUKSET

e Valtatie 2 kuuluu suurten
erikoiskuljetusten (SEKV)-reittiin,
jolla on mahdollistettava 7x7x40
metrin vapaa ulottuma
erikoiskuljetuksille.

RAMBGOLL

Erikoiskuljetusten kadunkéayttésopimus, PORI
24.3.2020

Liite 2, kartta: reitit ja rajoituskohteet 1:20 000
Reitit (korkeus x leveys x pituus)

Katu

s (A) Runkoreitti 7 x 7 x40 m

e (B1) Taydentava reitti 6 x 6 x 35 m

e (B2) Taydentava reitti 5x 5x 30 m

= Kielletty reitti

s Tulevaisuuden reittivaraus

#  sahkoradan tasoristeys

= Rataverkko

Rajoi ja muut er
x Silta, joi Iahde Porin
(:) Korkeusrajoitus (likennemerkilld merkitty) N
@ Kaupungin omistuksessa oleva silta A
@® Kaupungin omistuksessa oleva rajoitettu silta
Varareitti
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VARAREITIT

e Porin tie- ja
katuverkkosuunnitelmassa esitetyn
varareittiverkon mukaan valtateiden
8 ja 2 valinen yhdystie on merkitty
mahdolliseksi uudeksi varareitiksi.

RAMBGOLL
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Varareitit

Varareitti kaikelle likenteelle
Varareitti raskaalle likenteelle rajoituksin
Varareitilla ajosuuntaan littyva rajoite
Mahdollinen uusi varareitti
Poistettavaksi ehdotettava varareitti
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MAISEMASELVITYS

« Suunnittelualueen lansipuolella seutu on tasaista
viljelymaisemaa = muutokset erottuvat
maisemassa selkeasti

« Suunnittelualueelle osoitettu muitakin
maankaytén muutoksia > URPO-radan ja Vt2:n
muutosten vaikutukset maisemaan vahenee

* Vt2:n on merkittava vayla Poriin > Vt2
eritasoliittyma ja Urpo-radan ylitys/alitus
muodostaa liikenteellisen solmukohdan ja ikaan
kuin sisaantuloportin, jolla on kaupunkikuvallista
merkitysta

« URPO-radan alku kulkee teollisuus- ja
varastotoiminnoille osoitetulla alueella, jonka
jalkeen rata jatkuu kulttuurihistoriallisesti
arvokkaan ja maakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen halki

RAMBGOLL
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Hannula

Vainiola

Nahkur

Merkkien selitykset

VT 11 jatke
----- URPO-rata
w e« Ulkoilureitit

- Kansallinen kaupunkipuisto

Arvokas maisema-alue
(maakunnallinen)

Rakennettu kulttuuriymparisto:
Lattomeren kulttuurimaisema
Muinaisjaannésalue:

Porin lentokentta

% Maankdytdén muutos

Jo senaatin kartassa sijaitseva tie
(1800- ja 1900-luvun vaihde)

Lahteet: Museoviraston kulttuuriymparisrdaineistot,
suojellut kohteet (2021); Satakunnan maakuntakaava
(2013); k i 2(2019);
Satakunnan rakennusperintd (2005). Aineisto ladattu
02022022 & Satakunnan Senaatin kartasto. Aineisto
ladattu 02022022
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SUUNNITTELUALUE

o Kokemadki-Pori rata on sahkoistetty,
junakulunvalvonnalla varustettu yksiraiteinen
rata.

e Radan suurin sallittu nopeus on 140 km/h.

e Radan itadpuolella on varaus toiselle raiteelle.

RAMBGOLL



VAIHTOEHTO 1A
(URPO-RATA VALTATIEN 2 ALI)
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VAIHTOEHTO 1A

e UPRO-rata alittaa valtatien 2.

e Valtatien 2 tasaus ja linjaus
pysyy nykyisellaan.

e Rata toteutetaan valtatien
alituksen kohdalla noin 700
metrin matkalla
kaukalorakenteena.

e Rata toteutetaan nykyisen
Kokemaki-Pori —radan viereen
noin 650 metria pitkan
pysyvan ponttiseinan avulla.

e Honkaluodon ylikulkusilta
uusitaan.

RAMBGOLL
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URPORADAN PITUUSLEIKKAUS
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VAIHTOEHDON 1A KUSTANNUSARVIO

Hankkeen alustavat rakentamiskustannukset on laskettu FORE:n hankeosalaskentamenetelmaa kayttaen.
Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 112,31 (2015=100). Yhteiskustannusten osuudeksi on arvioitu
30 %. Kustannusarvio ei sisalla mahdollisia lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia.

Hankkeen kokonaiskustannukset ovat 28,7 milj. euroa.

RAMBOLL .



VAIHTOEHTO 1B
(URPO-RATA VALTATIEN 2 ALI JA
VALTATIEN TASAUKSEN NOSTO)
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VAIHTOEHTO 1B

e UPRO-rata alittaa valtatien 2.

e \/altatien 2 tasausta nostetaan
noin 2,3 metria, linjaus pysyy
nykyisellaan.

e Rata toteutetaan valtatien

alituksen kohdalla noin 300 metrin /

matkalla kaukalorakenteena.

e Rata toteutetaan nykyisen
Kokemaki-Pori —radan viereen
noin 650 metria pitkan pysyvan
ponttiseinan avulla.

e Honkaluodon ylikulkusilta
uusitaan.

e Honkapuistontien tasausta
nostetaan.

RAMBGOLL
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VALTATIEN 2 PITUUSLEIKKAUS
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URPO-RADAN PITUUSLEIKKAUS
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VAIHTOEHDON 1B KUSTANNUSARVIO

Hankkeen alustavat rakentamiskustannukset on laskettu FORE:n hankeosalaskentamenetelmaa kayttaen.
Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 112,31 (2015=100). Yhteiskustannusten osuudeksi on arvioitu
30 %. Kustannusarvio ei sisalla mahdollisia lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia.

Hankkeen kokonaiskustannukset ovat 27,4 milj. euroa.
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VAIHTOEHTO 2
(URPO-RATA VALTATIEN 2 YLI JA
VALTATIEN TASAUKSEN LASKU)
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VAIHTOEHTO 2

e URPO-rata ylittaa valtatien 2.

e \/altatien tasausta lasketaan noin
3,4 metria.

e Rata ylittaa valtatien 2
kaukalopalkkisillalla.

e Honkaluodon ylikulkusilta
uusitaan.

e Honkapuistontien tasausta
lasketaan.
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VALTATIEN PITUUSLEIKKAUS
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URPO-RADAN PITUUSLEIKKAUS

RAMBGOLL
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VAIHTOEHDON 2 KUSTANNUSARVIO

Hankkeen alustavat rakentamiskustannukset on laskettu FORE:n hankeosalaskentamenetelmaa kayttaen.
Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 112,31 (2015=100). Yhteiskustannusten osuudeksi on arvioitu
30 %. Kustannusarvio ei sisalla mahdollisia lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia.

Hankkeen kokonaiskustannukset ovat 20,9 milj. euroa.
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UUSIKAUPUNKI-RAUMA-PORI-RATA
(URPO-RATA)
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URPO-RATA

o Kokemaki-Pori radalta on tutkittu vaihtoehtoisia erkaantumiskohtia Uusikaupunki-Rauma-Pori (URPO)
rataan liittyen. Lahtdkohdaksi on otettu, ettd nykyisen radan geometria sailytetaan ja tutkitaan
vaikutukset ymparoivaan infraan.

e Vaihtoehtoiset erkaantumiskohdat sijoittuvat vaihtoehdosta riippuen km-valille 318+400...319+100.
Rata on sahkdistetty, junakulunvalvonnalla varustettu yksiraiteinen rata, jonka paallysrakenne on
jatkuvakiskoraidetta 60E1-kiskolla, betonipdlkyilld ja sepelitukikerroksella. Nykyisen raiteen suurin
sallittu nopeus on 140 km/h.

e Erkaantumisvaihteen tyyppina on kaytetty pitkda 1:18 vaihdetta, joka sallii erkaantuvalle raiteelle
nopeuden 80 km/h. Ratateknisessa tarkastelussa on huomioitu nykyisen raiteen geometria, jolloin
vaihde on sijoitettu nykyisen raiteen suoralle osuudelle huomioiden seka pysty- ettd vaakageometria.

e Erkaantuva raide risteaa valtatien kanssa joko ylittden tai alittaen sen. Radan ylitys- tai alituskohdassa
on kaytetty maksimikaltevuutta 10%o, kaltevuusjakson pituudet ovat joka vaihtoehdossa alle 1000 m
pituisia (pitkia yli 2000 m pituisia Iahella maksimipituuskaltevuutta olevia kaltevuusjaksoja tulee
valttaa).

RAMBGOLL



POHJARAKENTEET
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POHJARAKENTEET
Vaihtoehdot 1A ja 1B

e Vaihtoehdoissa radan tasaus laskee enimmillaan yli 6 metria nykyisen maanpinnan ja noin 4 metria
oletetun pohjavedenpinnan alapuolelle

e Rata tulee rakentaa vesitiiviiseen betonikaukaloon pohjavedenpinnan alapuolella

e Tyodnaikaiset kaivannot ovat hyvin haastavia toteuttaa: tukiseinissa tulee varautua vesitiiviiseen rakenteeseen,
tyonaikaiseen pohjaveden alennukseen seka syvimmilla kaivanto-osuuksilla porapaaluilla vahvistettuihin tukiseiniin

¢ Nykyisen radan ja liittyvan uuden radan valiset korkeuserot tulee tasata pysyvilla ponttiseinilla tai tukimuureilla
e Uudet sillat perustetaan terasputkipaalujen varaan

e Jatkosuunnittelun kannalta erittdin olennaista on selvittaa pohjavedenpinnan korkeus pitkdaikaisella
seurannalla

Vaihtoehto 2
e Ratalinjaus kulkee penkereelld koko suunnitteluvalilla.

o Korkeimmat pengerosuudet tulee perustaa paalulaatalle, matalammilla pengerosuuksilla voidaan
maaperaa vahvistaa esimerkiksi esikuormituspenkereilld

e Uudet sillat perustetaan terasputkipaalujen varaan

RAMBOLL .



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA YHTEENVETO
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Liikenne

Ymparisto- ja
maisema

Maankaytto

Riskit

Kustannukset

Vaihtoehdot eivat eroa toisistaan liikenteellisten vaikutusten osalta

Rata erottuu avoimessa
viljelymaisemassa jonkin verran.
Kaukalorakenne haivyttaa rataa
maisemasta. Vt2 tason pysyessa
samana ei silla ole merkittavia
vaikutuksia maisemaan.
Maisemavaikutukset jaavat vahaisiksi
alueen maankaytén muuttuessa. "Portti”
kaupunkiin pysyy melko lailla samana;
junalla saavuttaessa kohta toimii myds
jonkinlaisena maamerkkina junan
sukeltaessa viljelymaisemasta alas
kaukaloon.

Vaihtoehdon tilavaraus on muita
vaihtoehtoja hieman pienempi.

Pohjaveden pinnan taso valtatien 2
alituksessa saattaa aiheuttaa yllattavia
kustannuksia.

28,7 M€

Rata erottuu maisemasta kohtuullisesti.
Kaukalorakenne haivyttaa radan
erottumista maisemasta jonkin verran.
Kohotettu Vt2 taso vaikuttaa jonkin
verran maisemaan. Kohotetulta Vt2:Ita
avautuu maisema paremmin viereiselle
maakunnallisesti arvokkaalle maisema-
alueelle. Vaikutukset maisemaan jaavat
vahaisiksi alueen maankayton
muuttuessa.

Rautatiesilta muuttaa kaupungin “porttia”
merkittdvasti nykyisesta ja vaikuttaa
kaupunkikuvalliseen ilmeeseen.
Rautatiesilta muodostaa merkittavan
maamerkin autoilijoille. Penkereella
kulkeva rata erottuu tasaisesta
maisemasta selkeasti. Alueen
maankaytdn muuttuessa, radan vaikutus
maisemaan on vahainen. Madallettu
Vt2:n taso vaikuttaa maiseman
havainnointiin valtatieltd. Rautatiesillan
arkkitehtuurilla on merkitysta siihen
minkalainen vaikutus sillalla on
kaupunkikuvaan.

Vaihtoehtojen tilavaraukset ovat hieman suuremmat kuin vaihtoehdossa 1A

Pohjaveden pinnan taso valtatien 2
alituksessa saattaa aiheuttaa yllattavia
kustannuksia.

27,4 ME

Pohjatutkimuksin todetaan maaperan
ominaisuudet oletettua heikommiksi ->
pohjanvahvistusten kustannukset
kasvavat

20,9 ME



YHTEENVETO JA JATKOSUUNNITTELU

Aluevaraussuunnitelma toimii Iahtékohtana maankayton tilavarauksille sekd mahdollisen seuraavan
suunnitteluvaiheen laatimiselle.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota mm. seuraaviin seikkoihin:
e Vaylien ja radan tarkempi tekninen suunnittelu

e Pohjanvahvistustoimenpiteiden tarkempi suunnittelu. Pohjaveden pinnan taso on selvitettava
jatkosuunnittelussa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa ja pohjatutkimuksia tulisi tdydentaa jo
esisuunnitteluvaiheessa etenkin ratalinjauksen alkuosuudella

e Siltojen tekniset ratkaisut

¢ Melumallinnus ja meluntorjunnan suunnittelu
e Tieympariston ja hulevesien kasittely

e Kustannusarvioiden tarkentaminen

e Erikoiskuljetusreittien huomioiminen

RAMBOLL e



LIITTEET

e Liite 1 Suunnitelmakartta VE1 1:2000

e Liite 2 Suunnitelmakartta VE1B 1:2000

e Liite 3 Suunnitelmakartta VE2 1:2000

e Liite 4 Urpo-radan pituusleikkaus VE1A 1:1000/1:100
e Liite 5 Urpo-radan pituusleikkaus VE1B 1:1000/1:100
e Liite 6 Urpo-radan pituusleikkaus VE2 1:1000/1:100
e Liite 7 Valtatien 2 pituusleikkaus VE1B 1:1000/1:100
e Liite 8 Valtatien 2 pituusleikkaus VE2 1:1000/1:100
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