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1. Tyon lahtokohdat ja tavoite

Tyd on tehty Tahkoluoto-Paakareiden osayleiskaavassa osoitettavan
mereentayttdalueen aluevarauksen toteuttamisen vaatimien toimen-
piteiden ja vaikutusten arvioimiseksi seka alustavaksi rakentamis-
suunnitelmaksi.

Tahkoluodon mereentayttéalueen geotekniset selvitykset ja virtaus-
mallit - tydén on tilannut Porin kaupungin Elinvoima- ja ympéaristétoi-
mialan kaavoitusyksikkd marraskuussa 2024. Ty6ta varten perustet-
tiin noin kerran kuussa kokoontuva ohjausryhma, johon kuuluivat
yleiskaavasuunnittelija Mariitta Vuorenpdad, yleiskaavapaallikkd Kirsi-
Maria Viljanen, Porin Sataman kehityspaallikké Kai Heinonen ja tek-
nisen toimialan suunnitteluinsindéri Taina Koivisto. Ramboll Finland
Oy:Ité ohjausryhman tyéhdn osallistuivat Infra Pori -yksikdn péaallik-
k6 Timo Tarkkio, projektipdallikkd Paula Ruissalo sek& Sitowise
Oy:lta Valuma-alueet ja vesienhallintaryhméan projektipaéllikké Mar-
kus Katainen. Tulosten pohjalta tehtdva virtausmallinnus on tilattu
erikseen Sitowise Oy:lta.

2. Suunnittelukohde

Suunnittelukohde sijaitsee Porin Tahkoluodon alueen eteldreunalla,
Kallioholman, Térnikarin ja Kaijakarin valiselld alueella. Kyseiselle
alueelle suunnitellaan noin 100 ha teollisuusaluetta mereen tehtava-
na tayttéalueena. Tayttéalueen tulee lopputilanteessa tayttaa sata-
makentille asetetut tekniset vaatimukset eli kentan kantavuus tulee
olla vahintaan 50 kN/m2.

Kentan korkeustason tulee noudattaa sallittua tulvakorkeutta eli ra-
kenteet ja toiminnot suojataan meritulvalta joko pengertamalla tai
sijoittamalla kastumiselle alttiit rakenteet ja toiminnot riittdvan kor-
kealle, vahintdan tasolle +2,0 m N2000, ottaen huomioon liséksi riit-
tdva aaltoiluvara. Suunnittelussa aallonmurtajapenkereiden yléapin-
nan tasoksi on maaritetty korkeustaso + 4,0, seka kenttien ylapin-
nan tasoksi + 2,5 (N2000).
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Kuva 1. Tahkoluoto-Paakareiden osayleiskaavaluonnoksen |1
saamien lausuntojen pohjalta kehitetty suunnitteluversio
20.8.2025. Mereentayttdalueen uusi sisddnkédynti kaakossa on
levennetty. Ldhde: Porin kaupunki, kaavoitusyksikké 2025 /
Esri 2025 / pohjakartta MML 2025.

3. Noudatettavat maaraykset ja ohjeet

Maa- ja pohjarakennustdissd noudatetaan seuraavia ohjeita ja méaa-
rayksid, jotka tdydentavat tarvittaessa tata tydselitysta:

e InfraRYL 2023

e Pohjarakennusohjeet, RIL 121-2004

e Kaivanto-ohje, RIL 263-2014

4. Mittaukset ja pohjatutkimukset

Alueelle on tehty tdméan projektin aikana merenpohjan luotaus noin
145 ha alueelta, painokairauksia 68 tutkimuspisteestd, seka sedi-
menttitutkimuksia. Sedimenttitutkimuksesta on olemassa erillinen
raportti 0087884-t2. Painokairauksista on erilliset pohjatutkimuspii-
rustukset 0087884-1..6. Painokairauksien yhteydessd on otettu
maa-ainesnaytteita, joiden tiedot léytyvat edella mainituista piirus-
tuksista. Pohja osoittautui niin karkearakeiseksi, ettd geoteknisten
naytteiden maara jai pieneksi.



Ranta-alueella tehtiin maastomittauksia seka ilmakuvaus dronella ja
naista laadittiin ranta-alueen maastomalli. Mittaukset on tehty ETRS-
GK22 koordinaattijarjestelméan sekd N2000 korkeusjarjestelm&éan.

5. Pohjasuhteet

Merenpohjan syvyys alueella vaihtelee tasojen -0,5 ja -13 valilla.
Merenpohja on kivista, jonka alla on pa&osin hiekka- tai moreeniker-
ros. Sedimenttitutkimuksissa sukeltaja on havainnut pohjan olevan
tilvista, naytteet on p&éosin irrotettu pohjasta puukolla tai lapiolla
pintaa pehmittaen.

Pisteen 170 alueella on havaittu ohuen soraa ja hiekkaa sisaltavan
pintakerroksen alla pehmed koheesiomaakerros. Liejuista savea on
noin 8 metrin kerros. Osalla alueista vaaditaan lisda tutkimuksia, jot-
ta voidaan varmistua maaperan kantavuudesta, seka suunnitella tar-
kemmin mahdolliset ruoppaus tarpeet ennen penkereen rakentamis-
ta.

6. Jatkoselvitystarve

Tayttéalueiden nro 4, 6 ja 7 rakennussuunnittelua varten tulee tehda
lisdtutkimuksia kahdella alueella. Tutkimuspisteen 133 eteldpuolella
reunapenkereen alueella on syvanne, jossa vesisyvyys on yli 13 met-
rid. Talle alueelle on syytd tehda jatkotutkimus, jossa syvéanteen
pohjan maakerrokset tutkitaan. Naissa tutkimuksissa kaytetyn lautan
jalat eivat riittaneet téalle vesisyvyydelle ja tutkimusta ei pystytty te-
kemaan.

Pisteen 170 alueella on havaittu pehmeikké, jonka alueella tulee teh-
da lisda pohjatutkimuksia pehmeikdn laajuuden tarkentamiseksi ja
saven leikkauslujuuden maarityksia stabiliteetti ja painumatarkaste-
luja varten.

Tayttéalueelle tulevissa rakennushankkeissa tulee suunnitteluun si-
sallyttda tarkempia pohjatutkimuksia, joilla selvitetdan tayttéraken-
teen laatua seka pohjaolosuhteita tayttérakenteen alapuolella.



Piste 170 alue, havaittu pehmeikkd
joka vaatii lisatutkimuksia ja
mahdollisesti ruoppausta
reunapenkereen alueella

Kuva 2. Suunnitelmapiirustuksella esitetty jatkotutkimusalu-
eet

7. Ruoppaukset ja rajaytykset

Tassa selvityksesséa ei ole havaittu ruoppaustarvetta pois lukien pis-
teen 170 alue sekd mahdollisesti pisteen 133 alue. Merenpohjasta ei
ole havaittu merkittavia sedimenttikerrostumia tai pehmeikkéja, jot-
ka vaatisivat ruoppauksia ennen tayttérakenteiden tekoa. Tutkimus-
pisteiden valiselle alueelle saattaa kuitenkin sijoittua pienialaisia alu-
eita, joissa voidaan vaatia vahaisid ruoppauksia rakentamisen aika-
na.

Tayttéalueen 6 ja 7 alueella pisteen 170 kohdalla on havaittu peh-
meikkd ja talle alueelle rakennettavan reunapenkereen alta pehmeét
savikerrokset tulee todennékdisesti poistaa ennen pengerrysta. Pis-
teen 170 alueelle tulisi tehdd jatkotutkimus, jolla selvitetdan peh-
meikdn laajuus ja saven lujuus tarkemmin ja néin ollen ruoppaustar-
peen laajuus tarkentuisi.
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Kuva 3. Leikkauspiirustuksessa esitetty arvioitu ruoppaus- ja
massanvaihtotarve pisteen 170 alueella olevan pehmeikdn
vuoksi

Rajayttamistd vaativaa louhintaa ei kenttd- ja pengerrakentamisen
takia tarvitse suorittaa. Mydbhemmissa alueen rakentamisen vaiheissa
voi joutua suuria irtolohkareita tai rantakallioita louhimaan, mikali
kentan jatkokayttd sita vaatii.

8. Suunnitellut penkereet

Penkereet rakennetaan louheesta paatypengerryksena tasoon +4,0
(N2000). Penkereiden rakentamisen aikana on ymparilla oltava siltti-
verho. Silttiverho tulee suunnitella tarkemmin mydhemmin raken-
nussuunnitteluvaiheessa. Penkereiden sydameen tai sisaluiskaan
voidaan rakentaa tarvittaessa vetta pidattava rakenne esimerkiksi
vettd heikosti I|&paisevastd moreenista tai vastaavasta maa-
aineksesta kts. piirustus 0087884—-16. Vetta pidattava rakenne tulee
kyseeseen silloin kun taytdissd kaytetdan luvanvaraisia materiaaleja
tai kun tayttoétydé halutaan suorittaa kuivatyéna.

Penkereiden merenpuoleiseen luiskaan rakennetaan Iohkareista
eroosiosuoja. Lohkareet asennetaan penkereeseen tasolta -1,5 ylds-
pain. Lohkareet tukeutuvat toisiinsa, seka alle tasoitettuun louhe-
penkereeseen.

Penkereiden tarkoitus on rajata taytettava alue, jotta alueiden tayt-
tdjen maa-ainekset eivat paase leviamaan merialueelle. Jatkossa



penkereet toimivat aallonmurtajina. Suunnitelmakuvien 0087884-
10..15 mukaisessa jarjestyksessad rakennettaessa, edellisen alueen
pengerrakenne voidaan purkaa tasoon +2,5 (N2000) niilta osin, jot-
ka jaavat uuden penkereen sisapuolelle.

Penkereet rakennetaan olemassa olevan sataman kautta, johon ma-
teriaalia voidaan toimittaa maantie- ja raidekuljetuksin sekd meri-
teitse esimerkiksi proomuilla. Maantiekuljetuksin rekalla tuotu mate-
riaali voidaan purkaa kuljetusvélineestd suoraan penkereeseen. Ju-
nalla tai proomulla satamaan kuljetettu materiaali tulee siirtda tyo-
maakuljetuksin satamassa valivarastosta tai kuljetusvalineesta pen-
kereeseen.

9. Suunnitellut alueiden taytot

Penkereiden sisdpuolelle rajatut alueet taytetdan ensisijaisesti hiekal-
la, moreenilla, louheella tai muulla karkearakeisella maa-aineksella
tasoon +2,5 (N2000) ja maara- ja kustannusarviot on laadittu tdman
ajatuksen pohjalta. Alueen taytbissd voidaan kayttdd myds silt-
tid/savea ja muuta hienorakeista maa-ainesta mutta talldin pitada
suunnitella mahdollinen tayttdkerrosten stabilointi. Stabiloitava maa-
aines ei saa sisaltda kivia tai muuta ty6ta haittaavaa karkeaa maa-
ainesta. Alueen taytdissd voidaan mahdollisesti kayttdd myds jat-
teeksi luokiteltavaa materiaalia. Jatteeksi luokiteltu materiaalin kayt-
tdminen taytéissa vaatii erillisen luvituksen. Stabilointeja ja jatteiden
hydtykaytt6a ei ole huomioitu maara- ja kustannusarvioissa. Maara-
ja kustannusarvioissa ei mydskdan ole huomiocitu kentan pintaan
mahdollisesti tarvittavia paallysrakenteita, koska ne tulee suunnitella
kentan kayttdtarkoituksen ja saatavilla olevien tayttdmateriaalien
mukaisesti.

Porin alueen teollisuudelta saattaisi |6ytya tayttdihin teknisesti sopi-
via teollisuuden sivuvirtamateriaaleja, joiden saatavuudet, logistiset
mahdollisuudet sekd luvitukselliset asiat tulisi selvittda. Naista olisi
syyta kaynnistaa erilliset selvitykset. Tahkoluotoon sijoittuvan Vana-
diinin talteenoton prosessissa syntyvan kalkkikiven mahdollisuutta
taytdissa tutkitaan. Harjavallassa syntyvan nikkeliraekuonan kaytto-
mahdollisuuksien selvittdminen voisi olla kannattavaa.

Vesitaytén rakentaminen on vesilain (587/2011) mukainen luvanva-
rainen hanke. Jatteeksi luokiteltavien materiaalien (esim. betoni-
murske, kuonat, tuhkat) hyddyntamine vesialueen taytdissa ja kent-
tarakenteissa on ymparistésuojelulain (527/2014) mukainen luvan-
varainen hanke. Jatteeksi luokiteltavien materiaalien kaytt6a voidaan
esittdd lupahakemuksessa kaytettavaksi myoés vesipinnan alla olevis-
sa tayttdmateriaaleissa.

Tayttéjen rakentaminen tasoittain homogeenisena on suotavaa, jotta
esimerkiksi stabilointi voidaan suorittaa tasakerroksena. Esimerkkina
taytét tehddan tasoon -3 karkearakeisella maa-aineksella ja sa-
vi/siltti taytté -3..+1.5. Tall6in massastabiloitava kerros on noin 4,5



metria korkea. Stabilointityé vaatii alleen vahintddn 1 m korkean
kantavan kerroksen.

Téayttéjen toteutusvaihtoehtoja

Alueiden tayt6t voidaan rakentaa maalta tai mereltd. Maalta suoritet-
tu tayttd tehddan tavanomaista maansiirtokalustoa kayttaen. Taytto-
ty® merelta voidaan tehda proomuilla, jolloin penkereeseen jatetaan
aukko, josta voidaan proomu ajaa alueelle ja tyhjentaa pohjaluukuis-
ta. Penkereeseen jatettyyn aukkoon pitda tehda avattava silttiverho,
jolla varmistetaan, etta tayttdmateriaali ei levia tai samenna penke-
reen ulkopuolisen merialueen vetta. Penkereen reunalle voidaan ra-
kentaa myds laituri, jonka kautta proomu voidaan tyhjentda kaivin-
koneella, seka jatko kuljettaa alueella esimerkiksi dumppereilla, tal-
[6in ei silttiverholle ole tarvetta. Alueen taytté voidaan suorittaa
myds penkereen yli pumppaamalla, tai kdyttéden alusta, jolla voidaan
penkereen yli puhaltaa tayttdmaa alueelle. Tyétavat riippuvat paljolti
siitd, mistd tayttdmateriaalia on saatavilla sekd itse materiaalista.
Yksi mahdollinen tayttémateriaalin hankkimisen tapa on imuruopata
merenpohjasta hiekkaa/soraa, tama toimintatapa vaatii merenpohjan
maa-aines varantojen kartoittamisen, sekd materiaalin ottamisen
luvat. Maaréa-, paéstd- ja kustannusarviot on laadittu sellaisen toteu-
tustavan pohjalta ettd materiaalit tuodaan rekkakuljetuksina suoraan
maalta tayttérakenteeseen ja valivaiheita materiaalin kasittelyyn ei
tarvita.

10. Tayttdéjen vaikutukset

Vaikutusten arvioinnin lahtéoletukset

Asiakirjassa 0087884-t2 esitetyssa paastd- ja kustannuslaskelmassa
on oletettu, ettd massat kuljetetaan rekkakuljetuksin Tahkoluotoon
noin 30 km kuljetusmatkan sateelld. Tam& kattaisi silloin massojen
kuljetuksen Porin alueen rakennushankkeista Tahkoluotoon. Lasken-
nassa ei ole huomioitu sitd paljonko massoja luovuttavat hankkeet
hydtyvat saatavasta lajityspaikasta. Massat kipataan suoraan kulje-
tusvalineesta tayttdrakenteeseen ja sataman alueella ei tehda valiva-
rastointia ja ylimaaraisia kuormaustoita.

Paastolaskelma

Tayttéjen rakentamisen péaastélaskema on esitetty asiakirjassa
0087884-t2. Hankkeen kokonaispaastét laskelman mukaan on 201
299 tonnit hiilidioksidiekvivalenttia (t CO2 e). Suurimmat paastét
hankkeessa syntyy materiaalien otosta ja maantiekuljetuksesta.
Suurimmat vahennykset paastdihin saataisiin sivutuotteiden ja jat-
teiden kaytolla taytdissd sekd raide- tai proomukuljetusten kaytélla.
Vertailuna voidaan todeta, ettd Suomen Ymparistokeskuksen laske-
mien kuntien kulutusperdisten kasvihuonekaasupaastéjen mukaan
Porin Kaupungin vuonna 2019 tekemien hankintojen p&astdét vuonna
2019 on ollut 130 800 t CO2 e. Nain ollen voitaisiin todeta, etta mi-
kali alue haluttaisiin rakentaa 10 vuodessa niin hanke kasvattaisi Po-
rin Kaupungin kasvihuonekaasupaastdja noin 15 % jos verrataan
vuoden 2019 tasoon. Globaalien tavoitetasojen mukaan vuoteen
2030 mennessa hiilidioksidipaastéja tulisi olla pudotettu noin 70 %
vuoden 2019 tasosta.



Paast6ja voitaisiin vahentda kuljettamalla massoja rautatietd pitkin
ja meriteitse tayttdalueelle tai hankkimalla tayttémassoja mahdolli-
simman laheltd Tahkoluodosta esim louhimalla kalliotiloja Tahkoluo-
toon. Kuvassa 4 on esitetty paastdlaskelman yhteenveto siitd miten
paastét syntyvat eri rakennusosista. Laskelmassa on oletettu, ettd
taytét tehdaan neitseellisistd massoista, jotka kuljetetaan rekalla 25
— 30 km paasta kohteeseen.

[PAASTOLASKELMA (TNCOZ2E)| Eroosiosuoja
Reunapengermassojen Suodatinkangas; 62 lohkareverhous; 1160;
kuljetuksen (25 - 30 km) ;0% 1%
lisdkustannus; 10655;
5%

Reunapenkereiden -
pengerrys tasoon +4;
26974;13%

Kenttamassojen
kuljetuksen (25 - 30 km)
lisakustannus; 37749

;19%

Kenttaalueen
pengerrys tasoon

Pudotustiivistys;

15%

+2,5; 94777;47%

Kuva 4. Rakentamisen paastéjen jakautuminen eri rakennus-
osille (rakennusosa; paastéo t CO2 e; prosenttiosuus koko-
naismaarasta)

Liikenteelliset vaikutukset

Tayttéalueen rakentamisella on merkittdva liikenteellinen vaikutus.
Mikali ajatellaan, ettd kaikki tayttdalueen massat tuotaisiin rekalla
Tahkoluotoon, tarkoittaisi se sita, etta tayttdalueelle taytyisi kuljettaa
noin 320 000 rekkakuormallista tayttdmateriaaleja. Mikali rakennus-
aika haluttaisiin olevan 10 vuotta tulisi materiaaleja saapua noin 10
kuormaa tunnissa ja talléin rekka-autoja taytyisi olla ajamassa maita
vahintaan 20 kappaletta, 12 tuntia paivassa ja 250 péaivaa vuodessa.
Mikali rakennusaika olisi 30 vuotta rekkoja olisi ajossa 7 kappaletta
12 tuntia paivassa, 30 vuotta yhtamittaisesti.

Tahkoluotoon suuntaavalla tielld 269 nykyisin raskaan liikenteen ar-
kim&ara on noin 370 ajoneuvoa arkipdivassa. 10 vuoden rakentamis-
ajalla tama kasvaisi noin 630:een (70 %). 30 vuoden rakentamis-
ajalla kasvua olisi noin 25 % 450:een.

29922;
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Jos ajatellaan ettd yksi tavarajuna vastaisi noin 65 rekkaa, menisi
alueen rakentamiseen noin 20 vuotta siten ettd materiaalia tulisi yksi
tavarajunallinen paivassa. 30 vuoden rakentamisaika toteutuisi silla,
ettd juna toisi kuorman 3—4 kertaa viikossa Tahkoluotoon. Tassa ar-
viossa ei ole taysin varmistettu Tahkoluodon radan kapasiteettia.

Alla vertaillaan tilannetta, jossa maa-ainekset tuotaisiin kokonaisuu-
tena maantie-, rautatie- tai proomukuljetuksina eri tuontimatkoilla.
Rautatiekuljetukset sisaltavat 25 km kuljetuksen maantiekuljetukse-
na maanottopaikalta lastaukseen. Rautatiekuljetuksia arvioidaan yli
200 km tuontimatkalla. Proomukuljetukset eivat sisalla maantiekulje-
tusta.

Taulukko 1 Kuljetusten kustannukset

Kuljetustapa 50km| 100 km | 200 km | 300 km| 400 km
Maantiekuljetus 120 ME| 240 ME| 480 M€| 720 M€| 960 M€
Rautatiekuljetus - - 568 M€ | 752 M€| 936 M€
Proomukuljetus 132 M€| 264 ME| 528 M€| 792 M€| 1056 M€

Taulukko 2 Kuljetusten hiilidioksidipaastét (1000 tonnia)

Kuljetustapa 50km| 100 km| 200 km| 300 km | 400 km
Maantiekuljetus 96 192 384 576 768
Rautatiekuljetus - - 109 140 171
Proomukuljetus 21 42 84 127 169

Taulukko 3 Kuljetusten laskennan oletuksia

Yksikkokustannus | YksikkOopaasto
Kuljetustapa €/ m3 km g/ tkm
Maantiekuljetus 0,3 150
Rautatiekuljetus 0,23 24
Proomukuljetus 0,33 33

Jatkoselvityksina olisi erittdin kannattavaa alkaa selvittda mista koh-
teeseen saataisiin massoja meri- ja rautatiekuljetuksina.

Todellisuudessa massoja tuotaisiin todennakoisesti kaikilla naista
kolmesta tavasta ja jakauma eri kuljetustapojen vaélilla riippuu suu-
resti massojen saatavuudesta. Tavoitteena on saada mahdollisimman
paljon massoja mahdollisimman laheltd. Tavoiteltava tilanne voisi
olla, ettd maanteitse tuodaan 20 %, rautateitse 40 % ja meriteitse
40 % massoista. Taman tilanteen kustannukset ja hiilipdastdét on
taulukossa alla.
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Taulukko 4 Arvio jakaumasta, kustannuksista ja paéastoista

Kuljetus- Kustan- Paastot
Kuljetustapa |Osuus |matka nukset (1000 t COy)
Maantiekuljetus 20 % 50 km 24 M€ 19
Rautatiekuljetus| 40 % 300 km 301 M€ 56
Proomukuljetus 40 % 100 km 106 M€ 17
Yhteensé 486 M€ 92

Yhdistamalla eri kuljetustapoja saadaan sekd maanteiden etta rauta-
teiden kuormitus merkittavasti pienemmaéksi suoraan suhteessa kul-
jetustavan osuuteen.

11. Tayttoéalueen aiheuttamat muutokset Tahkoluodon
satama-alueen etelareunaan

Tayttéalueen tamanhetkisessd hankesuunnittelussa ei ole huomioitu
Tahkoluodon satama-alueen hulevesiviemardintien muutoksia. Tie-
dossa on, ettd tdmaéanhetkisid sadevesiviemardinteja joudutaan jat-
kamaan tayttbéalueille ja rakentamaan uusia purkulinjoja tayttéalu-
een reunoilta mereen. Naista aiheutuu kustannuksia, joita ei ole kus-
tannuslaskennassa huomioitu. Kuvassa 4 on esitetty nuolilla tdmaéan-
hetkiset hulevesivieméarien purkupaikat Tahkoluodon etelareunalla.

O

Kuva 5. Hankealueelle sijoittuvat Tahkoluodon hulevesiviema-
rien purkupaikat

Nykyisen voimalaitoksen vedenpoistokanava sijoittuu tayttéalueelle
nro 3 ja mikali tayttd toteutuu siten, ettd vedenottokanava tulee
edelleen olla kaytéssa, aiheuttaa se vedenottokanavan jatkamista
esimerkiksi terasbetonisella tunnelirakenteella. Tunnelirakenteen ra-
kentaminen tulee suunnitella tapauskohtaisesti siind vaiheessa, kun
todetaan ettd vedenotto tulee olla kdaytéssd samaan aikaan kun alu-
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etta tadytetdan. Tunnelia tarvitaan noin 120 m ja kustannusarvio tun-
nelista on noin 10 miljoonaa euroa. Siltaratkaisu voisi myés olla riit-
tava ja talldin kustannukset olisivat noin miljoona euroa.

Alueella merenpohjassa on tiettdvasti kaapeleita, tekniikkaa ja ra-
kenteita, joita ei ole tassd selvityksessd huomioitu. Alueen rakenta-
missuunnittelussa tulee tehdd tarkemmat yhteensovittamissuunni-
telmat ja mahdolliset tekniikoiden siirtojen tai suojausten suunnitte-
lut. Kaapeleiden siirtoon tulee varata vdhintdan 200 000 €.

Luottamuksellinen, ei julkaistava aineisto
Piirustukset:

e Aluemaadoitus (lenkki meressad), Meri-Porin voimalaitos, sah-
kdjarjestelmat 17.8.1990 / Fortum (Land Use Manager Taru
Hiironen) 2025

e Merivesitunneli (syvasataman edustalla), Meri-Porin voimalai-
tos, asemapiirustus 18.5.2018 / Fortum 2025

o Jaahdytysveden poistotunneli ja purkukanava, Pohjolan Voima
Oy, piirustus 4.3.1974 / Fortum (Land Use Manager Taru Hii-
ronen) 2025

12. Tayttoéalueen yhteensovittaminen tuulivoimalan ja
merituulipuiston kanssa

Tayttéalueen rakentamisessa ei tarvita rajaytystoita, jotka olisi riski
tuulivoimaloiden perustuksille.

Tuulivoimaloiden merikaapelit jdavat suunnitellun tayttéalueen ulko-
puolelle.

Merituulipuiston laajennuksen suunnitellut kaapelireitit kulkevat
suunnitellun tayttéalueen ulkopuolella. Mikali tayttéalueen ymparille
suunnitellaan mydhemmin syvia merivaylid tai satamarakenteita,
tulee kaapelireittien suojaukset tai siirrot suunnitella silloisen tilan-
teen mukaan.

Turvallisuussyista kartoissa ei esiteta naita asioita tarkemmin.



13. Yhteenvetotaulukot
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Yhteenvetotaulukkojen laskennan |&htdoletuksena on ollut se, etta
massat tuodaan rekkakuljetuksina Tahkoluotoon 30 km sateelta.
Massat on kitkamaata eli niistd saadaan rakennettua satamakenttaa

normaalein tayttétyétoimenpitein ja tiivistys pudotustiivistyksena.

Massojen eri kuljetusvaihtoehtoja ei pystytd jarkevasti esittdmaan
yhteenvetotaulukoissa, koska massojen saatavuutta eri kuljetusme-
netelmille ja etédisyyksille tulisi selvittdd enemmaéan jotta yhteenvetoa
ja vertailua voisi tehda.

Tayttéalueen eri osa-alueiden maarat:

Pinta-ala Pengertaytté | Aluetéyttd
Alue [m2] [m3rtr] [m3rtr]

1 154 272 226 667 887 297

2 184 697 206408 | 1223580

3 173 486 356 521 936 060

4 130 317 315789 | 1107252

5 100 967 163 447 809 498

6 178 878 295 430 982 225

7 36 741 205712 273024
yht. 959 358 1769974| 6218936
Tayttéalueen pinta-ala tasossa +2,5 95,936 ha
Tayttéalueen pinta-ala tasossa +0,0 106,792 ha
Tayttéalueen massat yhteensa 7988910 m3rtr

Tayttéalueen kustannusten yhteenveto:

Kustannukset yh-
Alue | Rakennusosat [€] | Tydbmaatehtévét [€] | Tilaajatehtavét [€] teensa [€]
1 33192478,00 4812 247,00 2377 651,00 40382 376,00
2 41 358 388,00 5961531,00 2945 493,00 50265 412,00
3 38799810,00 5592 094,00 2762961,00 47 154 865,00
4 40614 652,00 5757 616,00 2844742,00 49217 010,00
5 27 501701,00 3909 459,00 1931599,00 33342759,00
6 38262 537,00 5540 246,00 2737 343,00 46 540 126,00
7 14188 860,00 1992 355,00 984 389,00 17 165 604,00
yht. 233918 426,00 33565 548,00 16 584 178,00 284 068 152,00




Paéastblaskelma yhteenvetotaulukko:

Alue Paastdlaskelma [t CO2¢]

28 736,000
36 377,000
33 145,000
34 618,000
23 962,000
33 001,000
11 460,000

yht. 201299,000
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