LIITE 2

RADAN PIDENTYMISEN TA-
LOUDELLINEN MERKITYS

Ennusteet
Kun varsinaisia matkustaja- ja
tavaramaaraennusteita ei ole kay-
tettdvissd, voidaan ldhted toden-
nakoisistd arvoista tai jonkinlai-
sista radan minimikannattavuus-
maaristd. Laskennan pohjaksi on
valittu seuraavat tavara- ja hen-
kilbmaarat, jotka voitaisiin saa-
vuttaa vuosien 1990-2000 valissa.
— tavaramaara

1,0 milj.ton/vuosi

eli n. 4 junaparia/vrk

— henkilomaara
2000 matk./vrk
eli 5 junaparia/vrk

Tavaraliikenteen kustannukset
Vaunukuormaliikenteen keski-
maaréinen erilliskustannus vuoden
1976 tasossa voidaan esittdd muo-
dossa:

K= 1098 + 0,0428 x s, jossa
K = mk/tonni

s = kuljetusetiisyys (km)

Radan piteneminen yhdelld kilo-
metrilld aiheuttaa siten seuraavan
kustannuksen:

0,0428 x 1,0 x 1.000.000 =
42.800 mk/vuosi, miki vastaa
padomitettuna 760.000 mk (6%
korkokanta, vuotuinen kustannus-
vakio).

Henkiloliikenteen kustannukset
Henkilokaukoliikenteen erilliskus-
tannukset voidaan laskea seuraa-
vasta kaavasta

K= 339 + 00750 x s, jossa
K = kustannus/matka (mk)

s = kuljetusetiisyys (km)

Radan piteneminen yhdelld kilo-
metrilld aiheuttaa siten seuraavan
kustannuksen:

0,0750 x 2000 x 300 = 45.000 mk
vuosi eli pddomitettuna
800.000 mk

Matkustajien aikakustannukset
Kansainvélisen kdytannén mukai-
sesti matka-ajalle kdytetaan yleen-
sd arvoa, joka on n. 50 % teolli-
suustyontekijan keskituntiansiosta
Tassa esitetaan kaytettavaksi arvoa
5 mk/h.

Radan piteneminen yhdelld ki-
lometrilld aiheuttaa siten seuraa-
van kustannuksen:

5 x 2000 x 300 x 1/160 =

18.700 mk/vuosi

eli padomitettuna 330.000 mk

Kustannukset yhteensa
Tavaraliikenne 42.800 mk/vuosi
eli nykyarvo 760.000 mk
Henkiloliikenne 45.000 mk/vuosi
eli nykyarvo 800.000 mk

Matk. aikakust. 18.700 mk/vuosi
eli nykyarvo 330.000 mk
Kustannukset yhteensd 106.500
mk/vuosi eli nykyarvo

1.890.000 mk.

Laskelman mukaan yhden kilo-
metrin pitempi rata taytyisi olla
rakennus- ja lunastuskustannuksil-
taan n. 2 Mmk halvempi ollak-
seen taloudellisesti perusteltu.
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ESIPUHE

Rautatien rakentaminen Varsinais-Suomesta Satakuntaan on jo pit-
kasn todettu valtakunnallisestikin tarkedksi rataverkon kehittémis-
hankkeeksi. Tatd osoittaa mm. se, ettd vuoden 1970 alussa valtioneu-
vosto vahvisti maakuntia yhdistavdn ratasuunnan vélille Uusikaupunki-
Kiukainen. Vuoden 1975 alussa valtioneuvosto paatti kuitenkin kumota
Uusikaupunki-Kiukainen radan suuntavahvistuksen, jolloin tuli ajankoh-
taiseksi maakuntia yhdistavdn tirkedn ratahankkeen suunnittelu jo
pitkaan esilla ollutta suuntausta, Uusikaupunki-Rauma-Pori, noudattaen.

Tassa raportissa kasiteltdvan selvityksen tarkoituksena on ollut laatia
Uusikaupunki-Rauma-Pori radan alustavaa yleissuunnittelua siten, ettd
seutukaavoissa ja kuntien yleiskaavoissa ym. suunnittelussa voidaan
tehds radalle aluevaraukset mahdollisesti kysymykseen tulevien linjaus-
vaihtoehtojen osalta.

Tyon toisessa vaiheessa on tarkoitus laatia radan kannattavuusselvitys.
Selvitystydtd valvomaan ovat Satakunnan ja Varsinais-Suomen seutu-
kaavaliitot perustaneet URPO-toimikunnan, jossa ovat olleet jdsenina
liilkenneministerién, rautatiehallituksen, laaninhallituksen, seutukaava-

liittojen sekd suunnittelualueen kuntien edustajat.

Tyon suorituksesta on konsulttina vastannut Liikennetekniikka Oy.

Tyon aikana on lisaksi neuvoteltu erikseen tiepiirin, ladnin ympériston-
suojeluntarkastajan ja suunnittelualueen kuntien edustajien kanssa toi-
mikunnan alustavasti hyvaksymasta suunnitelmasta.

URPO-toimikunta esittdd parhaat kiitoksensa tyossa mukana olleille.

Raumalla, helmikuussa 1977
URPO—TOIMIKUNTA

L E Aakula Antti Malmberg
puheenjohtaja puheenjohtaja
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YHTEENVETO

Taméan selvityksen tarkoituksena
on ollut laatia Uusikaupunki-
Rauma-Pori radan alustavaa yleis-
suunnittelua siten, ettd seutu-
kaavoissa ja kuntien yleiskaavois-
sa ym. suunnittelussa voidaan
tehdd radalle aluevaraukset mah-
dollisesti kysymykseen tulevien
linjausvaihtoehtojen osalta.

Tyon toisessa vaiheessa on tarkoi-
tus laatia radan kannattavuussel-
vitys. Tamian jdlkeen voidaan
laatia radan lopullinen yleissuun-
nitelma, jonka valtioneuvosto vah-
vistaa. Suunnitteluvaiheen aikana
kuullaan maanomistajien mielipi-
teitd suuntakokouksissa, jolloin
linjaus voi vielda muuttua. Radan
lopulliset rakennuspiirustukset
laaditaan yleensa vasta muutama
vuosi ennen radan rakentamista.

Rata tulee valittaméaan seka henki-
16- ettd tavaraliikennetti. Radan
suunnittelussa on varauduttu sadh-
koistettyyn korkealuokkaiseen
rataan, jolla on liikennepaikat
vainPorissa, Raumalla ja Uudessa-
kaupungissa. Radan varren huo-
mattavimmille teollisuuslaitoksille
on suunnitelmissa varauduttu ra-
kentamaan teollisuusraiteet. Rata
on suunniteltu toteutettavaksi yk-
siraiteisena. Radalla ei sallita lain-
kaan tasoristeyksia.

Ratalinjojen varrella on kolme
kaupunkia: Uusikaupunki, Rauma
ja Pori, joiden mukaan rata on
saanut nimensa. Linjan lahialueel-
le sijoittuvat lisaksi Pyhéarannan,
Rauman kunnan, Eurajoen, Lu-
vian ja Ulvilan taajamat. Paaosin
ratalinjat kulkevat haja-asutus-
alueita ja suuria peltoaukeita sivu-
ten.

URPO-radan linjauksen paavaihto-

ehdot

— Uudenkaupungin ja Rauman va-
lilld Pyharannan kkn kautta

kulkeva vaihtoehto (B) ja suo-
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rempi rannikon taajamat ita-
puolelta ohittava linja (C)

— Rauman kohdalla Uotilan lan-
sipuoleita kulkeva vaihtoehto
(D) ja Uotilan itapuolelta kul-
keva vaihtoehto (E)

— Rauman ja Porin valilla Pink-
jarven lansipuolinen korpialu-
een kiertdava (F) ja Pinkjar-
ven itdpuolinen suora linja
(G) sekd mahdollisimman pit-
kalti nykyisid ratoja seuraavat
Eurajoen keskustan itdpuolelta
kulkevat vaihtoehdot (K) ja (O)

Maasto on tutkituilla ratalinjoilla
yleensd melko edullista radan
rakentamiseen. Suhteelliset kor-
keuserot ovat pienid koko suun-
nitteluvalillda. Rannikkoa myotai-
levilla ja Eurajoen keskustan ita-
puolitse kulkevilla linjoilla on
pehmeikkdja enemmaén kuin suo-
remmilla itaisilla linjoilla.

Tarkeimméat perustelut eri linja-
osien valinnalle

Vili Uusikaupunki-Suurikkala
Valittu linja A

Rata noudattaa Laitilan tien ete-
lapuolelle vyleiskaavan linjausta.

Suurikkalan etelapuolisella maan- -

viljelysalueella rata on linjattu
siten, ettd se mahdollisimman
vahan héiritsee peltojen kayttoa.
Sirppujoen kohdalla radan ja joen
ristedminen on pyritty saamaan
mahdollisimman kohtisuoraksi
sekd on haettu perustamisolosuh-
teiltaan edullinen siltapaikka. Suu-
rikkalan kohdalla rata on viety
pois peltoaukealta metsdalueen ra-
jalle.

Vili Suurikkalan-Soukainen
Valittu linja C

Itdinen Ylikylan itdosan ja Ropan
kautta padosin metsaalueilla kul-
keva linja C on Pyharannan
taajamaan suuntautuvaa B-vaihto-
ehtoa lyhyempi (0,8 km) ja hal-

vempi (5,7 Mmk). Se hairitsee
myOs vahemman asutusta ja maa-
taloutta.

Vili Soukainen-Miekka
Valittu linja D

Uotilan lansipuolitse kulkeva vaih-
toehto D on yleiskaavan mukainen
linja. Asema saadaan Ayhénjarven
pohjoispuolelle jalankulkuetaisyy-
delle kaupungin keskustasta
(2,4 km). Vaihtoehto yhtyy Ay-
honjarven pohjoispuolella nykyi-
seen Rauma-Peipohja rataan ja
valtatien no 8 héiridalueeseen.
Linja on Uotilan itdpuolelta kier-

tdvaa vaihtoehtoa E 2,1 Mmk
halvempi.

Vili Miekka-Lattomeri

Valittu linja G 1

Pinkjarven itdpuolelta ohittava

vaihtoehto G 1 on mahdollisim-
man suora ja hairitsee vahiten
asutusta ja maataloutta. Poikit-
taisten jokilaaksojen pehmeikot
ovat idempana kapeammat ja
matalammat.

Vali Lattomeri-Pori
Valittu linja H

Lattomeren peltoalueella on pien-
taloryhmien valilld vain yksi radan
linjaukselle sopiva aukko.

Vaihtoehtoiset linjavaraukset

Taman lisdksi esitetaan, ettd kaa-
voituksessa varaudutaan vaihtoeh-
toisiin linjoihin, Soukaisten ja
Miekan valille linja E ja Miekan
ja Lattomeren valille linja F 2.
Naita varauksia on pidetty tar-
peellisena mm. siksi, ettd olosuh-
teet tai arvostustekijat saattavat
pitkalla tdhtdimella muuttua.

Valittu ratalinja sekd aluevarauk-
set on esitetty oheisessa kuvassa
ja tarkemmin kuvissa 11-15.



Rakentamiskustannukset

Ratalinjan yhteinen pituus on
82 km. Rauman asema sijoittuu
radan - puolivaliin. Radan mahdol-
linen toteutus tapahtunee kahdes-
sa vaiheessa siten, etta vali Uu-
sikaupunki-Rauma toteutetaan en-
simmaisena.

Koko radan rakentamiskustannuk-
set ovat ilman sadhkoistystd 282
Mmk ja sdhkéistettyna 308 Mmk.
Vilin Uusikaupunki-Rauma raken-
tamiskustannus on likimaéarin puo-
let koko radan rakentamiskus-
tannuksista.

Valitun ratalinjan pituus

Uusikaupunki-Rauma 40,8 km

Rauma-Pori 41,4 km
YHTEENSA 82,2 km

Rakentamiskustannukset ilman

sahkoistysta

Uusikaupunki-Rauma 141,8 Mmk

Rauma-Pori 140,4 Mmk
YHTEENSA 282,2 Mmk

Rakentamiskustannukset sahkois-
tettynd

Uusikaupunki-Rauma 154,9 Mmk

Rauma-Pori 152,9 Mmk
YHTEENSA 307,8 Mmk
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1. JOHDANTO

Maamme huomattavimpien Kkes-
kusten valisista ratayhteyksistd on
nykyisin Turun ja Porin valinen
rautatieyhteys yhdistavyydeltaan
ylivoimaisesti huonoin. Seuraavas-
sa on luettelonomaisesti esitetty
ko. ratahankkeeseen liittyvia paa-
toksid ja kannanottoja viime vuo-
silta:

— Valtakunnallista liikennepoli-
tilkkaa vuonna 1965 kartoit-
taneessa ns. NEDECO-mietin-
nossa suositeltiin Uusikaupunki-
Rauma-Pori-radan rakentamista.

— Lounais-Suomen runkokaavassa
(1968) esitettiin Uusikaupunki-
Kiukainen-radan rakentamista.

— Satakunnan runkokaavassa
(1969) esitettiin aluevarauksina
sekid Uusikaupunki-Rauma-Pori
ettd Uusikaupunki-Kiukainen-
radat, mutta runkokaavan selos-
tusosassa asetuttiin selvasti Uu-
sikaupunki-Rauma-Pori rata-
suunnan kannalle.

— Valtioneuvosto vahvisti
kaupunki-Kiukainen -radan
suunnan 15.01.1970.

— Valtioneuvoston tehtyd paatok-
sen Neste Oy :n 6ljynjalostamon
sijoittamisesta Pyhamaalle Sa-
takunnan ja Varsinais-Suomen
seutukaavaliitot muodostivat si-
saasiainministerion kehotukses-
ta ns. Pyhamaan projektiryh-
man, jonka tyossa kasiteltiin
mm. Uudenkaupungin ja Rau-
man valistd rautatieyhteytta.
Tyossa olivat mukana myos
liikenneministerion ja rautatie-
hallituksen edustajat. Tyo ei
kuitenkaan edennyt aluevaraus-
asteelle, koska valtioneuvoston
6ljynjalostamopaatds  muuttui
myohemmin,

— Varsinais-Suomen seutukaavalii-
ton liittohallituksen joulukuus-
sa, 1974 hyvaksymassé seutu-
kaavaluonnoksessa on esitelty
aluevaraukset Uusikaupunki-
Rauma radalle ja Uusikaupunki-
Kiukainen radalle.

Uusi-

— Parlamentaarisen liikennekomi-
tean tyOnjakojaoston liikenne-
verkkotyoryhma ehdotti rapor-
tissaan "'Liikenneverkkojen ke-
hittaminen vuoteen 1985 "'
(1975), etta selvitettdisiin mah-
dollisuudet Uusikaupunki-Rau-
ma-Pori radan rakentamiseen.

— Valtioneuvosto paatti  27.03.
1975 kumota Uusikaupunki-
Kiukainen radan suuntavahvis-
tuksen.

— Satakunnan seutukaavaliiton
liittovaltuuston syksyllda 1975
hyvéaksymassa rakennesuunni-
telmassa esitettiin Uusikaupun-
ki-Rauma radan rakentamista
siten, ettd se valmistuisi aika-
valilla 1981...85 ja Rauma-Pori
radan rakentamista siten, etta
se valmistuisi aikavalilla 1991...
2000.

— Varsinais-Suomen seutukaavalii-
ton liittovaltuuston syksylla
1975 hyvaksymassa rakenne-
suunnitelmassa vuodelle 2000
on esitetty Uusikaupunki-Rau-
ma-Pori rata.

— Rataan liittyvid aluevarauksia
on tutkittu lisaksi Uudenkau-
pungin-Kalannin, Rauman seka
Ulvilan alueilla yleiskaavoituk-
seen liittyen.

Radan seudullinen ja valtakunnal-
linen merkitys sekd liittyminen
rataverkkoon kay ilmi kuvasta 2
Radasta on vyleisesti kaytetty
radanvarren kaupunkien nimiin
perustuvaa lyhennysta "URPO".

2. RADAN TEKNISET SUUN-
NITTELUOHJEET

Radan suunnittelussa on varau-
duttu sihkoistettyyn korkealuok-
kaiseen rataan, jolla on liiken-
nepaikat Porissa, Raumalla ja
Uudessakaupungissa. Rata on
suunniteltu toteutettavaksi yksi-
raiteisena, jolloin vaaditaan junille
kohtauspaikat em. liikennepaik-
kojen keskivaiheille. Radalla ei
sallita lainkaan tasoristeyksia.

Radan linjauksessa kdytetyt ohje-

arvot:

— ohjenopeus 160 km/h

— minimikaarresade ratalinjalla
3.000 m (poikkeustapauksissa
2.500 m)

— liikennepaikkojen tulo- ja lah-
tokaarresiteet min. 600 m
(poikkeustapauksissa 400 m)

— suurin sallittu pituuskaltevuus
linjalla 10 %00

— suurin sallittu pituuskaltevuus
liilkennepaikoilla 1,5 %00
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3. ALUSTAVAT RATALINJAT

Uudenkaupungin ja Rauman va-
lild on tutkittu kaksi peruslin-
jaa. Toinen kulkee Pyharannan
kk:n kautta ja vastaa Kettelin
6ljynjalostamon tutkimuksissa
esiintyneitd linjauksia. Toisella,
suoremmalla linjalla on pyritty
ohittamaan rannikon maanviljelys-
alueet ja Pyharannan sekd Unajan
taajamat itdpuolelta metsaalueen
reunaa pitkin.

Rauman kohdalla on tutkittu kah-
ta paalinjavaihtoehtoa, joista toi-
nen kulkee Rauman vyleiskaavan
mukaisesti Uotilan taajaman lan-
sipuolelta ja toinen mahdollisim-
man suoraan Uotilan taajaman
itdpuolelta.

Rauman ja Porin valillda on tut-
kittu nelja peruslinjaa. Linjoista
kaksi kulkee Eurajoen keskustaa-
jaman lansipuolelta ja kaksi ita-
puolelta. Eurajoen keskustaajaman
lansipuolisista linjoista kulkee toi-
nen Pinkjarven itdpuolelta ja
toinen lansipuolelta. Pinkjarven
itdpuoleinen linja on mahdollisim-
man suora ja se pyrkii valtta-
maan maanviljelysalueita ja ylit-
tdmaan jokilaaksojen pehmeikot
mahdollisimman kapeista kohdis-
ta. Pinkjarven lansipuolisella lin-
jalla on pyritty sailyttimaan Pink-
jarven itdpuolinen korpialue. Eu-
rajoen keskustaajaman itdpuolisilla
vaihtoehdoilla on pyritty kaytta-
maan hyvaksi nykyisia ratoja mah-
dollisimman pitkalti. Naistd vaih-
toehdoista Irjanteen taajamaa lén-
sipuolelta sivuava linja vastaa Sata-
kunnan runkokaavassa esitettya
varausta. Lantisin tutkituista vaih-
toehdoista kayttda eniten hyvaksi
olemassaolevaa rataverkkoa. Ky-
seinen linja kulkee pitkien peh-
meikko- ja maanviljelysalueiden
halki. Kun alustavan tarkastelun
perusteella kavi ilmi, etta tama
linja ei rakennuskustannuksiltaan-
kaan ole kilpailukykyinen muiden

linjojen kanssa, jatettiin se pois.
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jaljempéana esitetystd tarkemmasta
vertailusta.

Kuhunkin edelldesitettyyn linjaus-
ten periaatevaihtoehtoon sisiltyy
pienempia linjausvaihtoehtoja,
joista suunnittelun aikana on
pyritty 16ytdmaan edullisin. Nédma
alavaihtoehdot kayvat ilmi radan-
varren maankayttéa esittelevistd
kuvista 3—8.

4. RATALINJOJEN LAHIALU-
EEN MAANKAYTTO

4.1 Asutus

Ratalinjojen varrella on kolme
kaupunkia: Uusikaupunki, Rauma
ja Pori. Linjan ladhialueelle sijoit-
tuvat lisdksi Pyharannan, Rauman
kunnan, Eurajoen, Luvian ja Ulvi-
lan taajamat. Padosin ratalinjat
kulkevat haja-asutusalueita ja suu-
ria peltoaukeita sivuten.

Nykyinen rakennuskanta on esi-
tetty kuvissa 3—5. Kuvissa on
suunnittelua varten taydennetty
peruskarttaa uusilla rakennuksilla
ja myonnetyilla rakennusluvilla
ratalinjojen lahialueella.

4.2 Teollisuus ja liiketoiminta
Rakennettua ja kaavoitettua teol-
lisuusaluetta on Uudenkaupungin,
Rauman ja Porin kaupunkialueil-
la. Kaupunkien valisilla osuuksilla
ei ole Kettelin o6ljynjalostamo-
suunnitelmaa ja Olkiluodon raken-
teilla olevaa ydinvoimala-aluetta
lukuunottamatta muita huomatta-
via teollisuusaluesuunnitelmia.
Ketteliin on varauduttu rakenta-
maan teollisuusraideyhteys jalos-
tamoselvityksen eteldisimman ra-
tavaihtoehdon mukaisesti. Kysei-
nen raideyhteys hairitsee vahiten
Pyharannan asutusta ja sopii hy-
vin molempiin URPOn peruslinja-
vaihtoehtoihin Uudenkaupungin ja
Rauman valilla.

Uudessakaupungissa huomattavin
teollisuuskohde on radan linsi-
puolella oleva autotehdas. Myos
tille alueelle on varattu teolli-
suusraideyhteys URPQ-radalta.

Raumalla huomattavimmat teol-
lisuusalueet URPO-radan tuntu-
massa sijoittuvat valtatien 8 poh-
joispuolelle. Taman alueen raide-
yhteydet voidaan jarjestdd nyKkyi-
sen Rauma-Peipohja radan kautta.

Porissa URPO-radan vaikutusalu-
eella teollisuutta on rakennettu
ja suunniteltu Honkaluodon yli-
kulkusillan molemmilie puolille
Mikkolan ja Kartanon alueille.
Alueille on varattu teollisuusraide-
yhteydet sekd Tampereen etti
Parkanon radoilta.

4.3 Kaavoitus

URPO-rata sijoittuu Varsinais-Suo-
men ja Satakunnan seutukaava-
liittojen alueelle. Seutukaavaliitto-
jen runkokaavat ovat kaytettavis-
sa molemmilla alueilla. Satakun-
nassa on valmistunut lisdksi Sisa-
asiainministeriéon vahvistama vir-
kistys- ja luonnonsuojelualueita
koskeva vaihekaava. Varsinais-Suo-
messa vaihekaava | on luonnos-
vaiheessa.

Y leiskaavoja tai maankayton yleis-
suunnitelmia on laadittu Uuden-
kaupungin-Kalannin, Rauman
kaupungin, Rauman kunnan, Eu-
rajoen, Ulvilan ja Porin alueilla.
Naiden suunnitelmien laatimis- tai
tarkistusty0 on parhaillaan kayn-
nissd Rauman kaupungissa ja kun-
nassa, Eurajoella, Luvialla, Ulvi-
lassa ja Porissa.

Y ksityiskohtakaavoja ratalinjojen
tuntumassa on laadittu useita,
ja ne kayvat ilmi kuvista 6—8.



4.4, Erityisalueet

Erityisalueina suunnittelua varten
on selvitetty ratalinjojen lahistotla
sijaitsevat muinaisjaannokset, van-
hat historialliset rakennukset seka
olemassa olevat tai suunnitellut
luonnonsuojelu- ja virkistysalueet
ja pohjavesien suojelualueet. Em.
alueet on esitetty kuvissa 6—8.
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Ratalinjoihin erityisesti vaikutta-
neita suojelukohteita ovat olleet:
— Vuojoen kartano (Eurajoki)

— Pinkjarven ulkoilu- ja ympa-
risténsuojelualueet (Eurajoki)

— Pitkajarven-Ayhonjarven ulkoi-
lualue (Rauman kaupunki ja
Rauman kunta).

Suojelukohteet on pyritty kierta-

maan ratoja linjattaessa. Kaikkia

suojelukohteita ei ole kuitenkaan
tdysin pystytty kiertaméan ja
siten esimerkiksi pohjavesien suo-
jelukohteissa on tehtava radan ra-
kentamisen yhteydessa tarpeelliset
rakenteelliset suojaustoimenpiteet.

Téllainen on esim. Ropan pohja-

vesialue.

TN -, Wb AN
B dl S LLaust aly
Ei'ufdmﬁ.-”‘r HAre: \a - 2

¢ o e SRR T R AN

i s '/
i 5 Kaih o j/‘i!/(\‘:\~\ /j ~
| (¢ 7 Torre iﬁ%:1:57’3§&‘f
oo S PN R
b o | AT N S
* \\\\ \ / \1 v/, 1
vala >aﬁ (b.‘ Kylahirsi, ?
BN WY :l/ ot
Taajama

Uusi asuinrakennus

Vanha asuinrakennus
. Muinaisjaannos

Suojeltava rakennus

—  Tutkitun alueen raja

== Tutkitut ratalinjat

Kuva 3

ALUEEN NYKYINEN
MAANKAYTTO

LIIKENNETEKNIIKKA OY
1:100 000



3
‘|

4-‘\ N \- \_': . [' worsrwens 7;—;
p Kuusela
. "\ *Kaunissaari iz
. Sl : )
N ./f e lf' .

[l Nihtio  Tamuisto * |28 7 Vitagens
o\:__ ! \// L/ : // = ~

\\,\ ’ {1 Kuustst
_ \ |emel'aﬁ;/8a'smla'f
. c

& Endjaref

I
ZanN

Lehto! \/\'Qahden?;igio ¥
L\ \

o

o 2
i‘\.i\OMa\ﬁn z%fi\
RN D%

¥
\
|

Agtlainen

/m <

\%/QG - Paltul

ky . 8|OJ//[ am.a‘
o | '5\/_‘-/'.:%

: LIS .
S~ \ PN
‘! ”IE(" i- 20 —acin

' B Yleiskaava tai maankayton yleissuun—
i nitelma

L]
% PN N Kk
= 210 S s

isinvesi  OKSahaTDaa) :
%s Lahdepsuh;z Varjdranta

/ .

> AN Asemakaava
Q e Rak k

; A \ akennus—, rantakaava

3 %QVOhsaarﬂ \ - T :
. 5 Lo uojeltavaksi esitetty sora—alue
{ ot - AN I\ Hi

e = Muu sora—alue

P ) '

Ehdotettu pohjavesien suojelualue

Maa— ja metsatalouden erityisalue

Ulkoilun ja ymparistén suojelun huo—
mioon ottava maa— ja metsatalousalue

(U Virkistysalue
ko 2 Miljoskohde
(%S " ———Suunniteltu tai rakenteilla oleva tie
Q ¢ P — kR0 ratalinjal,
g«
o~/ Sundholm A ORI N Kuva 4
o 4206_;,{ BEn NGO /9  \|¥ MAANKAYTTOSUUNNITELMAT
!EfT //v& b \ \\_‘. =5 D _\ LIKENNETEKNIIKKA OY



T . ; . eyl i 3 ~—J VIVGHRNULHIG |~. 2
0 Susikari ,‘\,\Lr_*r’ & s \ i Rarha~ 2 ,\{31; /l\ T
y e : TS 3

" g RN = 2 e T e , =2
N @r A Furajoensaly; ot "‘}'3'0’3-m j\

Y & o o B

\ ) SRS R l,""-;,\ ?\\\\.'//t .//-( .M}H( BUANK
N ke B e %:Kplwszonkukma
i -~ 5

¢ Ne e 0
AN N T -
) ~ M, K ) C :
N ] A \qunissaari 4
B\ © \Olkikioto ™ aunissaari "N, Rannank
NS N _ g

‘a,

\\ Sl
K \Kl\ et .
\I{R .\- g ) IVOIt
ekisaari™, .
~ N :

NEEE BT
l 5 ,_‘\)-'Q\ Hankkil

§ . Y
: ahkonies INNA
NN m\{.\ rz/ {

DR L PO i
4 e s RN -

1d I"f'H\[I'.\'}\.\

‘ &, AR
te ,
PN Tabadman * N
: A, o . “\,'\ l
K ‘ Al UR ‘\ e
b saari 4 T
g e ) . £ » DY N
anen AN

L 3
1 HaNurmi
{ x{ N 5
= Pacs i

~

: t“,;:“ X _ A
.'a:;.‘ ) o AR NS ;(4\/\:/{'0“”
iy Gy DL'% \l/ i g A

S
(‘i ) v . ;
/ §qlmm.:lu‘/

..NQ:"‘\.A . //
| e

ahigristo™s~ . %
4 _)\\\

o\
Suomela
\

1 < /" .
Kinnke 3 f&

Lutdnjarei

- o i/
. [ ~NE&-
LGh!OlJ W\ %
& e
7 L ]

:  Taajama

Uusi asuinrakennus

Vanha asuinrakennus

Rantala * Muinaisjaannds
Laurikkala P /\ ' Suojeltava rakennus
A a e

43

—2&— Sihkdjohtolinja (110—-400 kW)

—— Tutkitun alueen raja

— ULkt rEtatingat

Kuva 5
ALUEEN NYKYINEN
MAANKAYTTO

LIIKENNETEKNIIKKA OY



so Susikari

\ ‘é urajoensalimi

“\\ %
wy
\‘.

\\x. RO
"\Reklsaarf’\ \ \

'—m‘hr s;\'\ . \"
N

ST }\
;.II ) \b‘ ‘
~- E émmaa

LgS— O
nnpd'uuNd\_,
T R

jari

hTammisto <

® e

\

Haghdon Kaumssaar:

R\ \Olkfhuoto\{-“

«\

/Squkam

ol

) {
nvola @

Y leiskaava tai maankayton yleissuun-
nitelma

Y

Asemakaava

Rakennus—, rantakaava
Suojeltavaksi esitetty sora—alue

Muu sora—alue

Ehdotettu pohjavesien suojelualue

Maa— ja metsatalouden erityisalue
Ulkoilun ja ympanston suojelun huo—
mioon ottava maa— ja metsatalousalue

Virkistysalue
Miljookohde

m— putkitut ratalinjat

Kuva 6
MAANKAYTT(')SUUNNITELMAT

LIIKENNETEKNIIKKA OY

1:100 000




o ' \ — ) s *

\/\N{tl ‘ //;/\
ittumaa ¥/-7 NP A
/Pffranssila

Py
N

N\ \',J/
L] K k \/
askisto SN
\ . A

: . -:55;:‘ s
). Pitkaranta s

y ~@/
\
(3 /-'/ : \
/’_._.a.i_ili_‘iL
= . \ 4
654 o\ Viikinkulma N
v ’ -E’

NG
rvasmaks\

"Kwél\f

@ohim_ék'i

\_ (#Santamaa”
l\' Levola y5

Kk

B
Lemla ti% \: :

T NN, ) Q

s Taajama
Uusi asuinrakennus
/ ) Vanha asuinrakennus
Muinaisjaannos

& g Suojeltava rakennus
Ketols

) o ——  Tutkitun alueen raja

ve.nkulma

/< e Tutkitut ratalinjat

3 Uus: .  Kuva 7

R /,_,%’f\ ALUEEN NYKYINEN

el -/ MAANKAYTTO
NIZ~J /UoTpera

4 D I g ‘V’/ .fl.aUhIU_'\ ,.” ’ LIIKENNETEKNIIKKA OY
: /ANSZEREN =) B
an‘“"(s’ll.].]a. @ ~ 2 e Ciis

e MK 1:100 000
8]8' &-fp::,




!

orsniemi.

2

NN
.'1/\.

la’franssila »

Nbittumaa ¢
~%.

)
" Kaskisto —\\ae
\ Y, ¢ Kk,
AN £ NS \
\ S FEANG
Latto
N\

*
. Peltomaa\ ’
N N\, Santamaa

) L]
L]
Q)
4

*

N4
rvasmakl\

A\

‘

A

NS
LN
L

ohtari§

Haapa-aho

Yleiskaava tai maankayton yleis—
suunnitelma

Asemakaava

Rakennus—, rantakaava
s Suojeltavaksi esitetty sora—alue

Muu sora—alue

Ehdotettu pohjavesien suojelu—alue

Maa— ja metsatalouden erityis—alue

Ulkoilun ja ympaériston suojelun huo—
mioon ottava maa— ja metsatalousalue
Virkistysalue

Miljoékohde

D Met ma -~
X orvenkulma
ela LR

m— rutkitut ratalinjat
Kuva 8
MAANKAYTTOSUUNNITEL MAT

LIKENNETEKNIIKKA OY

417

S Hronpers |
'zLaUhIlLL o =

S




5. MAAPERA, TOPOGRAFIA
JA POHJASUHTEET

5.1 Kéaytettdvissd olleet maapera-
tutkimukset

Ratalinjojen maaperaé on selvitet-
ty seutukaavaliittojen toimesta
laadittujen maaperdkarttojen, ai-
kaisemmin suoritettujen maapera-
tutkimusten seka tdman tydn
yhteydessa suoritettujen lisépohja-
tutkimusten perusteella.

Maaperan ominaisuudet selvitet-
tiin sellaisessa laajuudessa, etta
linjavaihtoehtojen vertailua ja kus-
tannusarvioita voitiin pitad luo-
tettavina. Luonnollisesti yksittais-
tapauksissa pehmeikkojen laajuus
ja syvyys voivat poiketa huo-
mattavastikin arvioista.

Suunnittelutyon yhteydessda on

ollut kaytettavissa seuraavat maa-

peraa ja pohjasuhteita kartoitta-

vat selvitykset ja tutkimukset:

— Satakunnan  seutukaavaliiton
maaperakartat 1:20000

— Varsinais-Suomen seutukaavalii-
ton maaperakartat 1:10000

— Porin  kaupungin rakennetta-
vuustutkimukset

— Ayhoénjarven maaperatutkimus
(Rauman kaupunki)

— Uudenkaupungin-Kiukaisten ra-
talinjatutkimukset (VR)

5.2 Maaperan, topografian ja poh-
jasuhteiden yleiskuvaus

Topografiassa ja geologisessa ra-
kenteessa ovat Uudenkaupungin
ja Eurajoen valilla hallitsevina voi-
makkaat luode-kaakkois- tai lou-
nais-koillis-suuntaiset ruhjelaaksot
sekd naiden valiset pienipiirtei-
sesti vaihtelevat kallioiset maki-
alueet. Suhteelliset korkeuserot
ovat alueella pienia. Makialueet
ovat yleensa metsaisia moreeni-
maita. Talla alueella esiintyy myos
runsaasti pienia poikittaisia mo-
reeniharjuja. Laaksoalueet ovat
paiosiltaan viljeltyja savikkopelto-
18

ja. Syvia savikkoja on pohjatut-
kimusten perusteella tavattu ai-
noastaan Sirppujoen ja Eurajoen
ylityskohdissa. Suo- ja turvealueita
on ratalinjoilla vahan.

Eurajoen ja Porin vadlinen osuus
on pohjasuhteiltaan ja topogra-
fialtaan huomattavasti suurpiirtei-
sempaa. Alue on laajaa yhtenais-
ta moreenialuetta, jota eteldssa
rajaa Irjanteen-Kuivalahden harju-
jakso ja pohjoisessa Kokemaenjo-
kilaakso. Alueen ylavimmat koh-
dat nousevat 50 m korkeuteen,
mutta suhteelliset korkeuserot
ovat pienia. Keskelld moreenialu-
etta on suurehko Pinkjarven allas.
Pinkjarven luoteispuolelta Lu-
viaan ulottuu viljelty savikkoalue.
Muu osa alueesta on metsan
peittamaa korpialuetta. Avokalli-
oita on talla alueella varsin vahan.

5.3 Linjavaihtoehtojen pohjasuh-
teiden yleiskuvaus

Pohjasuhteilla on linjavaihtoehto-
vertailussa ollut merkittava vaiku-
tus ratajaksoilla Suurikkala-Sou-
kainen ja Miekka-Lattomeri. Va-
lilla Suurikkala-Soukainen on ran-
nikkoa mydotailevalla linjalla peh-
meikkoosuuksien pituus 1,4 km
suurempi kuin suoralla ratalinjalla.
Valilld Miekka-Lattomeri on Eura-
joen keskustan itdapuolitse johdet-
tavalla ratalinjalla ldhes 3 km
muita linjavaihtoehtoja enemman
pehmeikkoosuuksia. Koko Eura-
joen keskustan ja Irjanteen va-
linen alue on yhtenaista viljeltya
savikkoaluetta.

Sirppujoki on jouduttu ylittamaan
melko syvassa pehmeikkokohdassa
1ahinnd vanhan asutuksen sijoit-
tumisen johdosta. Joessa on nailla
kohdin erittdin vahan kovapobh-
jaisia osuuksia. Myods Eurajoen
ylityskohdassa pehmeikkd on ol-
lut melko syva. Talla Vuojoen
historiallisella kartanoalueella mai-
semalliset tekijat ovat maaranneet
radan linjauksen yksityiskohtia
myoten. Ratalinjaa ristedavan kol-
mannen huomattavan joen, Lapi-

joen, ylityskohta on kovapohjaista
soraa ja hiekkaa.

Ayhonjarven alueella Raumalla
radalla ei ole merkittavda vaiku-
tusta  varastoallassuunnitelmille,
joskin penkereitten suunnittelussa
olisi syytd ottaa huomioon rata-
linjavaraus.

Kuvassa 9 on esitetty pehmeik-
kojen syvyydet tutkituissa pis-
teissd. Tarkemmin suoritetut poh-
jatutkimustulokset kayvat ilmi liit-
teesta 1.

5.4 Pohjanvahvistustyot

Suunnitteluosuuden  pehmeikot
ovat siind maarin kokoonpuristu-
via ja heikosti kantavia, ettei
ratapenkereen rakentaminen ko-
heesiomaakerrostumien varaan
tule yleensd kysymykseen. Kus-
tannusarvioita varten ei erityyp-
pisida pohjanvahvistustapoja ole
eroteltu suppeiden pohjasuhdetie-
tojen takia. Pehmeikk&jen mata-
luuden ansiosta voitaneen usein
kayttda varsinkin silttipitoisilla
peltoaukeilla esim. Lattomeren
alueella vastapenkereita ja raken-
nusaikaisia ylipenkereitd. Myo0s
kaivamalla suoritettua massanvaih-
toa voitanee useissa kohdin kayt-
taa pohjanvahvistustapana. Penke-
reen paalutusta terdsbetonisilla
tukipaaluilla jouduttaneen kayt-
tdméaan lahinna pehmeiden joki-
laaksojen ylityskohdissa. Pohjan-
vahvistust6itd on arvioitu joudut-
tavan suorittamaan neljanneksella
koko ratalinjasta.



,‘.;... 2

10
-

A
P

5 i
.
- o

\Porvossamai

Vaaljoki
gv.m:;u_
R

&

9 tutkimuspiste no

9.4. pehmeikdn syvyys

Kuva 9
POHJATUTKIMUKSET

LIIKENNETEKNIIKKA OY

MK 1: 300 000
0 s 10 km



———

6. LINJAUSVAIHTOEHDOT

6.1 Vertailujaksot ja vertailun suo-
ritus

Alustavien linjasuuntien valinnan
jalkeen tutkittiin eri linjausvaih-
toehtojen kulkua mittakaavassa
1:20000. Uudenkaupungin ja Rau-
man asemanseudut sekd Porissa
URPO-radan liittyminen Tampe-
reen ja Parkanon rataan on tut-
kittu muuta ratalinjaa tarkemmin
mittakaavassa 1:2000. Kullekin
linjauksen perusvaihtoehdolle py-
rittiin 16ytamaan edullisin sijainti
ottamalla huomioon radan varren
maankaytto, suojelukohteet,
pohjatutkimustulokset seka muu
kaytettavissa ollut materiaali.

Seuraavassa tehty vertailu on
jaettu jaksoihin tutkittujen vaih-
toehtojen yhteisten osuuksien ja
liittymiskohtien mukaan. Kutakin
jaksoa on kasitelty erillisend suun-
nittelukohteena, koska lahes kaik-
ki linjavaihtoehtokombinaatiot
ovat mahdollisia.

Vertailujaksot ovat: Linjausvaih-
toehtoja

— Uusikaupunki- 1
Suurikkala

— Suurikkala- 2
Soukainen

— Soukainen- 2
Miekka

— Miekka-Lattomeri 5

— Lattomeri-Pori 1

Vertailussa on paahuomio kiinni-
tetty linjojen eroavuuksiin. Siten
esim. eri vaihtoehdoissa yhtasuuri-
na kustannuserina olevat asemat ja
ratojen yhdyskaaret on jatetty
pois vertailukustannuksia lasket-
taessa.

Linjausvaihtoehtojen liikenndinti-
kustannusten erot on laskettu
lahtien karkeasti arvioiduista lii-
kennemaaristd. Laskennan tulok-
seksi saatiin, ettd radan pidenty-
minen vyhdelld kilometrilla lisaa
lilkenndintikustannuksia n.
20

100.000 markalla vuodessa, miké
paaomitettuna vastaa n. 2 Mmk:n
investointia. Laskennan perusteet
ja tulokset on tarkemmin esi-
tetty liitteessd 2.

6.2 Linjausvaihtoehdot

Vertailussa mukana olleet linjaus-
vaihtoehdot on esitetty kuvassa 10

1. Uusikaupunki-Suurikkala

Uudenkaupungin ja Suurikkalan
vilille on jatetty alustavan linjaus-
suunnittelun jalkeen vertailuun
vain yksi linjausvaihtoehto (A).

Rata noudattaa Laitilan tien ete-
lapuolella yleiskaavan linjausta.
Tien pohjoispuolella rata tulee
aiheuttamaan tarkistuksia teolli-
suusalueen kaavaan. Ruonanperin
ja Suurikkalan valilla rata on
pyritty linjaamaan peltoaukeiden
itareunaan, jotta se hairitsisi mah-
dollisimman vahan maanviljelya ja
sopisi hyvin maisemaan. Sirppujo-
ki ylitetddn mahdollisimman koh-
tisuorasti. Asuinrakennuksia rata-
linjan alle jaa 1 kpl ja alle 100 m:n
etdisyydelle linjasta 15 kpl. Suuria
siltoja ovat Laitilan tien (Mt 198)
alikulkusilta seka Sirppujoen vesis-
tosilta. Pohjanvahvistustéitd on
arvioitu suoritettavaksi 1,9 km:n
matkalla. Taman rataosan vertailu-
kustannuksiksi on saatu 35,6 Mmk

2. Suurikkala-Soukainen

Suurikkalasta Raumalle on kaksi
linjavaihtoehtoa: toinen Kaukan
ja Pyhidrannan kk:n kautta (B)
seka toinen suorempi Ropan kaut-
ta kulkeva linja (C).

Lantinen Pyhdrannan kk:n linja
katkaisee yhteydet Ylikyldsta Py-
harantaan. Pyharannan keskustan
kehittdmistd radan rakentaminen
ei kuitenkaan vaikeuta. Pyharan-
nan kirkon kohdalle saataisiin
edullisesti junien kohtauspaikka.

Itdinen suorempi Ropan linja
on 0,8 km Pyhdrannan linjaa
lyhyempi. Linja kulkee Ylikylan
itdpuolelta Ropaan padosin met-
saalueita pitkin.

Rata Ketteliin on mahdollinen
molemmilta linjavaihtoehdoilta
Kaukan kylan eteldpuolelta. 1tai-
seltd Ropan linjalta yhteys Ket-
teliin tulee 0,8 km pidemmaksi,
mika merkitsee n. 3 Mmk suu-
rempaa kustannusta.

Lantisen linjan huonoja puolia
Ropan linjaan verrattuna ovat mm
— 0,8 km pidempi
— pehmeikkod 1,4 km enemmaén
ja pehmeikodt myoskin syvempia
— hairitsee enemman asutusta
(7 asuinrakennusta enemman
alle 100 m:n etdisyydelld lin-
jasta)
— enemman haittaa maataloudelle
(1,2 km enemman pellolla).

3. Soukainen-Miekka

Soukaisten ja Miekan valilli on

kaksi linjavaihtoehtoa: toinen
Rauman vyleiskaavan mukainen
Uotilan taajaman lansipuolelta

kulkeva linja (D) ja toinen Uotilan

taajaman itdpuolelta kulkeva linja
(E).

Lantinen Ayhénjarven linja kulkee

Monnan hautausmaan itapuolelta.

Linjan etuina ovat mm:

— saadaan asema lahelle asutusta

— Rauman keskustaan on asemal-
ta suora jalankulku- ja pol-
kupy6rayhteys (etdisyys 2,4km)

— voidaan kayttdad vanhaa rataa
perusparannettuna 3,2 km mat-
kalla

— kustannuksiltaan Uotilan ita-
puolista linjaa halvempi
(2,1 Mmk)

— loppuosaltaan yhtyy valtatien 8
hairidalueeseen

— mahdollistaa henkilGjunien aja-
misen myos nykyiselle Rauman
asemalle.
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Linjan huonoja puolia ovat:

_ katkaisee Pitkajarven-Ayhdnjar-
ven ulkoilu- ja virkistysalueen

— Ayhonjarven pitkd ja melko
syva pehmeikko

_ rata hairitsee asutusta (n. 25
rakennusta enemman alle 100
m:n paassa radasta kuin Uotilan
itapuolisella linjalla)

_ haittaa kaupunkirakenteelle.

Uotilan itapuolelta kiertava linja
kulkee padosin metsdalueen poik-
ki. Pohjoisosassa linjan paikka on
maaraytynyt Uotilan taajaman se-
ki suunnitellun 400/110 kV:n
saihkémuuntoaseman valiin.

Etuja Ayhonjirven linjaan verrat-
tuna ovat mm:

— linja 1 km lyhyempi

— vahainen hairio asutukselle.

Huonoja puolia ovat mm:

— Raumalta pitka matka asemalle
(keskustasta n. 6 km)

_ kustannuksiltaan Ayhonjarven
linjaa kalliimpi (n. 2,1 Mmk)

4. Miekka-Lattomeri

Miekan ja Lattomeren valilla on
kolme peruslinjavaihtoehtoa:
Pinkjarven lansipuolelta (F) ja
itapuolelta (G) seka Eurajoen
keskustan lansipuolelta kulkevat
linjat (K). Peruslinjojen alavaih-
toehtoina on tutkittu kaksi F-
linjaa ja nelja G-linjaa.

Pinkjarven lansipuolinen F1 linja

kulkee Linnamaan kylan halki

Pinkjarven lansipuolelle ja edel-

leen Perikylan ja Korven pelto-

aukeiden itapuolelta Lattomerelle.

Timan vaihtoehdon huonoja puo-

lia ovat mm:

— haittaa maataloutta (kulkee pel-
loilla 5 km)

— Linnamaassa kulkee tiiviisti ra-
kennetun kylan halki

— asuinrakennuksia jaa ratalinjan
alle 2 kp! seka alle 100 m etédi-

syydelle 24 kpl. Muilla linja-
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vaihtoehdoilla alle 100 m etai-
syydella linjasta on yli puolet
vihemman asuinrakennuksia

— jokilaaksojen syvat ja pitkat
pehmeikdt

— Pinkjarven itdpuolista G 1 linjaa
0,8 km pidempi.

Vaihtoehdon F1 etuja on mm:
_ vaihtoehto kiertad Pinkjarven
itapuolisen korpialueen.
Linja F 2 kiertdd Linnamaan taa-
jaman ja héiritsee siten vahem-
man asutusta. Linja F 2 on 0,9 km
pidempi kuin F1.
Pinkjarven itdpuolinen vaihtoehto
G1 on linjattu siten, etta se ylittaa
Lapin- ja Eurajoen mahdollisim-
man kapeasta pehmeikkokohdasta
Eurajokilaaksossa oleva Vuojoen
kartano ohitetaan itdpuolelta.
Pinkjarven itapuolella linja kulkee
suuren korpialueen halki. Vaihto-
ehdon etuja ovat mm:
— vahdinen hairio asutukselle ja
maataloudelle (pellolla 3,4 km)
— Iyhyt ja suora reitti
— kulkee yli 10 km matkan voi-
malinjan vierelld (200...300 m
paassd), voidaan kayttaa radan
syoOttolinjana.

Vaihtoehdon huonoja puolia ovat
mm:

— kulkee Pinkjarven itapuolisen
korpialueen lapi

— kulkee Vuojoen kartanon lahel-
1a.

Vaihtoehto G2 kulkee Miekasta
nykyista Rauma-Peipohja-rataa
itdgn n. 4 km ja edelleen n. 1,5 km
Eurajoen keskuksen lansipuolelta
Pinkjarven itapuolelle.

Vaihtoehdon etuja ovat mm:

— voidaan kayttaa hyvaksi nykyis-
ta rataa perusparannettuna
4.4 km

— mahdollisuus  tavara-asemaan
Eurajoen keskustan kohdalla

— vahin haittaa asutukselle ja
maataloudelle (pellolla 2,1 km)

Vaihtoehdon huonoja puolia ovat
mm:

— pitka reitti (1,3 km suorinta

linjaa pidempi)

— kulkee korpialueen lépi.

Linja G3 liittyy Uotilan taajaman
itapuolelta kulkevaan linjaan ja
poikkeaa G1:td vain lyhyella mat-
kalla. Linjalta G3 on yhteysmah-
dollisuus my®s linjalle F2.

Linjoilla G4 ja G5 on kierretty
Ylistenjarvien ja Pinkjarven muo-
dostama maisemakokonaisuus.
Linja pitenee G1:een niahden 400..
600 m ja linjan rakennuskus-
tannukset nousevat vastaavasti 3,0
.3,4 Mmk. Linjat G4 ja G5 héi-
ritsevat asutusta jonkinverran e-
nemman kuin G1. Muutoin ko
linjat vastaavat G1:13, josta joh-
tuen niita ei ole otettu mukaan

jaljempana esitettyihin vertailu-
taulukkoihin.

Eurajoen keskustan itapuolelta
kiertava vaihtoehto K  kulkee

7,1 km nykyista Rauma-Peipoh-
ja-rataa ja Eurajoen seka lrjanteen
keskuksien itapuolitse ja edelleen
korpialueen halki Lattomerelle.
Linja on 3,0 km suorinta reittia
pidempi. Rakennuskustannukset
ovat vain 0,6 Mmk pienemmat
kuin suorimmalla linjalla G1.

Vaihtoehdon etuja ovat mm:

— kulkee pitkalti nykyistd Rauma-
Peipohja-rataa (7,1 km)

— ei risteile Rauma-Pori-tien kans-
sa.

Vaihtoehdon huonoja puolia ovat:

— pitka reitti

— hairitsee maataloutta ja asutusta
Eurajoen keskustan ja lrjanteen
valisilla suurilla peltoaukeilla

— kulkee Pinkjarven itapuolisen
korpialueen lapi

— pehmeikkéa 1,6...2,0 km enem-
man kuin muissa vaihtoehdoissa



5. Lattomeri-Pori

Lattomeren ja Honkaluodon eri-
tasoliittyman vilille saadaan vain
yksi pientalot ohittava linjavaih-
toehto, Honkaluodon vylikulkusil-
lan ali URPO-rata on suunnitel-
tu Pori-Tampere-radan eteldpuolel-
le samasta silta-aukosta. llmailu-
hallituksen kanssa on neuvoteltu
Porin lentokentdn vaikutuksesta
URPO-rataan. Kentdn kannalta
maaraava tekija on Pori-Helsinki
valtatie. Kun tie muutetaan 2-
ajorataiseksi, tulee toinen ajorata
rakentaa nykyisen ajoradan poh-
joispuolelle.

UUSIKAUPUNKI-RAUMA—PORI RAUTATIE

Vaihtoehtojen vertailutaulukko

=
e a

Li H iht hto E;g © § 2] § c c g °:’ ‘0:-’ | g E 0:’ g =
Es| 23| 23| se|S2|2%| 28|28 |25 %8| =88 | 25
Z2a| 3w | 30| 3| 322|222 él eJ 3 Sa
D1 | o | a | wnillwt 21121 }=s1 |21 s | = N |

A B C D E F1 F2 G1 G2 G3 K H

Uutta ra- 10,0 | 230 220! 88 104 | 288 | 284 | 280 | 253 | 273 23,9 7,2

taa (km)

Vanhaa ra- - - - 3,2 = — 1,3 - 4,0 i3 71 0,8

taa (km)

Yhteensa (km) 100 | 23,0 22,0 120 104 | 288 | 29,7 | 280 | 29,3 | 28,6 31,0 8,0

Metsaa (km) 64 | 184 18,6 9,0 90| 238| 238 | 246 | 23,2 | 233 17,5 2,0

Peltoa (km) 3,6 4,6 34 30 20 5,0 48 34 21 34 6.4 6.0

As.rak.linjan 1 . - — 1 2 1 — - — — —

alle (kpl)

As.rak. alle 15 17 10 31 8 24 9 10 1 10 10 9

100 m linjasta

(kpl)

Pohjanvahvis- 19 6,0 4,6 1,6 1.8 5,6 5,6 5.8 55 58 85 6,0

tus (km) T

Siltoja

-pit.yli 30m kpl 2 1 1 2 2 4 4 4 3 4 2 1

-pit.alle 30m kpl 4 9 9 5 6 1 10 9 10 9 8 2
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UUSIKAUPUNKI-RAUMA—-PORI RAUTATIE
Vaihtoehtojen kustannusvertailu

._§
€3 of|oB 5| 5| %| 8| 3|8
Linjavaihtoehto | 2% | § '3 5_% S| &9 E £ E g E| EG| &
Ss5|lx3|¥z|sd|ss|fc|8e|8e|2E| 228|888 6B«
za| 36|36 | 35| 35|33 (3333|2323 835 8¢
Sllol|lal |l |lol SISl |22 |sS1¥H 3
A B & D E F1 F2 G1 G2 G3 K H
Uusi rata 29,0 | 66,7 | 638 | 25,56 | 30,2 [ 835 |824 |812 | 734 | 79,2 | 69,3 | 20,9
(2,9 Mmk/
km)
Peruspa- = — — 3,5 — — 1,4 . 44 1,4 7,8 0,9
rannus
(1,1 Mmk/
km)
Pohjan- 3,8 | 12,0 9,2 3,0 36 112 (112|116 {110 | 116 | 17,0 120
vahvistus
(2,0 Mmk/
km)
Sillat 1,6 0,8 0,8 1,6 1,6 3,2 321 32 24 3,2 1,6 0.8
yli 30m(0,8 Mmk) :
alle 30m(0,3 Mmk) 1,2 2,7 2,7 156 1,8 3,3 3ON\u27 3,0 2,7 24| 06
Yht.Mmk 356 (822765 | 351 | 37,2 101,2]101,2| 98,7 | 94,2 | 98,1 | 98,1 | 35,2
ACDF1H= 356+76,5 35,1+101,2+35,2 = 2836 Mmk *15% 326,1 Mmk 80,8 km
ACDG1H= 356+76,5 35,1+ 98,7+352 = 281,17 " +15% 323,1 " 80,0 km
ABDG1H= 356+82,2 351+ 98,7+352 = 2868 " +15% 3298 “ 81,0 km
ABDF1H= 356+822 351+101,2+35,2 = 289,3 “ +15% 332,7 " 81,8 km
A CEG3H= 356+76,56 37,2+ 98,1+36,2 = 2826 “ +156% 3250 " 79,9 km
ACEG2H= 356+76,6 37,2+ 94,2+352 = 2787 " +15% 3205 " 79,7 km
ABEG3H= 356+82,2 37,2+ 98,1352 = 2883 “ +15% 3316 " 80,0 km
ABEG2H= 356+822 37,2+ 942+35,2 = 2844 “ +156% 3271 " 80,7 km
B D =822+35,1 = 117,3Mmk F 1 = 101,2 Mmk Yksikkéhinnat:
B E =82,2+37,2 = 1194 " F2=1012 " Maatyot 0,6 Mmk/km
CD=1765+351= 1116 “ G1= 98,7 " Rata- ja raiderakennetyot 2,3 Mmk/km
C E=1765+37,2=113,7 " G2= 942 " Pohjanvahvistustyot 20T e
G3= 981 “ Perusparannustyot % 1,1 g
G4 =101,7 " Sillat pit. yli 30m 0,8 Mmk/kpl
Gb = 1021 pit. alle 30m (0} i ond
K = 981 " x) Urpon osuus 75 % 0,75 x 1,5 = 1,1 Mmk
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6.3 Vertailun yhteenveto ja va-
lintasuoritus

Valittu linja muodostuu rataosis-
ta A—.C—D—G 1 —H (kuva 10).
Seuraavassa on kerdtty tarkeim-
mét perustelut eri linjaosien valin-
nalle:

Vili Uusikaupunki-Suurikkala
Valittu linja A

Rata noudattaa Laitilan tien etela-
puolella yleiskaavan linjausta. Suu-
rikkalan eteldpuolisella maanvilje-
lysalueella rata on linjattu siten,
etti se mahdollisimman vahén
hairitsee peltojen kayttoa. Sirp-
pujoen kohdalla radan ja joen
ristedAminen on pyritty saamaan
mahdollisimman kohtisuoraksi se-
ka on haettu perustamisolosuhteil-
taan edullinen siltapaikka. Suurik-
kalan kohdalla rata on viety pois
peltoaukealta metsdalueen rajalle.

Vili Suurikkala-Soukainen
Valittu linja C

Itdinen Ylikylan itdosan ja Ropan
kautta paaosin metsaalueilla kul-
keva linja C on Pyhdrannan taa-
jamaan suuntautuvaa B-vaihtoeh-
toa lyhyempi (0,8 km) ja halvem-
pi (5,7 Mmk). Se héiritsee myos
vahemmaé&n asutusta ja maatalout-
ta.

Vili Soukainen-Miekka
Valittu linja D

Uotilan lansipuolitse kulkeva vaih-
toehto D on yleiskaavan mukai-
nen linja. Asema saadaan Ayhon-
jarven pohjoispuolelle jalankulku-
etdisyydelle kaupungin keskustas-
ta (2,4 km). Vaihtoehto yhtyy
Ayhénjarven pohjoispuolella Rau-
ma-Peipohja rataan ja Vt 8:n
hairidalueeseen. Linja on Uotilan
itdpuolelta kiertavaa vaihtoehtoa
E 2,1 Mmk halvempi.

Vili Miekka-Lattomeri
Valittu linja G 1

Pinkjarven itdpuolelta ohittava
vaihtoehto G 1 on mahdollisim-
man suora ja hairitsee vahiten asu-
tusta ja maataloutta. Poikittaisten
jokilaaksojen  pehmeikdt ovat
idempéana kapeammat ja matalam-
mat.

Vili Lattomeri-Pori
Valittu linja H

Lattomeren peltoalueella on pien-
taloryhmien valilla vain yksi radan
linjaukselle sopiva aukko.
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7. ALUEVARAUSSUUNNITEL-
MA

7.1 Linjaus ja pituusprofiili

Suoritetun vertailun ja kaytyjen
neuvottelujen perusteella URPO-
radan aluevaraukseksi on valittu
linja. A—C—D—G 1—H. Tamaén
lisaksi esitetdan kaavoituksessa va-
rauduttavaksi vaihtoehtoisiin lin-
joihin Soukaisten ja Miekan valilla
(linja E) seka Miekan ja Lattome-
ren valilla (linja F 2).

Valittujen linjojen molemmille
puolille tulisi varata 100 m:n
leveydelta aluetta, jolla ei tulisi
sallia rakentamis- ym. toimen-
piteita, jotka saattavat vaikeuttaa
radan myo6hempaa yksityiskohtais-
ta suunnittelua ja toteuttamista.
Uudenkaupungin, Rauman ja Po-
rin selvitysalueilla on tehty suun-
nitelmat 1:2000 mittakaavassa,
jolloin tutkittua linjaa voidaan
pitdd kaavoituksen pohjana. Sel-
vitysalueilla tulisi varata rata-alu-
etta 20 m raiteiden molemmille
puolille.  Aluevaraussuunnitelma
on esitetty kuvissa 11—15.
URPOQ-rata erkanee Turku-Uusi-
kaupunki-radalta Kaatynjarven ita-
puolelta. URPO-radalta on liityn-
tdyhteydet sekda Uuteenkaupun-
kiin ettd Turkuun péin. Uusi-
kaupunki-Laitila-maantie (Mt 198)
ylittdd radan. Ylityskohdan ete-
lapuolelle on varattu Uudenkau-
pungin aseman paikka. Aseman
pohjoispuolelta on varattu teol-
lisuusraideyhteys Uudenkaupun-
gin autotehtaalle.

Uudenkaupungin asemalta rata
kulkee metsaalueen halki koil-
liseen Ruonanperan peltoaukeille
ja edelleen kohtisuorasti Sirppu-
joen yli Suurikkalan kylan ita-
puolelta kohti pohjoista. Kaukan
kyldn eteldpuolelta on varattu
teollisuusratayhteys Ketteliin. Ra-
ta ohittaa Ylikylan itdpuolelta ja
kulkee metsdisen alueen halki
Ropan kylaan, jonka pohjoispuo-
lelle tulee junien kohtauspaikka.
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Ropasta rata jatkuu kohti koil-
lista Soukaisiin kulkien pééosin
mets3alueella. Rata ylittaa Vt 8:n
Vermuntilan kohdalla.

Soukaisista ratalinja jatkuu poh-
joiseen Monnan kirkon ja hau-
tausmaan itipuolelta Ayhon-
jarven koillispaahén, mihin vara-
taan Rauman aseman paikka.
Huittinen-Rauma (Kt 42) kantatie
ylittdd radan aseman pohjoispuo-
lella. Aseman pohjoispuolelta teh-
daan liityntaraide Rauman keskus-
taan ja nykyinen Rauma-Peipohja-
rata siirretddan n. 1 km matkalta
valtatien no 8 eteldpuolelle. Luos-
tarinmaen ja Miekan valilla Rau-
ma-Peipohja-rataa oikaistaan ja va-
rataan tilaa tavarapihalle.

Soukaisten ja Miekan valille vara-
taan myos vaihtoehtoinen Uoti-
lan taajaman itapuolelta kulkeva
linja.

Miekasta rata jatkuu suorana koil-
liseen Lapijoen kylan lansipuo-
lelta, Vuojoen kartanon itépuolel-
ta Pinkjarven ja Ylisten jarvien
viliselle kannakselle. Rata vylit-
taa valtatien no 8. Korvenkulma-
Irjanne tien etelapuolelle varataan
junien kohtauspaikka.

Pinkjarveltd rata jatkuu metsaalu-
eiden ja Lattomeren peltoaukei-
den halki Honkaluodon eritaso-
liittyman kohdalle. URPO-rata
tulee Pori-Tampere-radan etela-
puolelle omille raiteilleen Porin
ratapihan itapdahan asti. Honka-
luodon liittyman jalkeen vara-
taan URPO:lta oikoratayhteys
Mikkolan teollisuusalueen halki
Pori-Parkano radalle. Oikorata
kulkee kaavoitettujen ja luovutet-
tujen teollisuustonttien kautta,
mutta yhteys lienee jarjestettavis-
sa kaavamuutoksella.

Korkeusviivaa suunniteltaessa on
pyritty massatasapainoon ja mah-
dollisimman joustaviin tiejarjeste-
lyihin.  Suhteellisen  tasaisesta
maastosta johtuen ratalinjalle tu-

lee vain yksi tunneli, joka sijoit-
tuu Eurajoen ylityskohdan poh-
joispuolelle. Kalliotunnelin pituus
on 200..300 m. Jokilaaksojen
tasaisilla peltoaukeilla on korkeus-
viiva pyritty asettamaan n. 3 m:n
korkeudelle maanpinnasta, jotta
tilustiejarjestelyt saataisiin mah-
dollisimman helpoiksi.

Korkeustarkastelut on tehty paa-
osin tukeutumalla peruskartalla
1: 20000 esitettyihin 5 metrin
korkeuskayriin. Selvitysalueilla ra-
dan korkeustasot on maaritelty
perustuen 1:2000 mittakaavaisen
pohjakartan korkeuslukemiin ja
kayriin, jolloin ndilla osin myos
radan korkeus on voitu maari-
telld tarkemmin.

7.2 Tiejarjestelyt

Kaikki radan ja teiden ristea-
miset on suunniteltu eritasoris-
teyksind. Mahdollisuuksien mu-
kaan teitd on katkaistu ja yhdis-
tetty kulkemaan saman eritaso-
risteyksen kautta.

Tiejarjestelyjen suunnittelun peri-
aatteena on pidetty, etta yhtey-
det sdilyvat nykyisten tieolojen ja
laadittujen kaava- ja tiesuunnitel-
mien mukaisina. Suunnitellut tie-
jarjestelyt ovat selvityksen luon-
teesta ja tarkkuudesta johtuen
ainoastaan jarjestelyjen periaatteet
osoittavia.

Yleisten teiden jarjestelyissa on
pyritty sailyttdmaan tien linjaus
ja standardi nykyiselldan. Valta-
tielld no 8 on varauduttu 5,0 m
alikulkukorkeuteen. Sen lisdaksi on
varauduttu ylikorkeita kuljetuksia
varten kiertotieyhteyteen yleisten
teiden tai erillisen tasoristeysram-
pin kautta. Tasoristeysramppiin
on varauduttu valtatielld no 8
Laitila-Rauma ja Rauma-Eurajoki
valeilla. Eurajoen-Porin valilla yli-
korkeat kuljetukset kiertavat val-
tatien no 8 alikulkusillan Irjan-
teen kautta (mt 2171). Muilla
yleisilla teilld on kaytetty 4,6 m:n
alikulkukorkeutta.



Yksityistiejarjestelyista onselvityk-
sen luonteesta johtuen merkitty
vain selvimmat tapaukset. Alikul-
kukorkeutena on kaytetty 2,8...
4,6 m.

Ylikulkusilloissa (tie radan yli)

on varauduttu yleensd 6,3 m:n
alikulkukorkeuteen, mika edellyt-
tdd radan sahkoistyksen kiinnit-
tamista siltarakenteeseen.

Siltapaikkojen kuivatus voidaan
hoitaa ympardivdaan maastoon pai-

7.3 Valitun ratalinjan kustannusarvio
(Hintataso joulukuu 1976)

1. Uusikaupunki-Rauma (40,8 km)

— Yhteiset kustannukset 15 %
— Massatyot 40,8 km a 0,75 Mmk
-- leikkaus ja pengerrys keskim.
30m3/m a10mk
-- kallioleikkaus keskim.
15m3/m a30 mk

750 mk/m
-- kuivatusrummut 35 kpl a 30000

— Pohjanvahvistusty6t 8,7 km a 2,0 Mmk
— Sillat ja tiejarjestelyt
-- ratasillat 100 m a 20000 mk
-- ylikulkusillat 220 m a 20000 mk
-- alikulkusillat
- alikulkuveveys yli 6 m 6 kpl a 0,8 Mmk
- alikulkuveveys alle 6 m 8 kpl a 0,3 Mmk
- karjatunneli 6 kpl a 0,1 Mmk
-- huomattavat tiejarjestelyt {Uusikaupunki ja
Rauma) 1,5 km a 1 Mmk

— Raidejarjestelyt (liityntéraiteet, ratapihat
ja kohtauspaikat) 4,8 km a 2,1 Mmk

— Paallysrakenne 40,8 km a 0,67 Mmk
-- raidetarvikkeet ja -tyd 0,52 Mmk/km
-- sepeli ja sepeldinti 0,11 Mmk/km 0,67 Mmk/km
-- maisemointi 0,04 Mmk/km

— Eristys- ja vélikerros 34,0 km a 0,17 Mmk

— Turva- ja viestilaitteet 40,8 km a 0,23 Mmk

— Asemat (Uusikaupunki ja Rauma) 2 kpl a 3,0 Mmk

— Séahkoistys 45,6 km a 0,25 Mmk
- yhteiset kustannukset 15 %

novoimaisesti, paitsi tasaisella Lat-
tomeren peltoalueella, jossa pai-
kallistien 12877 (Pl 76 +050) ja
yksityistien (Pl 89 + 550) silta-
paikat joudutaan kuivattamaan
pumppaamalla.

18,5 Mmk
30,6 Mmk
1,0 Mmk

31,6 Mmk 31,6 Mmk

17,4 Mmk
2,0 Mmk
4,4 Mmk
4,8 Mmk
2,4 Mmk
0,6 Mmk
1,5 Mmk

15,7 Mmk 15,7 Mmk

10,1 Mmk

27.3 Mmk

5,8 Mmk

9,4 Mmk

6,0 Mmk

141,8 Mmk

11,4 Mmk

1,7 Mmk

13,1 Mmk
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2. Rauma-Pori (41,4 km)

— Yhteiset kustannukset 15 %

— Massaty6t 39,0 km a 0,74 Mmk 28,9 Mmk
- leikkaus ja pengerrys keskim.
50 m 3/m a 10 mk } 740 mk/m
— kallioleikkaus 8 m 3/m a 30 mk
-- kuivatusrummut 35 kpl a 30000 1,0 Mmk
29,9 Mmk

— Pohjanvahvistusty6t 13,4 km a 2,0 Mmk
— Tunneli 0,3 km a 6,0 Mmk

— Sillat ja tiejarjestelyt

-- ratasillat 160 m a 20000 3,2 Mmk
- ylikulkusillat 200 m a 20000 mk 4,0 Mmk
— Alikulkusillat
--alikulkuleveys yli 6 m 8 kpl a 0,8 Mmk 6,4 Mmk
- karjatunneli 5 kpl a 0,1 Mmk 0,5 Mmk
— Huomattavat tiejarjestelyt (Lapijoki ja
Honkaluoto) 1,6 km a 1,0 Mmk 1,5 Mmk
15,6 Mmk

— Raidejarjestelyt (liityntéraiteet, ratapihat
ja kohtauspaikat) 2,0 km a 2,1 Mmk

— Paillysrakenne 39,4 km a 0,67 Mmk
-- raidetarvikkeet ja -ty 0,562 Mmk/km
-- sepeli ja sepeldinti 0,11 Mmk/km 0,67 Mmk/km
-- maisemointi 0,04 Mmk/km

— Eristys- ja vélikerros 35,0 km a 0,17 Mmk

— Turva- ja viestilaitteet 41,4 km a 0,23 Mmk

— Rauma-Peipohja radan perusparantam. 2,0 km a 0,97 Mmk
-- paéllysrakenne 0,67 Mmk/km
-- eristys ja vélikerros 0,10 Mmk/km 0,97 Mmk/km
-- massaty6t (20 m3/m) 0,20 Mmk/km

— Sihkoistys 43,4 km a 0,25 Mmk
- yhteiset kustannukset 15 %

Kustannusten yhteenveto

ilman sahkaist. sahkodistettynd
Uusikaupunki-Rauma 40,8 km 141,8 Mmk 1564,9 Mmk
Rauma-Pori 41,4 km 140,4 Mmk 152,9 Mmk
YHTEENSA 82,2 km 282,2 Mmk 307,8 Mmk

28

18,3 Mmk

29,9 Mmk
26,8 Mmk
1,8 Mmk

15,6 Mmk

4,2 Mmk

26,4 Mmk

6,0 Mmk
9,56 Mmk

1,9 Mmk

140,4 Mmk
10,9 Mmk
1,6 Mmk
12,5 Mmk
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