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1. Tyon tavoite

Selvityksen kohteena oli valtateiden 2 ja 11 valinen
eritasoliittyma Porin Honkaluodon kaupunginosassa (kuva 1). 7
Selvityksen tarkoituksena oli selvittdaa seuraavat asiat:

g Sl Rat, S
s 2 TN U |
Rekitig 10
3 4Q.| sl
T larmaalin

Sepénpellonte
0 s ®

« Voitaisiinko liittymat (itdinen ja lantinen) tilan puolesta
muuttaa pisaraliittymaksi? Jos voitaisiin, niin millainen olisi

sen liikenteellinen toimivuus vuonna 20407?

&

+ Millaiset olisivat liittymien liikenteelliset toimivuudet %
mon

liikennevalo-ohjattuina vuonna 20407

H
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» Olisiko liittymille viela edelld mainittujen vaihtoehtojen
lisdksi vield jokin kolmas vaihtoehto, joka olisi yhta lailla
liikenteellisesti toimiva vuonna 20407

Tyon tilasivat Varsinais-Suomen ELY-keskus ja Porin
kaupunki. ELY-keskuksesta ty6ta ohjasivat Matti Kiljunen
(projektipaallikkd), Juha Maki ja Ilkka Junnila, Porin
kaupungilta puolestaan Sanna Valimaki, Eija Riihimaki ja Kuva 1. Suunnittelualue.
Otto Arponen. Tyé laadittiin AFRY Finland Oy:ssa, jossa

tyéhon osallistuivat DI Wille Tuomola (projektipaallikké), DI

Anni Henttonen, Ins. AMK Tero Liljeblad, DI Tapio Rintala, DI

Jonna Rossi, DI Ari Mattila, DI Mikko Kuosmanen ja teknikko

Hanna Kuusisto.

UG
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2. Tyon tausta

Suunnittelualue sijaitsee valtateiden 2 ja 11 risteyskohdassa,
Porin ja Ulvilan rajalla Porin puolella (kuva 2). Alueen
pohjoisreunalla sijaitsee Honkaluodon teollisuusalue. Etela-
ja lansipuolella on enimmakseen avointa peltoa. Alue
rajautuu idassa valtatie 2:een, jonka itapuolella on muun
muassa Mikkolan kaupallisten toimintojen keskittyma.
(Ramboll Finland Oy 2020)

Maakuntakaavassa valtatie 11 on merkitty jatkettavaksi
valtatielle 8. Jatkeesta on tehty esiselvitys vuonna 2019.
Maakuntakaavassa on myds varaus Uudenkaupungin,
Rauman ja Porin valiselle URPO-radalle. (Ramboll Finland Oy
2020)
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2. Tyon tausta

Honkaluodon eteldosan asemakaavassa ja asemakaavan
muutoksessa (609 1725) (kuva 3) esitetdan uutta
rakennusoikeutta noin 154 000 kerrosneliémetria. Suurin osa
rakennusoikeudesta on osoitettu teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialueille (kaavamerkinta T17) ja
toimitilarakennusten korttelialueelle (KTY-13). Pienemmat
rakennusoikeudet on osoitettu teollisuus-, varasto-, liike- ja
toimistorakennusten korttelialueelle (TK-25) seka liike-,
toimisto-, tuotanto- ja varastorakennusten korttelialueelle
(K-39). Tata tyota tehtdessa kyseisen kaavan
hyvaksymisvaihe oli kesken.
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3.
Erikoiskuljetusreitit

Suunnittelualueella kulkee eri kokoisten
erikoiskuljetusten reitteja (kuva 4).
Erikoiskuljetusten runkoreitti (7x7x40 m) kulkee
valtatiella 2 ja valtatiella 11. Valtateiden 2 ja 11
valisesta eritasoliittymasta lounaaseen kulkee
erikoiskuljetusten taydentava reitti (6x6x35 m) ja
Honkapuistontiella toinen taydentava reitti
(5x5x30 m). Eritasoliittyman kohdalla korkeat
erikoiskuljetukset ohittavat risteyssillan
kayttamalla eritasoliittyman ramppeja.
Erikoiskuljetusten vaatimukset on huomioitu
tydssa ajouratarkasteluin.
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Erikoiskuljetusten kadunkayttésopimus, PORI

T-6029 Ulvilantien alikulkukaytava

26.11.2021

Liite 2, kartta: reitit ja rajoituskohteet 1:20 000
Reitit (korkeus x leveys x pituus)

—— Katu

e Runkoreitti (A) 7 x 7 x 40 m

e Taydentava reitti (B1) 6 x 6 x 35 m

s Taydentava reitti (B2) 5x5x 30 m

T-1759 Harmaalinnan risteyssilta .'

e Kielletty reitti
Tulevaisuuden reittivaraus
Rajoitus- ja muut erityiskohteet

x Silta, korkeusrajoitus (alikulkukorkeustietojen lahde Porin kaupunki)

® Korkeusrajoitus (likennemerkilla merkitty)

Sopimuksen varsinaisella reitilla (reittiluokat A, B1 tai B2) sijaitseva
kaupungin omistuksessa oleva silta

T
—
—

. Sopimuksen varsinaisella reitilla (reittiluokat A, B1 tai B2) sijaitseva
kaupungin omistuksessa oleva rajoitettu silta

——
i,

® Kaupungin omistuksessa oleva painorajoitettu silta
Varareitti

’ Sahkoradan tasoristeys
=== Rataverkko

Kuva 4. Erikoiskuljetusreitit suunnittelualueella (Porin kaupunki 2021).



4. Toimivuustarkastelu
nykyverkolla nykyliikennemaarilla

AF POYRY



Liikennelaskentojen tulokset

« Liikennelaskennat on iltahuipputunnin
osalta tehty lantisen ja itdisen liittyman
osalta eri paivina, joten lilkennemaarat
eivat ole taysin yhtenevat keskenaan. L - N ‘
Lantisen liittyman lilkennelaskennat on g o 1 378/12
suoritettu tiistaina 16.5.2023 ja itaisen it o S e N 346/28
liittyman tiistaina 30.5.2023. Kuvassa 5 ¥ 1
on esitetty iltahuipputunnin tulokset. Y7 2 % |

105/19

/‘2 65/15 : e

+ Lounaasta Pinomaesta tultaessa
lilkennemaara on 54 % suurempi
verrattuna liikennelaskentaan vuodelta
2020 (Ramboll Finland Oy 2020). Tama
voi selittaa toimivuustarkastelun tuloksia,
silla lounaasta tuleva liikenne vaikeuttaa
vasemmalle kaantymista valtatielta 2
pohjoisesta tultaessa.

. Ikltghwpputun_tl oli sel.ke“astl V|Ikkaamp|. | 202/11 ¢
uin aamuhuipputunti lilkennelaskentojen ‘ : 28/3
mukaan. Taman vuoksi
toimivuustarkastelut on suoritettu
ainoastaan iltahuipputunnin mukaan.

Kuvat €2024 Airbus CNES / Airbus Maxar Technologies,

Kuva 5. Liikkennemaarat vuoden 2023 liikennelaskennan iltahuipputuntina
(kevyet ajoneuvot / raskaat ajoneuvot).
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Toimivuustarkasteluiden
periaatteet

Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin PTV VISSIM -ohjelmistolla.
Tarkastelussa kerattiin liittyman toimivuutta kuvaavia
tunnuslukuja: palvelutasoluokka, keskimaarainen
ajoneuvokohtainen viivytys ja jonopituudet (keskimdaarainen
jonopituus ja keskimaardainen maksimijonopituus).

Liittymien toimivuutta tarkasteltiin lilkenne-ennusteiden mukaisilla
liikennemaarilla. Liikennetta simuloitiin arki-illan huipputunnin
liikennemaarilla kymmenella eri siemenluvulla, jotta
tunnuslukumuuttujien vaihtelua saatiin kasvatettua ja siten
tuloksista luotettavampia.

Simulaatiossa jonopituuksien keskimaarainen maksimijonopituus
kertoo pisimman jonon pituuden, joka esiintyy huipputunnin
aikana, ja keskiarvo jokaisena sekuntina mitattavan jonopituuden
keskiarvon huipputunnin ajalta.

Taulukossa 1 on esitetty palvelutasoluokitus keskimaaraisen
ajoneuvokohtaisen viivytyksen perusteella valo-ohjaamattomissa
liittymissa ja taulukossa 2 valo-ohjatuissa liittymissa.
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Taulukko 1. Palvelutaso- ja viivytysluokitus valo-ohjaamattomissa liittymissa

(Luttinen & Prokkola 2005).

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Keskimaaradinen viivytys
(s) valo-
ohjaamattomissa
liittymissa

Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava D <40

Taulukko 2. Palvelutaso- ja viivytysluokitus valo-ohjatuissa liittymissa
(Luttinen & Prokkola 2005).

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Keskimaadradinen viivytys
(s) valo-ohjatuissa
liittymissa

Hyva B <15
Tyydyttava <25
Valttava D <40

AFRY

AF POYRY




Jonopituus (m):

I Keskiarvo
[ 1 Hetkellinen maksimi

Lantinen liittyma
nykyisilla litkennemaarilla

Lantisen liittyman toimivuus on nykyisilla liikennemaarilla
erittdin huono (F) pohjoisesta tullessa (vt 2 Porista), kun
kaannytaan vasemmalle (vt 11 Tampereelle). Keskimaarainen
viive vasemmalle kaantyessa on 102 sekuntia. Oikealle
kaannyttdessa viive on keskimaarin 22 sekuntia ja
palvelutasoluokka tyydyttava (C). (Kuva 6)

Rampin hetkellinen maksimijonopituus ulottuu lahes
valtatielle asti.

Kuva 6. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa nykyliikennemaarilla.
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Jonopituus (m):
1 Keskiarvo
1 Hetkellinen maksimi

Itainen liittyma
nykyisilla litkennemaarilla

Itaisen liittyman toimivuus on hyvalla (B) ja erittain hyvalla
(A) tasolla nykyisilla liikennemaarilla. (Kuva 7)

Vt 2 etelastd suoraan menevien palvelutaso on huono (E).
Liikennemaara on tosin vain 2 ajoneuvoa tunnissa ja
ajoneuvot ovat raskaan liikenteen ajoneuvoja, mika pidentaa
vaistamisaikoja.

Os
s Os
’ Kuva 7. Jonopituudet ja viivytykset
A 65 |itaisessa liittymassa nykyliikennemaarilla.
11 2024-04-29 | VALTATIEN 2 JA VALTATIEN 11 LIITTYMAN TOIMIVUUSTARKASTELU - RAPORTTI OS 44S A F R Y




5. Toimivuustarkastelu
nykyverkolla kasvatetuilla
liikennemaarilla
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Jonopituus (m):
| IIIIIlIlnIlm; Keskiarvo

[ 1 Hetkellinen maksimi

Lantinen liittyma
10 % kasvu nykyiseen
lilkennemaaraan verrattuna

« Lantisen liittyman toimivuus on 10 % kasvulla nykyisiin
lilkennemaariin verrattuna erittdain huono (F) pohjoisesta
tullessa (vt 2 Porista) kun kdannytaan vasemmalle (vt 11
Tampereelle). Keskimaardinen viive vasemmalle
kaantyessa on 144 sekuntia. Oikealle kdantyessa viive on
keskimaarin 33 sekuntia ja palvelutasoluokka valttava
(D). (Kuva 8)

« Rampin hetkellinen maksimijonopituus ulottuu valtatien =
459/22 116/21

erkanemiskaistalle asti. Jonon keskipituus yltaa lahes 0/0
valtatielle asti. 63/1 {<292/17
>50s
33 s
Kuva 8. Jonopituudet ja viivytykset A
lantisessa liittymassa 10 % kasvatetuilla
likennemaarilla. 7 0Os
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Jonopituus (m):
1 Keskiarvo
1 Hetkellinen maksimi

Itainen liittyma
10 % kasvu nykyiseen
liikennemaaraan verrattuna

Itaisen liittyman toimivuus on paaosin hyvalla (B) ja erittain
hyvalla (A) tasolla 10 % kasvulla nykyisiin liitkennemaariin
verrattuna. Vt 2 etelasta tulevat, vasemmalle kdantyvien
keskimaardinen viive on 18 sekuntia ja palvelutaso
tyydyttava (C). (Kuva 9)

Vt 2 etelastad suoraan menevien palvelutaso on huono (E).
Liikennemaara on tosin vain kaksi ajoneuvoa tunnissa ja

ajoneuvot ovat raskaan liikenteen ajoneuvoja, mika pidentaa 416/13
vaistamisaikoja. '56381/31
Os
VIOS

@1 ¢

6s
Os 18s 49s Kuva 9. Jonopituudet ja viivytykset
107/6 itdisessa liittymassa 10 % kasvatetuilla
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Jonopituus (m):

I Keskiarvo
I

Hetkellinen maksimi

Lantinen liittyma
20 % kasvu nykyiseen
lilkennemaaraan verrattuna

« Lantisen liittyman toimivuus on 20 % kasvulla nykyisiin
lilkennemaariin verrattuna erittdain huono (F) pohjoisesta
tullessa (vt 2 Porista) kun kdannytaan vasemmalle (vt 11
Tampereelle). Keskimaardinen viive vasemmalle
kaantyessa on 185 sekuntia. Oikealle kdantyessa viive on
keskimaarin 49 sekuntia ja palvelutasoluokka huono (E).
(Kuva 10)

« Rampin hetkellinen maksimijonopituus ulottuu valtatielle
500/24

asti. 0/0
68/14

Kuva 10. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa 20 % kasvatetuilla

likennemaarilla. Os Os
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Jonopituus (m):
1 Keskiarvo
1 Hetkellinen maksimi

Itainen liittyma
20 % kasvu nykyiseen
liikennemaaraan verrattuna

Itaisen liittyman toimivuus on paaosin hyvalla ja erittain
hyvalla tasolla 20 % kasvulla nykyisiin liitkennemaariin
verrattuna. Vt 2 etelasta tulevat, vasemmalle kdantyvien
keskimaardinen viive on 22 sekuntia ja palvelutaso
tyydyttava (C). (Kuva 11)

Vt 2 eteldsta suoraan menevien palvelutaso on huono.
Liikennemaara on tosin vain, 2 ajoneuvoa tunnissa ja
ajoneuvot ovat raskaan liikenteen ajoneuvoja, mika pidentaa 454 /1%
véistdmisaikoja. N 41
Os "4

Os ZZSA 6s Kuva 11. Jonopituudet ja viivytykset

45s itdisessa liittymassa 20 % kasvatetuilla

116/6 [¥565/46 liikennemaarilla.
16 2024-04-29 | VALTATIEN 2 JA VALTATIEN 11 LIITTYMAN TOIMIVUUSTARKASTELU - RAPORTTI A 44/ 1 2 A F R Y

10/52/2 AF POVRY




Jonopituus (m):

I Keskiarvo
—

Hetkellinen maksimi

Lantinen liittyma
30 % kasvu nykyiseen
liikkennemaaraan verrattunaf™z

L

A

.
'

« Lantisen liittyman toimivuus on 30 % kasvulla nykyisiin
lilkennemaariin verrattuna erittdain huono (F) pohjoisesta
tullessa (vt 2 Porista) kun kdannytaan vasemmalle (vt 11
Tampereelle). Keskimaardinen viive vasemmalle
kaantyessa on 229 sekuntia. Oikealle kdantyessa viive on
keskimaarin 63 sekuntia ja palvelutasoluokka erittain
huono (F). (Kuva 12)

« Rampin hetkellinen maksimijonopituus ulottuu valtatielle

. 542/26
asti. 0/0
74/16

137/25

1(345/20

Kuva 12. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa 30 % kasvatetuilla
liikennemaarilla.
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Jonopituus (m):
1 Keskiarvo
1 Hetkellinen maksimi

Itainen liittyma
30 % kasvu nykyiseen
liikennemaaraan verrattuna

Itaisen liittyman toimivuus on paaosin hyvalla ja erittain
hyvalla (A) tasolla 30 % kasvulla nykyisiin liitkennemaariin
verrattuna. Vt 2 etelasta tulevat, vasemmalle kdantyvien
keskimaardinen viive on 24 sekuntia ja palvelutaso
tyydyttava (C). (Kuva 13)

Vt 2 etelastd suoraan menevien palvelutaso on erittain
huono. Liikennemaara on tosin vain, 2 ajoneuvoa tunnissa ja
ajoneuvot ovat raskaan liikenteen ajoneuvoja, mika pidentaa
vaistamisaikoja.

§’ C Kuva 13. Jonopituudet ja viivytykset
6s itaisessa liittymassa 30 % kasvatetuilla

126/ Os 24s 5>50s ¢ liikennemaarilla.
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Johtopaatokset

« Lantinen liittyma toimii viela siedettavasti nykyisilla
liikennemaarilla, vaikkakin palvelutaso on erittain huono
valtatielta 2 pohjoisesta tultaessa vasemmalle
kaannyttdaessa.

« Liikennemaarien kasvaessa varsinkin lounaasta
Pinomadesta tuleva liikenne vaikeuttaa vasemmalle
kaantymista valtatielta 2 pohjoisesta tultaessa, mika
aiheuttaa jonon muodostumisen valtatielle asti.

« Lantinen liittyma ei kesta kasvavia lilkennemaaria
nykyisilla liikennejarjestelyilla.
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Itainen liittyma toimii hyvin nykyisilla lilkennemaarilla.

Itaisen liittyman toimivuus ei heikkene merkittavasti
liikennemaarien kasvun mydéta, vaan liittyma sadilyttaa
toimivuutensa jopa 30 prosenttia nykyiseen
liikennemaardan verrattuna kasvaneella liikennemaaralla.
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6. Liikenne-ennuste
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6.1 Liikenne-ennusteen
periaatteet

Liikenne-ennuste luotiin kahteen eri tilanteeseen
vuodelle 2040: tilanteeseen a), jossa valtatien 11
jatketta valtatielta 2 valtatielle 8 ei ole toteutettu
(luku 7.5) ja tilanteeseen b), jossa jatke on
toteutettu (luku 7.6). Liikenne-ennuste pohjautuu
Honkaluodon asemakaavan liikenneselvitykseen
(Ramboll Finland Oy 2020), Porin tie- ja
katuverkkosuunnitelmaan 2040 (Ramboll Finland Oy
2021) ja Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen
liiteaineistoihin 2022 (Traficom 2022).

Mitoittavana vuorokaudenaikana liikenne-
ennusteessa kaytettiin iltapadivan huipputuntia.
Paatds pohjautuu tietoon nykyisesta mitoittavasta
tunnista (iltapdivan huipputunti) seka Porin
liikennemallin ennusteeseen vuodelle 2040.
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6.2 Honkaluodon kaavan 609
1535 rakentamisen toteuma

Honkaluodon voimassa olevan asemakaavan 609 1535
alueelle oli vuoteen 2020 mennessa toteutunut
rakennuskantaa 45 100 kerrosnelidmetrin edesta (taulukko 3
ja kuva 14). Vuodesta 2020 vuoteen 2023 rakennuskanta
on lisdaantynyt ilmakuvien ja katunakymien perusteella noin
21 700 kerrosneliometria (kuva 15). Vuosittainen kasvu
aikavalilla 2020-2023 siten on ollut noin 5425
kerrosneliometria.

Olettaen, etta vuosittainen kasvu jatkuisi samanlaisena, olisi
kaavan alueen rakennuksissa vuonna 2040 108 500
kerrosneliometria, joka olisi 54 prosenttia kyseisen
kaavan koko rakennusoikeudesta (200 000 k-m2,
taulukko 2).

Tassa tydssa on kuitenkin oletettu rakennuskannan kasvavan
aiempaa nopeammin siten, ettd vuoteen 2040 mennessa olisi
rakennusoikeudesta toteutunut 70 prosenttia eli 140 000
kerrosneliometria. Oletus on tehty, jotta alueen
liikennetuotosta ei ainakaan arvioitaisi alakanttiin.
Liian myonteinen arvio liikennetuotoksen kasvusta voisi
johtaa riittdmattomiin toimenpiteisiin suunnittelualueen
liittymissa ja niiden kaistamaarissa.
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6.3 Liikenne-ennusteen
tie- ja katuverkko

Vaihtoehdon a) liikenne-ennusteessa tie- ja
katuverkon on oletettu toteutuvan kuvan 16
mukaisesti siten, etta tie- ja katuvarauksista olisi
toteutettu vain kaantymiskaista oikealle
kaantyville. Vaihtoehdon b) liikenne-ennusteessa
tie- ja katuverkon on oletettu toteutuneen kuvien
15 ja 16 yhdistelmana siten, etta valtatien 11
jatke valtatielle 8, edelld mainittu
kaantymiskaista ja Honkaluodon eritasoliittyma
(kuvan 17 ramppijarjestelyin) on toteutettu.
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Tien/kadun varaus e ohjaus

Mahdollinen
tonttiliittyma
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K&antymiskaista
oikealle kdantyville

Mahdollinen
tonttiliittyman

paikka ennen
eritasoliittyman -

rakentamista

Kuva 16. Vaihtoehdon a)
liikenne-ennusteen pohjana
kaytetty lilkkenneverkko

“ Honkaluodon alueella (muokattu

lahteesta Ramboll Finland Oy
2020).

~ Kuva 17. Valtatien 11 jatke ja

Honkaluodon eritasoliittyma
(AFRY Finland Oy 2024).



6.4 Liikenteen
suuntautuminen

Honkaluodon teollisuusalueen aiheuttaman
lilkenteen suuntautumista on arvioitu Porin
liikennemallin pohjalta. Liikenteen on tassa
tydssa oletettu suuntautuvan samalla tavoin
seka huipputuntina ettd muun
vuorokaudenaikana. Kuvassa 18 on esitetty
prosentuaalinen arvio Honkaluodon

teollisuusalueen liikenteen suuntautumisesta.
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Kuva 18. Arvio Honkaluodon teollisuusalueen aiheuttaman liikenteen
suuntautumisesta iltapaivan huipputunnin aikana liikennemallin ennusteen
perusteella (Ramboll Finland Oy 2020).



6.5 Vuorokauden
lilkennemaara
nykytilanteessa

Seké vaihtoehdon a) etta b) liikenne- i UAS Y e 3780/120
ennusteiden perustana kdytettiin vuoden [ Cauiis SRS S N/ 3460/280
2023 liikennelaskennan iltahuipputunnin et & 5 1 g
liikennemaaria, jotka kerrottiin 10:11a,
milla saatiin vuorokausikohtaiset
liikennemaarat. Kertoimen sopivuus
tarkistettiin liittyman laheisyydessa
valtatiella 11 sijaitsevan liikenteen
automaattisen laskentapisteen 224 eraana " 4170/200
marraskuun 2023 tiistaina laskemista 0/0
ajoneuvomaarista (iltahuipputunnin ja - S 570/120 \v
koko vuorokauden maarat). )
Vuorokausikohtaiset lilkennemaarat on
esitetty kuvassa 19.

2020/1104~ B8 S5
280/30 SCEEN
] TN

\ Google
\ d

Kuvat €2024 Airbus CNES / Airbus Maxar Technolos

Kuva 19. Vuoden 2023 vuorokauden Iiikennemééét ajosuunnittain.

25 2024-04-29 | VALTATIEN 2 JA VALTATIEN 11 LIITTYMAN TOIMIVUUSTARKASTELU - RAPORTTI



Terminaalit Teollisuus

- e HPRLL Tyopaikkavaljyyys 1/125 1/200
6.6 Maankayton lisayksen HATPA- KTt / 100 ko - © 3
- e KA-kaynnit / 100 k-m?2 2,0 0,1
vaikutus liikenne- Aynnit/ 100 kem
ennusteeseen Voimassa Vireilld
. olevan olevan o s
Nykytilanne kaavan kaavan Kaikki yht.
potentiaali potentiaali
-m2 200 000 154 000 399 000
Honkaluodon alueen on arvioitu nykyisin tuottavan Kaavan k-m 4100
liitkennetta 2450 ajoneuvoa vuorokaudessa. Voimassa olevan
kaavan kaiken rakennusoikeuden kayttaminen tuottaisi Terminaalien k-m2 14 200 10 000 2 680 31 900

liitkennetta laskennallisesti 6130 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Vireilld olevan kaavan 1725 kaiken rakennusoikeuden Teollisuuden k-m2 31 000 190 000 146 000 367 000
kayttaminen tuottaisi laskennallisesti 4700 ajoneuvoa

vuorokaudessa. (Ramboll Finland Oy 2020)

Tyopaikat 270 1 000 790 2100

Voimassa olevan kaavan rakennusoikeudesta on tassa tyodssa
arvioitu hydédynnettdvan 70 prosenttia (kts. sivu 22) ja
vireilla olevan kaavan rakennusoikeudesta 50 prosenttia. KA-liikenne/vrk 640 800 610 2100
Nain ollen liikennetta ne tuottaisivat 4290 ja 2350 ajoneuvoa HA- ja PA- £ 200 5 300 4 100 11 000
eli yhteensa 6640 ajoneuvoa vuorokaudessa. Taulukossa liikenne/vrk
3 on esitetty Honkaluodon nykyinen seka voimassa olevan Muu HA-liikenne/vrk 630 630
asemakaavan ja vireilld olevan asemakaavan 1725
liikennetuotos.

Liikenne/vrk yht. 2 450 6 130 4 700 13 300

Taulukko 3. Honkaluodon nykyinen sekda voimassa olevan asemakaavan ja
vireilld olevan asemakaavan 1725 liikennetuotos (Ramboll Finland Oy 2020).
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6.6 Liikenneaseman vaikutus
liikenne-ennusteeseen

Jos Honkaluotoon toteutettaisiin liilkenneasema, toisi se

alueelle paljon pistaytyvaa liikennetta. Lisdays vuorokauden 4
liikennemadraan olisi arviolta 3000 moottoriajoneuvoa eli
iltapaivan huipputuntina (vuonna 2040) karkeasti noin

300 moottoriajoneuvoa. Seka vaihtoehdossa a) etta b)
liikenteen arvioitiin saapuvan tasaisesti joka suunnasta.
Vaihtoehdossa a) suuntia olisi nelja ja vaihtoehdossa b) viisi.

Raskasta liikennetta kokonaismaarasta on oletettu olevan 10
prosenttia ja kevytta 90. Vaihtoehdossa a) liikennemaaran
lisays iltapadivan huipputuntina suuntaa kohden olisi 75
ajoneuvoa (kevyet 67, raskaat 8) ja vaihtoehdossa b) 60
(kevyet 54, raskaat 6) ajoneuvoa.

rto v. 2023, 5 cm/pix - UUS| (tarkastamaton), Rakennukset

100 m

Kuva 20. Liikenteen saapumissuunnat liikenneasemalle vaihtoehdoissa a) ja b).
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6.7 Liikenne-ennuste, vaihtoehto a),

valtakunnallisen tieliikenteen

liikenne-ennusteen vaikutus

Valtatie 2 valilla Harjavalta-Pori kuuluu
vilkkaisiin yhteysvaleihin (Traficom 2022).
Kertoimena liikennemaaran kasvulle
vuodesta 2023 vuoteen 2040 sen
rampeilla kaytettiin lukua 1,156 (15,6 %).
Valtatien 11 kertoimena kaytettiin kevyille
ajoneuvoille lukua 1,083 (8,3 %) ja
raskaille lukua 1,079 (7,9 %). Kuvassa 20
on esitetty vuorokauden liikennemaarat
ajosuunnittain ilman asemakaavan 1725
tuomaa liikenteen lisaysta.

4094/129

Vf747/302 b 4

1137/205

Ié870/16

4821/231
0/0

£ )
659/139)\\! 1051/5{

5101/4108

2020/1106
280/30

Kuvat €2024 Airbus CNES s M:

Kuva 20. Vuoden 2040 vuorokauden liikennemaarat ajosuunnittain
tieliikenteen kasvuennusteen mukaan (ilman asemakaavan 1725 tuomaa
liikenteen lisdysta).
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6.8 Liikenne-ennuste, vaihtoehto a),
valtakunnallisen tieliikenteen liikenne-
ennusteen ja maankayton
vaikutus yhdessa

4094/129

NS 4758/475 B
Honkaluodon voimassa olevan
asemakaavan ja vireilla olevan 2202/378
asemakaavan tuottama liikenne 48 N / 870/16 ;
saapuu alueelle vaihtoehdossa a) Wi | | é o7\ \ \
pelkastaan valtateiden 2 ja 11 __ il 1 Y i N 23/32138/11
valisesta eritasoliittymasta. Kuvassa 4821/2318 814/154

21 on esitetty vuoden 2040 S 0/0 \ \ 47
vuorokauden lilkennemaarat ‘ § 1670/230 )\ 6256/583 8
ajosuunnittain siséltden tieliikenteen
kasvuennusteen seka Honkaluodon
olemassa olevan asemakaavan ja
vireilla olevan asemakaavan 1725 — 7 ]
tuoman liikkenteen lisayksen. PO Sl ‘ L

Kuva 21. Vuoden 2040 vuorokauden liikennemaarat ajosuunnittain sisaltden
tieliikenteen kasvuennusteen seka Honkaluodon olemassa olevan
asemakaavan ja vireilld olevan asemakaavan 1725 tuoman liikenteen
lisayksen.
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6.8 Liikenne-ennuste, vaihtoehto a),
valtakunnallisen tieliikenteen liikenne-
ennusteen, maankayton ja
lilkenneaseman vaikutus
yhdessa

4094/129
"'14825/483 Y 4
Liilkenneaseman toteuttaminen lisaa ot
I||kenr.1etta. sivulla 27 eS|tetyn_ N 8 5359/386
mukaisesti. Kuvassa 22 on esitetty ‘ ( / 870/16 ,
liikenneaseman vaikutus = el é fo7 | N\
liilkennemaariin vaihtoehdossa a). _‘ B 7 ah 2%/32138/11

4821/2318% . 881/162
0/0 ' \ -

[ 1737/298 )\v 6256/583

Kuva 22. Vuoden 2040 vuorokauden liikennemaarat ajosuunnittain sisaltden
tieliikenteen kasvuennusteen, Honkaluodon olemassa olevan asemakaavan ja
vireilld olevan asemakaavan 1725 seka liikenneaseman tuoman liikenteen
lisdyksen vaihtoehdossa a).
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6.9 Liikenne-ennuste, vaihtoehto b),
valtatien 11 jatkeen liikenteen
suuntautuminen

Vaihtoehdossa b) valtateiden 2 ja 11
eritasoliittymaan pohjoisesta saapuvien ja
eritasoliittymasta pohjoiseen suuntaavien
ajoneuvojen maara on vuorokaudessa vahaisempi,
silla valtatien 11 jatkeen valmistumisen voidaan
olettaa siirtavan Porin kautta kiertavaa valtatien 8
lilkkennetta jatkeen kautta valtateille 2 eteldan ja
valtatielle 11 itéan.

Valtatien 11 jatketta lannesta saapuvasta
liikenteesta on oletettu suuntaavan 40 % eteldaan
valtatielle 2 ja 60 % valtatielle 11 itaan. (Kuva
23)

Kuva 23. Arvio valtatien 11 jatketta lannesta saapuvan liikenteen
suuntautumisesta keskimaarin vuorokaudessa vuonna 2040.
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6.10 Liikenne-ennuste, vaihtoehto
b), valtatien 11 jatkeen
lilkennemaara 2040

Porin lilkennemalli ennustaa valtatien 11 jatkeella
kulkevan iltapaivan huipputuntina noin 150
ajoneuvoa idan suuntaan ja noin 200 lannen
suuntaan silla oletuksella, ettd Honkaluodon
maankayttd ei merkittavasti kasva (Ramboll Finland
Oy 2020) (kuva 24). Yhteensa ajoneuvoja kulkisi
nain ollen 350, minka voidaan olettaa olevan noin
10 prosenttia koko vuorokauden liikenteesta.
Talldin vuorokauden liikennemaaran voidaan
olettaa jatkeella olevan 3500 ajoneuvoa (1750
ajoneuvoa per suunta).
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Vt:n 11 jatke 2040 (IHT)

7S

Kuva 24. Valtatien 11 jatkeen liikennemaara iltapdaivan huipputuntina vuonna
2040 Porin liikennemallin mukaan (Ramboll Finland Oy 2020).



6.11 Liikenne-ennuste, vaihtoehto
b), valtatien 11 jatkeen aiheuttamat
liilkenteen vahenemat ja lisaykset

Valtatien 11 jatkeen on oletettu vahentavan
liikennemaaria valtatielta 2 pohjoisesta
valtatielle 11 itdan 60 prosenttia
vuorokausiliikenteesta vuonna 2040.
Ajoneuvoina se tarkoittaa -0,6*1750 ajon./vrk
eli -1050 ajoneuvoa vuorokaudessa. Sama
vahenema on oletettu myods painvastaiseen
suuntaan.

Toisaalta valtatien 11 jatkeen on oletettu
lisdaavan liikkennemaaria valtatielle 2 eteldaan
ja valtatielta 2 jatkeelle lannen suuntaan.
Lisdyksen on oletettu olevan 40 prosenttia :
vuorokausiliikenteestd 2040, ajoneuvoina l'ga_";kgigéa_A;‘L’J‘Sn‘;‘?t'Ezltlijzrl'uéi”J':tkee” aiheutta
+0,4*1750 ajon./vrk eli +700 ajoneuvoa '
vuorokaudessa. (Kuva 25)

A % :
mista liikenteen vahenemista ja
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6.12 Liikenne-ennuste, vaihtoehto
b), Honkaluodon maankayton
liikenteen suuntautuminen

Valtatien 11 jatkeen toteutuminen
todennakoisesti siirtaisi Honkaluodon alueen
liikenteesta osan sille ja samalla pois valtateiden
2 ja 11 valisesta eritasoliittymasta. Honkaluodon
asemakaavan liikenneselvityksessa (Ramboll
Finland Oy 2020) oletettiin kaiken Honkaluodon
liikenteen kayttavan yksinomaan valtateiden 2 ja
11 valista eritasoliittymaa. Tassa tyodssa
siirtyman on oletettu olevan +12 prosenttia
lanteen valtatien 11 jatkeelle ja samalla
vaheneman -12 prosenttia edella mainitussa
eritasoliittymassa. (Kuva 26)
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\/// E2 HONKALUODON.
), ERITASOLITIYMA, -

1
W
n

Honkaluodon
likenteesta.vuonna
2040 12 prosenttia
valtatien 11 jatkeelle |

Kuva 26. Arvio Honkaluodon alueen maankdaytdn tuoman liikkenteen
siirtymasta suunnittelualueella valtatien 11 jatkeen toteuduttua.

Honkaluodon
« liikenteen vahenema

"nyk. eritasoliittymassa
vuonna 2040 -12 |
prosenttia valtatien 1
jatkeen toteuduttua

/




6.13 Liikenne-ennuste, vaihtoehto b),
valtatien 11 jatkeen toteuttamisen
vaikutus liikennemaariin

3092/81

VI'S621/502 b 4
Kuten sivulla 32 on todettu, valtatien & A
11 jatkeen toteuttaminen vahentaa 3155/405
liikennetta valtatien 2 ‘ 4 I 870/16
pohjoissuunnan rampeilla ja lisaa oS jpm=fl é o7\ \
sitd etelasuunnan rampeilla. _‘ i > NP 39/116
Toisaalta kuten sivulla 31 on todettu, 3819/1838 : ) 1395/173
vahentaa jatke Honkaluodon alueen “ 079 & \ 47 1941/15

luomaa liikennetta eritasoliittyméassa | 1°49/272 )\ 7119/6108
osan liikenteesta siirtyessa
kayttamaan jatketta. (Kuva 27)

Kuvat €2024 Airbus CNES / Airbus Maxar Technologies Karttar

Kuva 27. Vuoden 2040 vuorokauden liikennemaarat ajosuunnittain sisaltden

tieliikenteen kasvuennusteen, Honkaluodon olemassa olevan asemakaavan ja
vireilla olevan asemakaavan 1725 tuoman liikenteen lisayksen seka valtatien
11 jatkeen.
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6.13 Liikenne-ennuste, vaihtoehto b),
valtatien 11 jatkeen ja I||kenneaseman
toteuttamisen vaikutus 3
liikennemaariin

3092/81
VI'S675/508 b 4
Liikenneaseman toteuttaminen lisaa 728
I||kenr.1etta. sivulla 27 eS|tetyn_ T
mukaisesti. Kuvassa 28 on esitetty ; 4 / 870/16
liikenneaseman vaikutus s e\ é b7\ { \(’
liikennemaéériin vaihtoehdossa b). _‘ = , NP 39/116

3819/1838 . 1449/179

7119/610 ,

/ 1603/2780/)0\\’

Kuva 28. Vuoden 2040 vuorokauden Iukennemaarat ajosuunnittain S|saltaen
tieliikenteen kasvuennusteen, Honkaluodon olemassa olevan asemakaavan ja
vireilld olevan asemakaavan 1725 seka liikenneaseman tuoman liikenteen
lisdyksen vaihtoehdossa b).

36 2024-04-29 | VALTATIEN 2 JA VALTATIEN 11 LIITTYMAN TOIMIVUUSTARKASTELU - RAPORTTI



/. Liikennevalojen vaihekaavio

AF POYRY



LANTINEN LIITTYMA

Liikennevalojen vaihekaaviot

1 2 3
1 1 12 Liikennevalo-ohjauksen
N Y )é L N )é L N )é L. . . . . .
Qo& %@((’J Qo& %&(‘,\, QO& %@QJ ;{gtlthekﬁav_l_o lantisessa
7% A
)! [( % )! [( o )‘ /( o iittymé&ssé
% 4 4
O?% 0,2% 0/2%
7, 7 7
, P , P %, P
O\S‘ O& O\S‘
S S S
1 2 3
AL AL AL Liikennevalo-ohjauksen
2%, <o %, %, vaihekaavio itdisessa
v S v (VN 4 v (\N 4 . . .
[ S, [ S, S, liitttymassa
” o . S ” 1 S
"%, dm & & %, dw =& %, dm =&
7 7 7
2 2 2
% ® B0 0 ® BN % BN
\S‘(< S \,09 \g\(( S \’06 \s\(( S \’b%
o é@ Q Q‘,@ Q é}'@
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8. Liikennevaloliittymien toimivuus
ilman lilkenneasemaa

AF POYRY



Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, liikennevalot,
vaihtoehto A ilman
maankayton vaikutusta

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittava
muodostuneiden jonojen ja hdirididen purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia.

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (C) - huono (E).
Kuvassa 29 on esitetty jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymassa vaihtoehto A:ssa ilman maankadytdén vaikutusta.

Kuva 29. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa
ilman maankaytdn vaikutusta.
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Itainen liittyma, liikkennevalot,
vaihtoehto A ilman
maankayton vaikutusta

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittdava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia.

Liittyman toimivuus on tasolla hyva (B) - tyydyttava (C).
Kuvassa 30 on esitetty jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto A:ssa ilman maankdaytdn vaikutusta.

Kuva 30. Jonopituudet ja viivytykset
itdisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa ilman

maankaytdn vaikutusta.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

A et iy ]




Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, liikennevalot,
vaihtoehto A maankayton
vaikutuksella

Liittyman valityskyky ei riita ennustevuoden
iltahuipputunnin liikenteelle, ja hetkellisesti
jonopituudet ovat pitkia.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla valttava (D) - erittdin huono
(F). Kuvassa 31 on esitetty jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa maankaytdn
vaikutuksella.

Kuva 31. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa
maankaytdn vaikutuksella.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Itainen liittyma, liilkennevalot
vaihtoehto A maankayton
vaikutuksella

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittdava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on vaihtoehto A:ssa maankayton ¥

vaikutuksen kanssa tasolla tyydyttava (C) - huono (E). i
Kuvassa 32 on esitetty jonopituudet ja viivytykset itdisessa N :
liittymassa vaihtoehto A:ssa maankayton vaikutuksella.

Kuva 32. Jonopituudet ja viivytykset 27s ﬁ @
itdisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa 225
maankaytdn vaikutuksella. 22s
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Lantinen liittyma, liikennevalot,
vaihtoehto A maankaytén vaikutuksella

ja pidennetylla kaantymiskaistalla (140

valtatielta 2 pohjoisesta

Pidennetty oikealle kadntymiskaista lyhentda
Honkaluotoon kdantyvan liikennevirran keskimaaraista
viivetta valtatielta 2 Porista tultaessa noin 15 sekuntia.
Muita vaikutuksia kdantymiskaistan pidentamisella ei
liittyman toimivuuteen ole.

Liittyman valityskyky ei riita ennustevuoden
iltahuipputunnin liikenteelle, ja hetkellisesti
jonopituudet ovat pitkia.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (D) - erittdin
huono (F). Kuvassa 33 on esitetty jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa maankaytdén
vaikutuksella ja jatketulla kaantymiskaistalla valtatielta 2
pohjoisesta.

Kuva 33. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa
maankaytdn vaikutuksella ja pidennetylla
kaantymiskaistalla valtatieltéd 2 pohjoisesta.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi




Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, liikennevalot,
vaihtoehto A maankayton
vaikutuksella, oikealle
kaantymiskaista lounaasta
valtatielle 2 etelaan

liittyman toimivuutta. Liikenne on sujuvaa ja liittyman
valityskyky on riittava muodostuneiden jonojen ja
hairididen purkamiseen. Kdaantymiskaistan avulla
liittyman toimivuus paranee huomattavasti ja
jonopituudet vihenevat merkittivasti.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla valttava (D) - huono (E).
Kuvassa 34 on esitetty jonopituudet ja viivytykset |antisessa
liittymassa vaihtoehto A:ssa maankayton vaikutuksella
lisattynd oikealle kaantymiskaistalla lounaasta valtatielle 2
etelaan.

Kuva 34. Jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymassa vaihtoehto A:ssa maankaytdn
vaikutuksella ja oikealle kdantymiskaistalla
lounaasta valtatielle 2 etelaan.
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Itainen liittyma, liikkennevalot,
vaihtoehto A, oikealle kaantymiskaista
(50 m) lounaasta valtatielle 2 etelaan

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittdava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (C) - huono (E).
Kuvassa 35 on esitetty jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto A:ssa maankaytdn vaikutuksella
lisdttyna oikealle kaantymiskaistalla (50 m) lounaasta
valtatielle 2 etelaan.

Kuva 35. Jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto A:ssa maankayton
vaikutuksella ja oikealle kaantymiskaistalla (50 m)
lounaasta valtatielle 2 etelaan.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, liikennevalot,
vaihtoehto B maankayton
vaikutuksella

Liittyman valityskyky loppuu ja keskimadaraiset
jonopituudet kasvavat suuriksi pohjoisesta (valtatielta

2 Porista) seka lounaasta tultaessa (valtatielta 11

Honkaluodosta).

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla Erittdin huono (F) lukuun
ottamatta tyydyttavaa tasoa (C) valtatieltd 11 Tampereelta
tultaessa suoraan ajettaessa ja huonoa tasoa (D)
vasemmalle kddnnyttdessa. Kuvassa 36 on esitetty
jonopituudet ja viivytykset lantisessa liittymassa vaihtoehto
B:ssa maankdytdn vaikutuksella.

Kuva 36. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto B:ssa
maankayton vaikutuksella.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Itainen liittyma, liikkennevalot,
vaihtoehto B maankayton

A EtEn e ]
vaikutuksella

R TEE .
REaTT—
< ¥ Eitin Huoreo |

||

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (C) - huono (E).
Kuvassa 37 on esitetty jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankayton vaikutuksella.

Kuva 37. Jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankayton
vaikutuksella.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, liikennevalot,
vaihtoehto B maankayton
vaikutuksella, pidennetty
kaantymiskaista (140 m)

valtatielta 2 pohjoisesta lounaaseen

Liittyman valityskyky loppuu ja keskimaaraiset
jonopituudet kasvavat suuriksi pohjoisesta (valtatielta

2 Porista) seka lounaasta tultaessa (valtatielta 11
Honkaluodosta).

Pidennetylld oikealle kaantymiskaistalla lyhennetdan
keskimaaraista viivetta valtatieltd 2 Porista tultaessa
noin 31 sekuntia. Muita vaikutuksia kadantymiskaistan
pidentdamisella ei liittymadn toimivuuteen ole.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus tasolla tyydyttava (D) - erittdain huono
(F). Kuvassa 38 on esitetty jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto B:ssd maankaytén
vaikutuksella lisattyna pidennetylla kaantymiskaistalla
valtatielta 2 pohjoisesta lounaaseen.

Kuva 38. Jonopituudet ja viivytykset lantisessa liittymassa
vaihtoehto B:ssa maankaytdn vaikutuksella ja pidennetylla
kaantymiskaistalla valtatieltd 2 pohjoisesta lounaaseen.
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Jonopituus (m):

Lantinen liittyma, lilkennevalot, et A [ Keskiarvo
vaihtoehto B maankéYtbn ' : [ Keskimé&arainen maksimi

vaikutuksella, oikealle
kaantymiskaista (50 m) lounaasta
valtatielle 2 etelaan

Oikealle kaantymiskaista lisda ja parantaa oleellisesti

liittyman toimivuutta. Lilkkenne on sujuvaa ja liittyman
valityskyky on riittava muodostuneiden jonojen ja
hairididen purkamiseen.

Kaantymiskaistan avulla lounaasta tulevan liikenteen
valityskyky kaksinkertaistuu, mika vapauttaa enemman
vihreda jaksoa kaytettavaksi pohjoisesta tultaessa
(valtatielta 2 Porista). Taman avulla jonopituudet lyhenevat
selkedasti pohjoisesta tultaessa. Kiertoaika on mahdollista
pitaa lyhyempana, mika vahentaa selkeasti keskimaaraista
ajoneuvokohtaista viivetta.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (D) - huono (E).
Kuvassa 39 on esitetty jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankayton vaikutuksella
lisattynd oikealle kaantymiskaistalla lounaasta valtatielle 2
etelaan.

Kuva 39. Jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankayton
vaikutuksella ja oikealle kdantymiskaistalla (50 m)
lounaasta valtatielle 2 etelaan.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, liikennevalot,
vaihtoehto B, oikealle
kaantymiskaista (60 m) lounaasta
valtatielle 2 etelaan

Oikealle kdantymiskaista lisda ja parantaa oleellisesti liittyman

toimivuutta. Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on
riittava muodostuneiden jonojen ja hdirididen purkamiseen.

Kaantymiskaistan avulla lounaasta tulevan liikenteen valityskyky
kaksinkertaistuu, mika vapauttaa enemman vihredaa jaksoa
kaytettavaksi pohjoisesta tultaessa (valtatielta 2 Porista). Taman
avulla jonopituudet lyhenevat selkedsti pohjoisesta tultaessa.
Kiertoaika on mahdollista pitaa lyhyempana, mika vahentaa
selkedsti keskimaaraista ajoneuvojen viivettd. 10 metria pidempi
oikealle kdantymiskaista alentaa keskimdaardista viivetta
lounaasta tultaessa noin kuusi sekuntia verrattuna 50
metrin kaistaan.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (D) - huono (E).
Kuvassa 40 on esitetty jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymadssa vaihtoehto B:ssa maankaytdn vaikutuksella lisattyna
oikealle kaantymiskaistalla (60 m) lounaasta valtatielle 2 eteldan.

Kuva 40. Jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankaytdn
vaikutuksella ja oikealle kdantymiskaistalla (60 m)
lounaasta valtatielle 2 etelaan.
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Itainen liittyma, liikkennevalot,
vaihtoehto B, oikealle
kaantymiskaista (50 m)
lounaasta valtatielle 2 etelaan

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (C) - huono (E).
Kuvassa 41 on esitetty jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankdytdn vaikutuksella
lisdttyna oikealle kaantymiskaistalla (50 m) lounaasta
valtatielle 2 eteldan.

Kuva 41. Jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankayton
vaikutuksella ja oikealle kdantymiskaistalla (50 m)

lounaasta valtatielle 2 etelaan.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Itainen liittyma, liikkennevalot,
vaihtoehto B, oikealle
kaantymiskaista (60 m)
lounaasta valtatielle 2 etelaan

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittdava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.

Valo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 90 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (C) - huono (E). - lB -
Kuvassa 42 on esitetty jonopituudet ja viivytykset itdisessa A N -

liittymassa vaihtoehto B:sséd maankaytdn vaikutuksella & : ' _
lisattyna kdantymiskaistalla (60 m) lounaasta valtatielle 2 ‘ m

etelaan. T

Kuva 42. Jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankaytdn
vaikutuksella ja oikealle kdaantymiskaista (60 m)
lounaasta valtatielle 2 eteldan.
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Johtopaatokset

Lantisen liittyman toimivuus lilkennevalo-ohjattuna
ei riita nykyisilla ajokaistamaarilla vaihtoehto A:n ja
vaihtoehto B:n ennustettuihin liikennemaariin
nahden.

IIman oikealle kaantymiskaistaa lounaasta
tulevalle liikenteelle jonopituudet kasvavat
lantisessa liittymassa seka valtatielta 2
pohjoisesta etta valtatien 11 jatkeelta pain.

Lounaan suunnan oikealle kaantymiskaistan
avulla lantisen liittyman valityskyky saadaan
riittdmaan ennustetilanteen liikennemaaralle.
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Itaisen liittyman valityskyky on riittava
liilkennevalojarjestelyilla vaihtoehto A:n ja

vaihtoehto B:n ennustettuihin liilkennemaariin

nahden.



9. Liikennevaloliittymien toimivuus
lilkenneaseman kanssa

AF POYRY



yhteydelle

Liilkenneaseman  $¢

liikennemaarat

Liikenneaseman vuorokauden liikennemaaraksi

on arvioitu 3000 ajoneuvoa ja huipputunnin Kuva 43. Saapumissuunnat
liilkennemaaraksi 10 % vuorokauden likenneasemalle vaihtoehdossa A.
keskivertoliikenteesta eli 300 ajoneuvoa. = i et I\

Toimivuustarkasteluissa on oletettu, etta ‘
lilkenneaseman liikenne tulee tasaisesti kaikista i -
saapumissuunnista. Vaihtoehto A:ssa suuntia oli o gy
nelja ja vaihtoehto B:ssa viisi. Vaihtoehto A:ssa
kullekin suunnalle osoitettiin liikennemaaran
lisdykseksi 75 (300/4) ajoneuvoa ja vaihtoehto
B:ssa 60 (300/5) ajoneuvoa. Raskaan liikenteen
osuus lisayksesta oli 10 prosenttia. Kuvassa 43
on esitetty vaihtoehdon A ja kuvassa 44
vaihtoehdon B saapumissuunnat oransseilla

nuolilla.
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liikenneasemalle vaihtoehdossa B.



Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma3,

vaihtoehto A, maankayton vaikutus ja
liilkenneaseman liikennemaarat
nykyisilla kaistajarjestelyilla

Liittyman valityskyky loppuu kesken ja keskimadaradiset

onopituudet kasvavat suuriksi pohjoisesta (valtatielta

2 Porista) seka lounaasta tultaessa (valtatielta 11
Honkaluodosta). Lounaasta tulevan liikenteen

hetkelliset jonot ulottuvat Honkaluodon ja
liikenneaseman liittymaan asti.

Liikennevalo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (D) - erittdin
huono (F). Kuvassa 45 on esitetty jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa maankayton
vaikutuksella lisattyna liikkenneaseman liikennemaarilla.

Kuva 45. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymadssa vaihtoehto A:ssa
maankaytdn vaikutuksella ja
liikenneaseman liikennemaarilla.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, vaihtoehto A,
oikealle kaantymiskaista (60 m)
lounaasta valtatielle 2 etelaan

ja lilkenneaseman liikkennemaarat

Oikealle kdantymiskaista parantaa oleellisesti liittyman

toimivuutta. Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on
riittava muodostuneiden jonojen ja hdirididen purkamiseen.

Kaantymiskaistan avulla lounaasta tulevan liikenteen valityskyky
kaksinkertaistuu, mika vapauttaa enemman vihreda jaksoa
kaytettavaksi pohjoisesta (valtatielta 2 Porista) tultaessa.
Jonopituudet lyhenevat selkeasti pohjoisesta tultaessa.

Liikennevalo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (D) - erittdin huono (F).
Kuvassa 46 on esitetty jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymadssa vaihtoehto A:ssa maankaytdn vaikutuksella, oikealle
kaantymiskaistalla (60 m) lounaasta valtatielle 2 eteldadn seka
liikenneaseman lilkennemaaralla.

Kuva 46. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa
maankaytdn vaikutuksella, oikealle
kaantymiskaistalla (60 m) lounaasta valtatielle
2 eteldan ja liikenneaseman liikennemaaralla.
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Itainen liittyma,
vaihtoehto A, maankayton
vaikutus ja lilkenneaseman
liilkennemaarat

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittdava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.
Liikenneaseman liikennemaarat eivat merkittavasti

vaikuta liittyman toimivuuteen.

Liikennevalo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (C) - huono (E).
Kuvassa 47 on esitetty jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto A:ssa maankdytdn vaikutuksella
lisattyna liikenneaseman liikennemaaralla.

Kuva 47. Jonopituudet ja viivytykset
itdisessa liittymassa vaihtoehto A:ssa
maankaytén vaikutuksella ja
liikenneaseman lilkkennemaarilla.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma,
vaihtoehto B, maankayton
vaikutus ja lilkenneaseman
liikennemaarat

Liittyman valityskyky loppuu kesken ja keskimadaradiset
jonopituudet kasvavat suuriksi pohjoisesta (valtatielta

2 Porista) seka lounaasta (valtatielta 11

Honkaluodosta) tultaessa. Jonot ulottuvat
liikenneaseman liittymaan asti lounaasta tultaessa.

Liikennevalo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla erittdin huono (F) lukuun
ottamatta tyydyttavaa (C) tasoa valtatieltd 11 Tampereelta
tultaessa suoraan ajettaessa. Kuvassa 48 on esitetty
jonopituudet ja viivytykset lantisessa liittymassa vaihtoehto
B:ssa maankdytdn vaikutuksella lisattyna liikenneaseman
lilkennemaarilla.

Kuva 48. Jonopituudet ja viivytykset
lantisessa liittymassa vaihtoehto B:ssa
maankaytdn vaikutuksella ja
liikenneaseman liikennemaarilla.
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Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

Lantinen liittyma, vaihtoehto B,
oikealle kaantymiskaista (60 m)
lounaasta valtatielle 2 etelaan

ja litkenneaseman liikkennemaarat

Oikealle kadantymiskaista lisda ja parantaa liittyman
toimivuutta. Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on
riittava muodostuneiden jonojen ja hdirididen purkamiseen.

Oikealle kdantymiskaistan avulla lounaasta tulevan liikenteen
valityskyky kaksinkertaistuu, mika vapauttaa enemman vihreaa
jaksoa kaytettavaksi pohjoisesta (valtatieltd 2 Porista) tultaessa.
Jonopituudet lyhenevat selkeasti pohjoisesta tultaessa.
Kaantymiskaista takaa riittavan valityskyvyn liikkenneaseman
liikennemaarilla.

Liikennevalo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (D) - erittdin huono (F).
Kuvassa 49 on esitetty jonopituudet ja viivytykset lantisessa
liittymadssa vaihtoehto B:ssa maankaytdn vaikutuksella lisattyna
oikealle kaantymiskaistalla (60 m) lounaasta valtatielle 2 eteldan.

Kuva 49. Jonopituudet ja viivytykset lantisessa
littymassa vaihtoehto B:ssa maankayton
vaikutuksella ja oikealle kdantymiskaistalla (60 m)
lounaasta valtatielle 2 eteldan.
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[tainen liittyma,
vaihtoehto B, maankayton
vaikutus ja lilkenneaseman
liikennemaarat

Liikenne on sujuvaa ja liittyman valityskyky on riittava
muodostuneiden jonojen ja hairididen purkamiseen.

Liikennevalo-ohjauksessa kaytetty kiertoaika: 100 sekuntia

Liittyman toimivuus on tasolla tyydyttava (C) - erittain
huono (F). Kuvassa 50 on esitetty jonopituudet ja viivytykset
itdisessa liittymassa vaihtoehto B:ssa maankaytoén
vaikutuksella lisattyna liikkenneaseman liikennemaarilla.

Kuva 50. Jonopituudet ja viivytykset itdisessa
liittymassa vaihtoehto B:ssa maankayton
vaikutuksella ja liikenneaseman
liikennemaarilla.
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Google

Jonopituus (m):

[ Keskiarvo
[ 1Keskiméaarainen maksimi

o vamEa ]




Johtopaatokset liikennevaloliittymien
toimivuuksista liikenneaseman kanssa

Lantisen liittyman toimivuus liikkennevalo-
ohjattuna ei riita nykyisilla ajokaistamaarilla

vaihtoehto A:n ja vaihtoehto B:n
ennustettuihin liilkennemaariin nahden
liikenneaseman toteuduttua.

Ilman lounaasta tulevan liikenteen oikealle
kadantymiskaistaa lantisessa liittymassa
jonopituudet kasvavat seka valtatielta 2
pohjoisesta etta valtatien 11 jatkeelta pain.

Lounaan suunnan oikealle kaantymiskaistan
avulla lantisen liittyman valityskyky saadaan
riittdmaan ennustetilanteen liikennemaaralle
liikenneaseman toteuduttuakin.
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Itaisen liittyman valityskyky on riittava
liilkennevalojarjestelyilla vaihtoehto A:n ja
vaihtoehto B:n ennustettuihin litkkennemaariin
nahden.

Huomionarvoista on, etta tyossa on
tarkasteltu huipputunnin liikenteellista
tilannetta. Suunnittelualueen liikenne on
muina vuorokaudenaikoina todennakdisesti
vahaisempaa.

AF POYRY



10. Pisaraliittyman toimivuus

AF POYRY



Jonopituus (m):
1 Keskiarvo
1 Hetkellinen maksimi

Vaihtoehto A

Pisaraliittyman valityskyky ei ole riittava lantisessa ja
itdisessa liittymassa vaihtoehto A:n lilkennemaarilla.

Keskimaarainen jonopituus on pahimmillaan lahes puoli
kilometrid (480 m) ja keskimaardinen ajoneuvoille
aiheutunut on viive on liian suuri. Kuvassa 51 on esitetty
jonopituudet ja viivytykset pisaraliittymdssa vaihtoehto A:ssa
maankdytén vaikutuksella lisattyna liikenneaseman
liikennemaarilla.

Itainen

liittyma

81s

Y p

Kuva 51. Jonopituudet ja viivytykset 208s
pisaraliittymassa vaihtoehto A:ssa
maankaytdn vaikutuksella lisattyna
liikenneaseman liikkennemaarilla.

Lantinen
liittyma
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Jonopituus (m):
1 Keskiarvo
1 Hetkellinen maksimi

>

Vaihtoehto B

Pisaraliittyman valityskyky ei ole riittava lantisessa ja
itdisessa liittymassa vaihtoehto B:n lilkennemaarilla

Itainen

Keskimaarainen jonopituus on pahimmillaan lahes puoli - .
liittyma

kilometrid (493 m) ja keskimaardinen ajoneuvoille
aiheutunut on viive on liian suuri. Kuvassa 52 on esitetty
jonopituudet ja viivytykset pisaraliittymdssa vaihtoehto B:ssa
maankdytén vaikutuksella lisattyna liikenneaseman
liikennemaarilla. 108s

N

: - 161s Lantinen
Kuva 52. Jonopituudet ja viivytykset .. ..
pisaraliittymassa vaihtoehto B:ssa liittyma
maankaytdn vaikutuksella lisattyna
liikenneaseman liikkennemaarilla.
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Vaihtoehto B

"Vapaan oikean” kanssa

Pisaraliittyman valityskyky ei ole riittava lantisessa ja

itdisessa liittymassa vaihtoehto B:n lilkennemaarilla edes

"vapaan oikean” kanssa.

Keskimaarainen jonopituus on pahimmillaan lahes puoli
kilometrid (491 m) ja keskimaardinen ajoneuvoille
aiheutunut on viive on liian suuri. Kuvassa 53 on esitetty

jonopituudet ja viivytykset pisaraliittymdssa vaihtoehto B:ssa

maankdytén vaikutuksella lisattyna liikenneaseman
lilkennemaarillad ja vapaalla oikealla.

Kuva 53. Jonopituudet ja viivytykset
pisaraliittymassa vaihtoehto B:ssa
maankaytdn vaikutuksella lisattyna
liikenneaseman liikennemaarilla ja

vapaalla oikealla.
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Jonopituus (m):
1 Keskiarvo
1 Hetkellinen maksimi

Lantinen

Itainen
liittyma v 4



JOHTOPAATOKSET

Johtopaatokset "
pisaraliittyman
toimivuudesta

/

X

Pisaraliittyman valityskyky ei ole riittava
ennustettuihin liitkennemaariin nahden, minka N
vuoksi liittymiin syntyy huomattavan pitkia _ - t-—— =" @ :
jonoja. Pisaraliittymaa ei suositella kyseisen ‘ p— — \\m\/
liittyman liikenteelliseksi ratkaisuksi. f

NN




11. Pisaraliittyman tilantarve

AF POYRY



11. Pisaraliittyman
tilantarve

Perustiedot

Tarkastelussa valtatien 11
peruspoikkileikkauksena on kaytetty
poikkileikkausta 10,5 m/7,5 m, joka perustuu
Honkaluodon alueen pohjakarttaan ja
Honkaluodon asemakaavan liikenneselvitykseen
(Ramboll Finland Oy 2020).

Valtatien 11 jalankulun ja pyéraliikenteen vaylan
peruspoikkileikkauksena on kaytetty
poikkileikkausta 3,5 m/3 m. Silloilla tilantarve on
4 metria reunatuesta sillan reunapalkkiin.

Tarkastelussa tarkasteltiin halkaisijaltaan 22 m
pisaraliittymaa vahaisen tilan vuoksi.

Kuvassa 55 on luonnos tilatarkastelusta.
Suunnitelmakartta on esitetty liitteessa 1.

70  2024-04-29 | VALTATIEN 2 JA VALTATIEN 11 LIITTYMAN TOIMIVUUSTARKASTELU - RAPORTTI

Kuva 55. Pisaraliittyman tilantarpeen tarkastelu.




11. Pisaraliittyman
tilantarve - tuloksia

Tarkastelun perusteella valtatien 11 (peruspoikkileikkaus
10,5 m/7,5 m) mitoista joudutaan tinkimaan, jotta
pisaraliittymat mahtuvat nykyisille silloille.

Ahtaimmiksi paikoiksi muodostuvat lantisen
pisaraliittyman lansipuolella alikulun kohta
(Pinomaen alikulkukaytavad) ja radan ylittavan sillan
lansipdaa (Honkaluodon ylikulkusilta).

Pinomaen alikulkukaytava

Lantisen pisaraliittyman lansipuolella sijaitsevaa alikulkua
pitaisi leventda, mikali alikulun kohdalla piennarleveyden
tulee olla 1,5 metria (ja pisaraliittyma olisi ohjeen
mukainen).

Mikali kapeat (0,5 m (kaiteellisella osuudella 0,75 m))
pientareet riittaisivat ja ratkaisu olisi ajouratarkastelujen
puolesta kunnossa, voisi lantinen pisaraliittyma mahtua
ilman sillan leventamista. Kuvassa 56 on luonnos
lantisesta pisaraliittymasta.
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L
Kuva 56. Lantinen pisaraliittyma, Pinomaen alikulkukaytava



11. Pisaraliittyman
tilantarve - tuloksia

Honkaluodon ylikulkusilta

Ahtain osuus on sillan lansipaan eteldareuna.
Sillan lansipaassa mahdollisia vaihtoehtoisia
ratkaisuja, joilla liittyma mahtuisi kohteelle:

+ Kaarresateen 80 metrin kaari voitaisiin
muuttaa ohjearvoa pienemmaksi (esimerkiksi
R=60 m), joskin muutoksen tulisi olla ajourien
puolesta toteutettavissa

TAI

« Mikali kapeat (0,5 m) pientareet riittdisivat ja
ratkaisu olisi toteutuskelpoinen ajourien
puolesta, voisi lantinen pisaraliittyma mahtua
kohteeseen (mahdollisesti pieni muutos
kaareen, jonka kaarresade on 80 m)

Kuvassa 57 on luonnos itdisesta pisaraliittymasta.
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Kuva 57. Itainen pisaraliittyma, Honkaluodon
ylikulkusillan lansipaa



Mahdollisessa jatkosuunnittelussa
tarkennettavia asioita

Pisaraliittymat eivat toimi kohteessa liikenteellisten
toimivuustarkastelujen perusteella. Ndin ollen tassa vaiheessa
alla mainitut toimenpiteet on jatetty tekematta:

+ Erkanemis- ja liittymisramppien vaakageometrioiden tarkentaminen
* Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan linjauksen ja suojatien sijoittelun
tarkentaminen ylikulkusillan lansipuolella (on kuitenkin tutkittu, etta

kyseinen vayla mahtuu kohteeseen).

« Kohteen suunnitteluratkaisun toimivuuden varmistaminen
ajouratarkastelujen avulla.

/
x

3 il | | &
§ 2\ I I |
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Huomioitavaa

+ Tarkastelussa kaytettyjen lahtotietojen tarkkuustaso on
ollut hyvin rajallinen: muun muassa siltojen padiden ja
reunapalkkien todelliset sijainnit ovat epavarmoja.
Tarkemmassa suunnittelussa pitaisi mitata maastomalli.

+ Pisaraliittymista tulee tehda ajouratarkastelut, jotta
varmistutaan pisaraliittymien toimivuudesta ja mittojen
riittdvyydesta. Erikoiskuljetukset kulkevat
eritasoliittymassa moneen suuntaan, minka vuoksi on
todennakdistd, etta tarkastelujen perusteella
tarkastelluissa pisaraliittymissa tulisi tarve yliajettaville
reunakiviosuuksille tai leveammille pientareille.

Leveat pientareet eivat mahdu kohteelle, jolloin ainoaksi
vaihtoehdoksi luultavasti tulisi yliajettavat kiveykset.
Kohteen kohtuu pienessa pisaraliittymassa yliajettavat
osuudet olisivat luultavasti melko laajoja suhteessa
pisaraliittymien kokoon, joka saattaa johtaa epaselviin
liikennejarjestelyihin ja heikompaan
liitkenneturvallisuuteen.

Nain ollen olisi suositeltavaa, etta pisaraliittymat olisivat
suuremmat, mutta kohteeseen ei mahdu suurempia
pisaraliittymia.

Pisaraliittymien toteuttamiseen vaikuttavat myos
mahdolliset nykyiset pohjanvahvistusrakenteet. Naita ei
ole otettu huomioon tassa tarkastelussa.



12. Suositeltu liittymaratkaisu

AF POYRY



Liikennevaloliittymat

Toimivuustarkastelujen ja vaikutusten arvioinnin
perusteella suositeltava liittymaratkaisu on
seuraava:

« Lantinen liittyma liikennevalo-ohjattuna ja 60
metria pitkalla oikealle kaantymiskaistalla
lounaasta valtatielle 2 etelaan

« Itainen liittyma liikennevalo-ohjattuna nykyisin
kaistajarjestelyin
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13. Vaikutusten arviointi

AF POYRY



VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Suositellun
liittymaratkaisun
vaikutukset

Nykyisin eritasoliittyman ramppiliittymat ovat tasoliittymia, joissa
liikenne jonoutuu ajoittain, etenkin ruuhka-aikoina valtatien 2 suunnasta
Porista. Pahimmillaan liikenne jonoutuu ldhes valtatielle saakka.

Liikennevaloliittymien rakentaminen ramppiliittymiin sujuvoittaa
liikennetta ja jonoutuminen védhenee. Liikennevalojen rakentamisen
jalkeen liittymat toimivat toimivuustarkastelujen mukaan hyvin
ennustevuoden liikennemaarilla liitkenneaseman toteutumisen jalkeenkin.

Jalankululle ja pyorailylle on eritasoliittyman ohi korotettu vayla, jolla on
suojatiet pohjoispuolen ramppiliittymissa. Liikennevaloliittymat lisaavat
jalankulku- ja pydrailyliikenteen turvallisuutta suojateilla.

Liikennevalot on mahdollista toteuttaa eritasoliittymaan pienilla muilla
rakentamistoimenpiteilla. Liikennevaloliittymien toimivuus edellyttaa
lounaasta tulevalle liikenteelle oikealle kdantymiskaistaa léantiseen
ramppiliittymaan.

Pinomaen alikulkukdytavda on mahdollista leventda uuden oikealle
kdantymiskaistan rakentamiseksi. Leventaminen maksaisi noin puolet
taysin uuden alikulkukaytavan hinnasta. Hinta-arvio on esitetty
kustannusarviossa (liite 2).
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AF POYRY




Lahteet

AFRY Finland Oy 2024. Uusi maantie valilla vt 8 - vt 2,
Yleissuunnitelma, Pori. Tilaaja: Varsinais-Suomen ELY-keskus.
Suunnitelmakartan luonnos 8.2.2024.

Finnmap Infra Oy 2019. Honkaluodon ja valtatien 8 valinen yhteys,
esiselvitys.

Luttinen T. & Prokkola R. 2005. Liikennevirran ominaisuudet ja
mallintaminen. RIL 165-1 Liikenne ja vaylat I.

Maanmittauslaitos 2020. Ilmakuva Honkaluodon alueesta. Saatavissa:
https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/.

Porin kaupunki 2021. Erikoiskuljetusten kadunkayttésopimus
26.11.2021.

Porin kaupunki 2023. Ilmakuva Honkaluodon alueesta (sisaltaen
rakennukset ja asemakaavarajat.

Ramboll Finland Oy 2020. Honkaluodon asemakaavan liikenneselvitys.
Saatavissa:
https://pori.cloudnc.fi/download/Liite 8 Honkaluodon asemakaavan

liikenneselvitys 29102020 Ramboll/8fbala07-4385-4089-903a-
aeb2716dce90/2175790
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https://pori.cloudnc.fi/download/Liite_8_Honkaluodon_asemakaavan_liikenneselvitys_29102020_Ramboll/8fba0a07-4385-4089-903a-aeb2716dce90/2175790
https://pori.cloudnc.fi/download/Liite_8_Honkaluodon_asemakaavan_liikenneselvitys_29102020_Ramboll/8fba0a07-4385-4089-903a-aeb2716dce90/2175790
https://pori.cloudnc.fi/download/Liite_8_Honkaluodon_asemakaavan_liikenneselvitys_29102020_Ramboll/8fba0a07-4385-4089-903a-aeb2716dce90/2175790

Lahteet

Ramboll Finland Oy 2021. Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma 2040.
Saatavissa:

https://cms.pori.fi/uploads/sites/7/2023/03/porin_tie ja katuverkkos
uunnitelma 2040.pdf

Traficom 2022. Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen liiteaineisto.
Saatavissa:
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Tieliikenteen%2
Oennusteet%202022.xIsx.
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https://cms.pori.fi/uploads/sites/7/2023/03/porin_tie_ja_katuverkkosuunnitelma_2040.pdf
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Lilitteet

Liite 1: Suunnitelmakartta, pisaraliittymien tilatarkastelu (luonnos
26.3.2024)

Liite 2: Kustannusarvio (hankeosalaskelma)
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